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MEMORIU DE PREZENTARE

1. DENUMIREA PROIECTULUI

AUTOSTRADA SIBIU - FAGARAS

2. TITULAR

a) denumirea titularului:

COMPANIA NATIONALA DE ADMINISTRARE A INFRASTRUCTURII RUTIERE S.A.
b) adresa titularului, telefon, fax, adresa de e-mail:

- B-dul Dinicu Golescu nr.38, Sector 1, Bucuresti,

- Tel: 021.264.32.00

- Fax: 021.312.09.84

-  Email: office@andnet.ro,

- Web: www.cnadnr.ro

- Persoane de contact:
- Director General: ing. Mariana lonita
- Director Directia Mediu si Calitate: ing. Sorin Dicu
- Sef Departament Mediu: Ecaterina Muscalu

c) reprezentanti legali/imputerniciti, cu date de identificare:

S.C. CONSITRANS S.R.L.

- Str. Polona nr. 56, Ap 1-8, Sector 1, Bucuresti
- tel:  021.210.60.50, 021.211.82.17 -int 104
- fax: 021.211.82.28
- e-mail: georgiana.gruianu@consitrans.ro
- numele persoanelor de contact:
- Director General: ing. Bogdan Paunescu
- responsabil pentru protectia mediului: ing. Georgiana Gruianu
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3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

a) Rezumatul proiectului
Proiectul presupune realizarea Autostrazii Sibiu — Fagaras.

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras se desfasuara intre localitatea Boita, judetul Sibiu si Municipiul Fagaras,
judetul Brasov. Punctul de inceput se afla in cadrul intersectiei / a nodului rutier cu Autostrada Sibiu - Pitesti, nod aflat
pe teritoriul administrativ al comunei Boita si al orasului Talmaciu, judetul Sibiu.

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua orase si treisprezece comune:

» judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de la km 0+000 pana la km 38+300, reprezentate prin:
- - orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu de
Jos;
» judetul Brasov (cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate
prin:
- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.

Lungimea totala a traseului este de cca 68,05 km. Legatura dintre Autostrada Sibiu - Fagaras si drumul national
DN 1, adiacent Municipiului Fagaras, se va realiza printr-un Drum de Legatura cu lungimea de cca. 5,65 km.

Din punct de vedere geografic traseul autostrazii se desprinde din traseul Autostrazii Sibiu - Pitesti in dreptul
localitatii Boita, trece prin zona de sa ce desparte cele doua culmi, Magura si La Cetate, traverseaza apoi raurile Cibin
si Olt, ocoleste localitatea Racovita prin partea de vest, trece printre localitatile Avrig si Marsa, indreptandu-se spre
Dealul Cutelor, Valea Dincota si Raul Avrig, pe care il si traverseaza.

Traseul continua prin zona aplatizata data de Depresiunea Fagarasului, avand un aliniament vest-est si
strabatand zona aflata intre localitatile Porumbacu de Jos si Porumbacu de Sus, apoi prin nordul localitatii Scorei,
interfereaza cu Valea Opatu si ocoleste localitatile Cirta si Arpasu de Sus prin sud.

Traseul traverseaza vaile Gostaia Seaca si Gostaia si ocoleste localitatea Ucea de Sus prin nordul acesteia.
Axa in plan pastreaza aceiasi orientare generala, vest-est, printre localitatile Vistea de Jos si Vistea de Sus.

Traseul trece pe la extremitatea sudica a Padurii Dumbravii, fara a o afecta, urmand apoi sa strabata zona
Dealul Giodului, traversand Valea Dejban si Vilcelul Voivodeni, traseu pozitionat intre localitatile Voila si Voivodeni. In
continuare, traseul autostrazii ocoleste localitatea Dridif prin sudul acesteia, iar localitatea Luta prin nord.

Zona industriala Nitramonia din cadrul Municipiului Fagaras este ocolita prin sudul acesteia, iar localitatea lleni
este ocolita de traseul autostrazii prin nordul acesteia. In aceasta zona se afla Drumul de legatura intre Autostrada
Sibiu - Fagaras si drumul national DN 1, cu descarcare si legatura a acestuia la est de Municipiul Fagaras. Traseul
drumului se desfasoara printre localitatile Rausor si Municipiul Fagaras.

In ceea ce priveste componenta hidrografica, traseul intersecteaza bazinul hidrografic OIt.

Autostrada reprezinta un drum de clasa tehnica |, cu amenajari si dotari necesare pentru asigurarea unor debite
de trafic la viteze de circulatie mari, la un nivel superior de siguranta si confort.

Pe langa partea carosabila propriu-zisa a autostrazii, proiectul prezinta urmatoarele componente:
- Noduri rutiere si restabiliri de legaturi cu alte cai de comunicatie,

- Poduri, podete, pasaje si viaducte,

- Lucrari hidrotehnice;

- Lucrari de consolidari;

- Lucrari pentru scurgerea apelor, lucrari de mediu (imprejmuire, panouri fonoabsorbante, perdele forestiere);

- Dotari ale autostrazii: spatii de servicii, centre de intretinere si coordonare.

b)  Justificarea necesitatii proiectului

Cadrul strategic de referinta al Proiectului este definit in POIM: GHIDUL SOLICITANTULUI: CONDITII
SPECIFICE DE ACCESARE A FONDURILOR; DEZVOLTAREA INFRASTRUCTURI RUTIERE, Dec 2018
Elementele cadrului de referinta sunt:

- Axa Prioritard 1 (AP) Imbunatatirea mobilitatii prin dezvoltarea retelei TEN-T si a transportului cu metroul;

- Prioritatea de investitii 7i Sprijinirea unui spatiu european unic al transporturilor multimodale;

- Obiectivul Specific 1.1 (0OS) Cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T centrala.
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Prin OS 1.1. este vizat urmatorul tipi de actiunie, in care se incadreaza Proiectul:

- Proiecte noi de constructie/modernizare a retelei rutiere TEN-T centrale (conform standardului definit prin
MPGT: autostrazi / drumuri expres /drumuri nationale), inclusiv constructia de variante de ocolire aferente
retelei (conform standardului tronsenului aferent)

- 0S8 1.1 (finantat din Fondul de Coeziune - FC) urmareste ca Principal rezultat, indeplinirea cerintelor pentru
transportul rutier prevazute in cadrul Regulamentului (UE) NR. 1315/2013 privind orientarile Uniunii pentru
dezvoltarea retelei transeuropene de transport si de abrogare a Deciziei nr. 661/2010/UE Obiectivul general
este:

- reducerea timpului mediu de calatorie pe reteaua rutierd TEN-T centrala

Cadrul national de referinta este Master Planul General de Transport al Romé&niei (MPGT).

Proiectul de Autostrada Sibiu - Fagaras face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea care
traverseaza Romania Vest - Est, pe ruta Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Fagaras - Brasov — Ploiesti
- Bucuresti - Constanta. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul intregului
coridor.

Coridorul are, inca, ,missing links" pe rutele partial Lugoj - Deva, apoi Sibiu — Fagaras — Brasov si Brasov -
Predeal — Comarnic — Ploiesti. Celelalte sectiuni sunt construite la nivel de autostrada si sunt in exploatare. Proiectul,
impreuna cu sectorul imediat adiacent spre Est, conecteaza prin drum performant doua municipii majore, Sibiu si
Brasov.

Proiectul de drum de clasa tehnica |, se conformeaza clasificarii functionale europene ERSO, ca Drum cu Flux
de Trafic Neintrerupt. Proiectul cuprinde amenajari si dotari pentru asigurarea acesti functionalitati, la viteze de
circulatie ridicate si la un nivel superior de siguranta si confort. Proiectul are un impact socio-economic pozitiv prin:

- cresterea gradului de accesibilitate;

- reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

- reducerea timpului de parcurs si obtinerea de beneficii din valoarea timpului;

- grad sporit de siguranta si deci o reducere a numarului din accidente;

- reducerea poluarii mediului la traversarea localitatilor, prin dimuarea traficului pe rutele existente.

Obiectivele Autostrazii Fagaras-Sibiu

Viziunea strategica, definita in MPGT, este cresterea mobilitatii pe reteaua rutiera TEN-T prin:

- reducerea timpilor de deplasare prin dezvoltarea de proiecte sustenabile, cu impact pozitiv asupra dezvoltarii

regionale, care, in acelasi timp, respecta reglementarile de mediu.

Proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras, imbunatateste major eficienta retelei de transport din Romania prin
reducerea timpului de deplasare intre doua mari areale urbane, Sibiu si Fagaras si, implicit, are loc o imbunatatirea a
conectivitatii la nivel regional. Proiectul de autostrada este Oportun deoarece:

- Asigura un parcurs mai rapid pentru traficul pe distante lungi de pasageri si marfuri, prin viteza ridicata de

deplasare, prin reducerea costurilor operationale si prin Imbunatatirea sigurantei circulatiei

- Unimpact asupra mediului limitat care sa ia in considerare asa cum se cuvine riscurile schimbarilor climatice,

precum si masurile de adaptare si reducere a impactului asupra mediului.

c¢) Valoarea investitiei
7 252 635.88 mii lei

d) Perioada de implementare propusa
Durata de implementare a proiectului este de 36 de luni.

e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Planul de ansamblu, Planul de situatie si Planul de amplasament al proiectului in raport cu ariiille naturale
protejate Natura 2000, se gasesc in Anexe in format electronic.
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f)  Descrierea caracteristicilor fizice ale intregului proiect, formele fizice ale proiectului
(planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructie si altele)

Elemente specifice caracteristice proiectului propus

SITUATIA EXISTENTA

Reteaua de transport este o componenta vitala pentru economia Uniunii Europene, iar fara o buna conectivitate,
economia nu va prospera.

Politica de transport Europeana, este de a dezvolta o infrastructura de transport care sa interconecteze cele 28
de state membre UE. Reteaua de transport va conecta Estul cu Vestul Europei si mai departe cu restul lumii, pentru
a promova dezvoltarea si competitivitatea.

Noua politica tripleaza finantarea UE la 26 miliarde euro alocati pentru transporturi, in perioada 2014-2020,
reorientand finantarea spre o retea de transport bine definita — Reteaua TENT Core. Aceasta este formata din 9
coridoare de baza, iar scopul principal este eliminarea blocajelor, modernizarea infrastructurii de transport si
eficientizarea operatiunilor de transport transfrontaliere la nivel european pana in anul 2030.

Reteaua principala TENT Core, va fi sustinuta de o retea de transport secundara, dezvoltata |a nivel regional si
national - TENT Comprehensive.

Romania este traversata de doua coridoare ce fac parte din reteaua TENT Core:

- Coridorul Orient/East-Med conecteaza Germania (portul Bremen, Hamburg si Rostock), cu Cehia, Slovacia
Austria, Ungaria, Romania (Arad, Timisoara, Craiova, Calafat), Bulgaria (Vidin, Sofia, Port Burgas), cu o
legatura ce traverseaza Grecia (Portul Tessaloniki si Piraeus) catre Turcia si Cipru.

- Coridorul Rhine — Dunare conecteaza Strasbourg si Mannheim prin doua axe paralele din sudul Germaniei,
(o axa de-a lungul fluviului Main, iar cealalta de-a lungul fluviului Dunare).

- Axa de-a lungul Dunarii, conecteaza Germania (orasele Stuttgart si Munich), cu Austria (Vienna), Slovacia
(Bratislava), Ungaria (Budapesta) si Romania prin orasele Arad, Sibiu, Brasov, Bucuresti spre orasele port
Constanta si Galati.

- Axa de-a lungul fluviului Main, conecteaza Germania (orasele Wurzburg si Nuremberg ), cu Cehia (Praga),
Slovacia {Zilina) si se continua pana la granita Slovaco-Ucrainiana.

Intercoridorul Moldova - Transilvania, din care face parte si sectorul de Autostrada Sibiu — Fagaras, conecteaza

doua centre urbane importante, ce fac parte din reteaua TENT Core, si anume orasele Sibiu si Brasov.

Lelkasly

TENtec

Figura nr. 1: Reteaua TEN-T Core
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Master Planul General de Transport al Romaniei (MPGT), reprezinta documentul strategic principal pentru
realizarea investitiilor in infrastructura de transport de interes national si european.

Din analiza MPGT asupra nevoii de conectivitate a populatiei si a mediului de afaceri din Romania, au rezultat
cinci coridoare cheie si mai multe intercoridoare de transport
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Figura nr. 2: Coridoare Cheie si Intercoridoare de Transport din Romania

Sursa: MPGT

Sectorul de Autostrada Sibiu-Fagaras, ce face obiectul prezentei documentatii, este parte a proiectului de
infrastructura rutiera Autostrada Sibiu - Brasov, ce face parte dintr-un proiect mai aplu de conectivitate a infrastructurii
rutiere la reteaua de transport europeana TEN-T - Comprehensive, si anume intercoridorul Moldova - Transilvania.

Intercoridorul Moldova-Transilvania asigura legatura intre coridoarele OR1, OR2 si OR3 si conecteaza Moldova
de centrul tarii si Europa. Intercoridorul mai sus mentionat se desfasoara in lungul unor axe urbane importante din
punct de vedere economic si national:

- Axa: Bacau — Onesti — Targu Secuiesc — Sfantul Gheorghe — Brasov,

- Axa Est-Vest: Brasov — Codlea - Fagaras — Avrig — Sibiu;
Intre Bacau si Covasna intercoridorul traverseaza compartimentul sudic al Grupei Centrale a Carpatilor
Orientali. Intre Covasna si Brasov intercoridorul traverseaza Depresiunea Brasov. Intre Sercaia si Sibiu intercoridorul

trece prin Depresiunile Fagarasului.

Obiectivul intercoridorului este de a dezvolta un sistem de transport multimodal, de calitate, durabil si eficient,
asigurandu-se legatura intre Coridorul 3: Bucuresti — Regiunea NE (Moldova), Coridorul 1 (Bucuresti — Brasov) si
Coridorul 2 (Bucuresti — Granita de Vest a Romaniei — ramura Nordica), urmarind ca Principal rezultat: reducerea

timpului mediu de calatorie pe reteaua rutiera TEN-T.

Sectorul de Autostrada Sibiu - Fagaras este inclus in lista proiectelor prioritare pentru dezvoltarea infrastructurii
rutiere.
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Figura nr. 3. Harta proiectelor de infrastructura rutiera incluse in lista MPGT

Autostrada Sibiu — Brasov, face parte din reteaua de Nivel 1 recomandate si din reteaua de Nivel 1 cu beneficii
economice majore, conform analizei MPGT:
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Figura nr. 4. Reteaua de Nivel 1 Recomandata - MPGT
Sursa: MPGT
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Figura nr. 5: Reteaua de Nivel 1 cu beneficii economice majore - MPGT
Sursa: MPGT

Executia Autostrazii Sibiu - Fagaras, va avea un impact major asupra traficului, de-a lungul drumului national
DN 1 intre Fagaras si Sibiu, preluind aproape in totalitate traficul de tranzit.

Din analiza evolutiei cererii de trafic pentru pericada 2010-2015 au reiesit urmatoarele:

- De-alungul coridorului studiat, intre Brasov si Sibiu, cererea de trafic a crescut cu 12.5%, ceea ce reprezinta
o crestere cu rata anuala de 2.4%;

- Cresterea usoara a traficului de autoturisme cu o rata anuala de 1.4%, in timp ce traficul de microbuze si
autobuze a crescut semnificativ, reflectand cresterea calatoriilor de pasageri internationale si de mare
distanta;

- Fluxurile de vehicule grele (de mare tonaj) au crescut cu o rata anuala de 3.40%.

O analiza asupra capacitatii de circulatie, de-a lungul retelei de transport conexe proiectului, indica sectoare de

drum national la orizontul de timp 2035 ce vor opera peste capacitatea de circulatie.

Din analiza efectuata in Master Planul General de Transport rezulta ca, mai putin de 3% din reteaua nationala
a Romaniei este la standard de autostrada si majoritatea drumurilor nationale Europene si Principale au profilul de
1-cale de circulatie cu 2 benzi, cu circulatie in ambele sensuri (1 x 1). Astfel, viteza medie inregistrata pe reteaua
nationala este de cca 66 km/h, pentru deplasari inter-urbane.

In ce priveste, reteaua existenta din aria de influenta a proiectului, viteza medie inregistrata pe drumul national
DN 1, intre Fagaras — Vestem este de cca. 65 km/h. Legatura intre cei doi poli TEN-T (Sibiu si Brasov) se realizeaza
prin drumul national DN 1, cu profilul 1 x 1.

Localitatile traversate de drumul national DN 1, incepand cu km 232+000, sunt dupa cum urmeaza:

- Municipiul Fagaras, judetul Brasov;

- Satul Beclean, judetul Brasov;

- Satul Dridif, judetul Brasov;

- Comuna Voila, judetul Brasov,

- Satul Sambata de Jos, judetul Brasov,
- Satul Oltet, judetul Brasov,

- Satul Vistea de Jos, judetul Brasov,

- Satul Ucea de Jos, judetul Brasov;

- Satul Arpasu de Jos, judetul Sibiu;

- Satul Scoreiu, judetul Sibiu;

-  Comuna Porumbacu de Jos, judetul Sibiu;
- Orasul Avrig, judetul Sibiu;




L

consilrans

ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504

V’ Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro

- Satul Bradu, judetul Sibiu;

- Satul Vestem, judetul Sibiu;

- Comuna Selimber, judetul Sibiu;

- Municipiul Sibiu.

Un aspect particular care trebuie luat in considerare este ca Romania are o problema semnificativa in ceea ce
priveste accidentele rutiere in comparatie cu tarile Uniunii Europene, potrivit rezultatelor incluse in Master Planul
General de Transport. Relevant pentu acest lucru este ponderea mare a drumurilor cu o singura banda pe sensul de
deplasare in reteaua nationala de drumuri (aproximativ 90%).

O retea de drumuri nationale trebuie sa cuprinda drumuri de inalta calitate, ce pot sa ofere conditii de siguranta
pentru transportul de marfa pe distante lungi si traficul de calatori, care integreaza principalele centre urbane si
economice si se interconecteaza cu alte moduri de transport la punctele semnificative. Reteaua nationala din Romania
permite trafic semnificativ de vehicule de marfa, care, pe drumuri cu o singura banda pe sens de circulatie, limiteaza
posibilitatile de depasire in conditii de siguranta si, prin urmare, au un impact disproportionat asupra sigurantei si
capacitatii de functionare.

O analiza a evidentelor legate de accidente rutiere produse pe drumul national DN 1 sectorul intre orasul
Gimbav si Municipiul Sibiu, respectiv km 174+050 — km 307+050, pentru perioada 01.01.2015 - 30.04.2016, impreuna
cu cauza producerii lor, orele, zilele si pozitia kilometrica la care a fost inregistrat accidentul, furnizate de catre Directia
Rutiera din cadrul IGPR, indica urmatoarele:

- Numarul accidentelor rutiere: 107;
Numarul vehiculelor implicate in accidente rutiere: 190;
Numarul deceselor: 20;
Numarul ranitilor grav: 65;

- Numarul ranitilor usor: 134.

Principala cauza a accidentelor este viteza neadaptata la conditiile de drum 45.79%, alte manevre ilegale
30,84% si 15.89% accidente in care au fost implicati pietoni. De aici putem concluziona ca actualele caracteristici ale
drumului nu sunt corespunzatoare pentru cererea existenta.

Situatia punctelor negre pe drumul national DN 1, sectorul km 174+050 — km 307+050, este urmatoare:
Tabel nr. 1. Situatie punctelor negre pe drumul national DN 1

2",'; Drum Km start Km stop Nr. accidente Nr. persoane decedate Judet
1 DN 1 204+415 205+415 11 3 BV
2 DN 1 296+400 297+400 10 4 SB
3 DN 1 297+460 298+460 10 15 SB
4 DN 1 303+000 304+000 10 1 SB
5 DN 1 305+125 306+125 10 8 SB

Starea tehnica a drumului national DN 1, din aria de influenta a proiectului, km 220+000 — km 320+505, este
definita de caracteristicile starii tehnice:
- Capacitate portanta;
Calificativ planeitate IRI;
Calificativ stare de degradare;
Calificativ rugozitate;

Tabel nr. 2: Starea tehnica a drumului national DN 1, din zona de influenta a proiectului

Capacitate portanta
Foarte buna Buna Mediocra Rea
97.44% 1.28% 1.07% 0.21%
Calificativ planeitate IRI
Foarte buna Buna Mediocra Rea

68.53% 23.11% 6.87% 1.49%
Calificativ stare de degradare
Foarte buna Buna Mediocra Rea
79.87% 20.13% 0.00% 0.00%

Calificativ rugozitate
Foarte buna Buna Mediocra Rea
85.28% 14.72% 17.19% 0.00%

Nota: conform datelor transmise de catre Beneficiar prin Adresa nr. 92/44475 din data de 19 iunie 2017
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La nivel european, viteza medie de deplasare pe o retea nationala majora (Trunk), ar trebui sa fie intre 90-100
km/h, iar valoarea minima a vitezei medii inregistrate pentru autostrazi si drumuri expres la standarde calitative
ridicate, este de 100 km/h.

Principalele concluzii rezultate in urma analizei critice a retelei de transport existente sunt:

- Sectorul de Autostrada Fagaras — Brasov face parte din Intercoridorul Moldova - Transilvania ce asigura
legatura intre coridoarele OR1, OR2 si OR3 si conecteaza Moldova de centrul tarii si Europa;

- Sectoarele de drum conexe proiectului, opereaza in situatia existenta la nivel de serviciu D, apropiat de
capacitate, datorita cererii crescute inregistrata in special pentru transportul de marfa si pasageri;

- Numarul mare de accidente inregistrate pe drumul national DN 1 in zona studiata, accidente, ce se datoreaza
in mare parte profilului drumului (1x1), si a vitezei excesive,;

- Ponderea mare de vehicule grele, apx 26%;

- Timpi de calatorie cu intarzieri mari (viteza medie inregistrata este de apx 65km/h), ceea ce nu corespunde
standardelor minime ale unei retele de transport TEN-T.

SOLUTIA PROIECTATA
Traseul in plan
Traseul autostrazii incepe din dreptul localitatii Boita si se termina in apropierea Municipiului Fagaras.

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua orase si treisprezece comune:

» judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de la km 0+000 pana la km 38+300, reprezentate prin:

- Orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu
de Jos;
» judetul Brasov (cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate
prin:
- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.
Autostrada Sibiu-Fagaras are o lungime de 68,050 km si se imparte in 4 tronsoane distincte.

Tronsoanele sunt urmatoarele:

Tronsonul 1 — Boita (Autostrada Sibiu - Pitesti) si Avrig - Marsa (DJ 105G)

Tronsonul 2 — Avrig - Marsa (DJ 105G) si Arpasu de Jos (DN 1)

Tronsonul 3 — Arpasu de Jos (DN 1) — Sambata de Sus (DJ 105B)

Tronsonul 4 — Sambata de Sus (DJ 105B) — Municipiul Fagaras / Drum de legatura cu drum national DN 1

I
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Tronsonul 1 — Boita (Autostrada Sibiu - Pitesti) si Avrig - Marsa (DJ 105G)
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Figura nr. 6: Zona tronson 1

Autostrada Sibiu-Fagaras se desprinde din Autostrada Sibiu - Pitesti printr-un nod de mare viteza - nod de tip
A proiectat sa asigure viteza minima de 80 km/h in dreptul localitatii Boita.

Traseul subtraverseaza Autostrada Sibiu - Pitesti la km 0+620, supratraverseaza drumul national DN 1 la km
1+230 si isi schimba directia catre nord, traversand zona de sa dintre culmea Magurii si La Cetate. Apoi, axa in plan
isi schimba directia spre est, traversand Raul Cibin la km 4+940 si Raul Olt la km 5+440. La km 5+200 traseul
Autostrazii Sibiu - Fagaras intersecteaza cu drumul judetean DJ 105N. La km 5+933 traseul supratraverseaza calea
ferata CF 200 si la km 6+108 supratraverseaza drumul comunal DC 60. Axa in plan isi schimba directia spre nord si
se intersecteaza cu drumul comunal DC 60 la km 7+753, cu Paraul Sebesul de Sus, pe care il supratraverseaza la
km 8+153 si interfereaza cu drumul judetean DJ 105 G la km 9+203. Autostrada supratraverseaza calea ferata CF
200 la km 10+048 ocolind localitatea Racovita prin vestul acesteia si isi schimba directia de mers spre est, traversand
Paraul Marsa si calea ferata CF 200 la km 13+333, respectiv la km 13+593.

La km 14+253 axa in plan a autostrazii se intersecteaza cu drumul judetean DJ 106 G. La intersectia cu drumul
national este propus un nor rutier de tip B.

Pe acest tronson au fost prevazute doua Spatii de servicii tip S3, la km 8+550 pe sensul de mers dinspre Sibiu
spre Fagaras si la km 8+550 pe sensul de mers dinspre Fagaras spre Sibiu.

Conditile impuse de Hidroelectrica SA prin adresa nr. 23185/05.03.2018 sunt urmatoarele: "Autostrada se
apropie la o distanta de aproximativ 132 m de axul digului AHE Racovita «In cazul efectuarii de lucrari de excavatii la
mai putin de 300 m de axul digului este necesar avizul proiectantului amenajaraii (ISPH Project Developement) si un
referat din partea expertului amenajarii (Altan Abdulamit),”. Lucrarile cuprinse pe tronsonul in cauza, km 10+553 — km
11+433, sunt alcatuite din urmatoarele:

- Podet la km 10+933 — canal;

- Podetla km 11+413 — canal;

- Relocarea drumului local km 10+733;

- Indepartarea pamantului vegetal;

- Umplutura din balast;

- Straturi rutiere, semnalizare marcaje, etc.

Lungimea Tronsonului 1 este de Lu = 14.253 km. (km 0+000 — km 14+253).
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Tronsonul 2 - Avrig - Marsa (DJ 105G) si Arpasu de Jos (DN 1)

Figura nr. 7. Zona tronson 2

Tronsonul al doilea incepe de la intersectia cu drumul judetean DJ 105G. Axa in plan trece printre localitatile
Avrig si Marsa, indreptandu-se spre Dealul Cutelor, spre Valea Dincota (km 16+933) si supratraverseaza Raul Avrig
la km 18+233 si drumul judetean DJ 105F la km 18+338. Axa in plan interfereaza cu linia electrica aeriana LEA 400
kv la km 21+893, la o distanta de aproximativ 173 m de stalpul din stanga kilometrajului proiectat si la o distanta de
aproximativ 230 m de stalpul din dreapta kilometrajului proiectat. Traseul isi continua drumul printre localitatile
Porumbacu de Jos si Porumbacu de Sus intersectandu-se cu drumul judetean DJ 105J la km 23+133. Dealul
Carbunariei este traversat prin Nord pe la poalele dealului. Autostrada Sibiu - Fagaras supratraverseaza drumul
comunal DC 50 si drumul national DN 1 la km 26+823, continuandu-si traseul prin nordul localitatii Scoreiu. Traseul
interfereaza cu Valea Opatu la km 30+593, cu Paraul Bilea (Cartisoara) la km 31+753 si ocoleste localitatea Cirta prin
sudul acesteia. Traseul autostrazii intersecteaza drumul judetean DJ 105D la km 33+223 si drumul national DN 1 la
km 34+173.

La intersectia cu drumul national DN 1 este prevazut un nod rutier de tip B.

Intre km 27+633 si km 27+953, ampriza Autostrazii Sibiu - Fagaras, conform Ordonantei de urgenta nr. 12/1998
privind transportul pe caile ferate romane si reorganizarea Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane, Capitolul IV,
Art.29. (4), intra in zona de protectie a infrastructurii feroviare.

Lungimea Tronsonului 2 este de Liz = 19.910 km. (km 14+253 — km 34+163).

Tronsonul 3 - Arpasu de Jos (DN 1) — Sambata de Sus (DJ 105B)

‘\W e //-”" "\\Q\\} . ‘(\\.\\_Y - . L l 4. S 3 h“‘T\‘\)),
A A \ Wy 4 = 7

P \ . e
BTy N D ; e B o - BIMBATA DEJOS

P Py ;! \\
Q’% - L A

Y

Figura nr. 8: Zona tronson 3
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Tronsonul al treilea incepe de la intersectia traseului cu drumul national DN 1. Axa in plan a Autostrazii Sibiu -
Fagaras merg spre directia est, ocolind localitatea Arpasu de Sus prin sudul acesteia si se intersecteaza la km 35+293
cu drumul comunal DC 48 si la km 35+813 cu drumul judetean DJ 105H. Traseul interfereaza cu Valea Gostaia Seaca
si cu Valea Gostaia, supratraverseaza Paraul Ghirlotel si ocoleste localitatea Ucea de Sus prin nordul acesteia. La
km 40+873 axa in plan se intersecteaza cu drumul comunal DC 83 si la km 41+193 se intersecteaza cu drumul
judetean DJ 105C. Axa proiectata supratraverseaza Calea Ferata CF 200 — Ucea — Victoria, la km 41+913, Valea
Corbilor si Valea lui Ban. Axa in plan isi pastreaza orientarea spre estul tarii printre localitatile Vistea de Jos si Vistea
de Sus. La km 44+943 si km 45+973 traseul interfereaza cu drumurile judetene DJ 103D si DJ 102. Traseul ocoleste
localitatea Dragus prin nordul acesteia intersectandu-se cu drumul comunal DC 76 la km 48+643. Traseul trece pe la
marginea sudica a Padurii Dumbravii, prin dealul Giodului si se intersecteaza cu drumul judetean DJ 105B la km
51+793.

La intersectia cu drumul judetean DJ 105B este prevazut un nod rutier de tip B.
Lungimea Tronsonului 3 este de Liz = 17.630 km. (km 34+163 — km 51+793).

Tronsonul 4 — Sambata de Sus (DJ 105B) — Municipiul Fagaras / Drum de legatura cu drum national DN 1

Av

Figura nr. 9: Zona tronson 4

Tronsonul al patrulea incepe la intersectia Autostrazii Sibiu-Fagaras cu drumul judetean DJ 105 B. Traseul
supratraverseaza Valea Dejban, Vilcica Voivodeni, Paraul Breaza, trece printre localitatile Voila si Voivodeni si se
intersecteaza cu drumul judetean DJ 103F. Axa in plan traverseaza Dealul Bungetului, Valea Ovesii si Dealul Uliului,
supratraverseaza Paraul Mortii, la km 57+273 si ocoleste localitatea Dridif prin sudul acesteia, iar localitatea Luta prin
nordul acesteia. Traseul supratraverseaza Paraul Netotul si drumul comunal DC 75, la km 59+223 respectiv la km
59+373. Axa in plan isi schimba directia spre SE, supratraverseaza Paraul Savastreni la km 62+033, ocoleste
localitatea Hurez prin sudul acesteia, se intersecteaza cu drumul comunal DC 71 la km 63+153 si cu drumul judetean
DJ 104C la km 63+973. Zona industriala Nitramonia din Municipiul Fagaras este ocolita prin sudul acesteia, iar
localitatea lleni este ocolita de traseul autostrazii prin nordul acesteia.

La intersectia cu drumul judetean DJ 104B este prevazut un nod rutier de tip B, la km 67+293.
Lungimea Tronsonului 4 este de Lu = 16.257 km. (km 51+793 — km 68+050).
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Drum de legatura intre Autostrada Sibiu — Fagaras si drumul national DN 1

Figura nr. 10: Zona drum de legatura autostrada — drum national DN 1

Drumul de legatura intre Autostrada Sibiu - Fagaras si drumul national DN 1 se desprinde printr-un Nod Rutier
de tip b. Axa in plan a drumului de legatura merge spre directia Nord, pe amplasamentul drumului judetean DJ 104B,
pana la km 1+250.

Traseul trece printre localitatea Rausor si Municipiul Fagaras si se intersecteaza cu drumul judetean DJ 107D
la km 2+600. Amenajarea intersectiei dintre Drumul de legatura si drumul judetean DJ 107D este printr-un sens
giratoriu. Acest sens giratoriu faciliteaza accesul rapid pe si dinspre autostrada spre zona industriala Nitramonia a
Municipiului Fagaras. Traseul continua pe directia Nord, supratraverseaza Calea Ferata CF 200 la km 4+200 si se
termina in drumul national DN 1 printr-un nod rutier de tip trompeta.

Lungimea Drumului de legatura este de Larumieg = 5.65 km (km 0+000 — km 5+650).

Traseul in plan

In conformitate cu normativul de proiectare PD162-2002 se specifica faptul ca exista trei viteze de baza pentru
autostrazi, asa cum se prevede in Ordinul nr. 45/1998 al Ministerului Transporturilor:

- In regiunile de campie 120 km/h;
- In regiunile de deal 100 km/h;
- Inregiunile de munte 80 km/h.
Elementele geometrice ale autostrazii sunt stabilite pe baza reliefului regiunii, respectiv viteza de baza.

Drept urmare, geometria traseului ar trebui sa furnizeze siguranta si confortul pentru orice vehicul care circula
pe autostrada, in special pe sectoarele aflate in curba. Amenajarea curbelor respecta prevederile Normativului PD
162-2002. Raza minima a curbelor va depinde de viteza de proiectare si de panta transversala maxima; in acest caz,
daca tinem cont de viteza minima de proiectare de 80 km/h si de panta transversala de 7%, raza minima va fi de 240
de metri. Se recomanda ca pentru razele curbelor circulare pe poduri, pasaje, viaducte, deverul maxim sa nu
depaseasca 5%.

Pentru Autostrada Sibiu - Fagaras, viteza de proiectare este de 140 km/h. In regiunile de deal viteza de
proiectare a fost redusa la 120 km/h, iar nodurile rutiere de tip A sunt proiectate la viteza de 80 km/h.

Distanta minima de vizibilitate a caii unidirectionale pentru viteza de 140 km/h este cea care corespunde
asigurarii confortului optic, respectiv 450 m iar pentru viteza de 120 km/h este cea care corespunde asigurarii
confortului optic, respectiv 375 m.
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Traseul in profil longitudinal

Linia rosie a autostrazii este in general plasata intr-un rambleu mic, deoarece sectiunea longitudinala trebuie
sa fie adaptata la caracteristicile generale ale terenului. Inaltimea minima a terasamentului este de 1.50 m fiind o
solutie constructiva pentru a se asigura scurgerea apeler pluviale si evacuarea apelor subterane (in special in zonele
cu teren plat).

Conform PD 162-2002, panta longitudinala maxima pentru autostrada este de 6% pentru viteza de proiectare
de 80 km/h. Panta minima trebuie sa fie mai mare de 0.3% pentru a reduce riscul acvaplanarii. Mai mult decat atat se
recomanda ca declivitatea maxima sa nu depaseasca 4%, pentru a se evita reducerea semnificativa a vitezei
vehiculelor grele.

Raza minima pentru curbele verticale trebuie sa fie conforme cu standardul PD 162-2002. Pentru viteza de 140
km/h raza minima concava este de 6000 m, iar pentru raza minima convexa este de 18000 m.

Avand in vedere caracteristicile morfologice ale zonelor traversate, caracteristicile tehnice sunt prezentate pe
scurt in tabelul urmator:

Tabel nr. 3: Caracteristici tehnice ale Autostrazii Sibiu - Fagaras

c':,'; Elemente de proiectare Traseu autostrada Procent
km 0+000 - km 2+680 80 km/h 3.94%
km 2+680 - km 5+625 120 km/h 4.33%
1 | Viteza minima de proiectare (km/h) km 5+625 - km 14+435 140 km/h 12.95%
km 14+435 - km 18+100 120 km/h 5.39%
km 18+100 - km 68+050 140 km/h 73.40%
5 Re_lze minime pentru curbe Nod Boita 400 m
orizontale (m) Autostrada 1100 m
Declivitati maxime (%) 5%
Latimea partii carosabile (m) 26m

Linia rosie a fost proiectata astfel incat sa asigure gabaritul necesar traversarii de drumuri judetene, locale,
agricole si cursuri de ape cu asigurarea nivelului de 2%. De la inceputul traseului si pana la sfarsitul lui, linia rosie
prezinta o succesiune de racorduri verticale convexe si concave cu valori cuprinse intre 6550 m, raza concava pentru
viteza de 120 km/h, iar valoarea maxima este 125000, raza concava pentru viteza de 140 km/h.

Declivitatile au valori cuprinse intre 0,3% si 5%.

Profil transversal tip

Profilul transversal tip este realizat pe doua benzi pentru fiecare directie de deplasare limitate de o banda de
urgenta pe partea dreapta. Latimea totala a autostrazii este de 26 m. Principalele caracteristici ale profilului transversal
tip sunt prezentate in tabelul urmator:

Tabel nr. 4: Caracteristici ale profilului transversal, Autostrada Sibiu - Fagaras

nr.crt. Profil Transversal Tip

1 |[Numarde benzi 2x2

2 |Latimeaunei benzi 3.75m
3 |Benzi de ghidare 4x0.50 m
4 |Benzi de urgenta 2x2.50 m
5 |Acostamente 2x0.50 m
6 |Spatiu pentru parapete [2x 1.70 m
7 |Zona mediana 3.00m

Structura rutiera
Solutia aleasa pentru sistemul rutier al viitoarei autostrazi este sistem rutier semirigid, aceasta solutie fiind mai
fezabila din punct de vedere tehnic dar si financiar.
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Tabel nr. 5: Sistem rutier, Autostrada Sibiu - Fagaras

Denumirea materialelor din strat H (cm) E (Mpa) M
Mixtura asfaltica stabilizata in strat de uzura, MAS 16 5 4000 0,35
Beton asfaltic in strat de legatura, BAD 22 4 6 3600 0,35
Mixtura asfaltica AB 31.5 in strat de baza 10 5600 0,35
Balast stabilizat cu ciment in strat superior de fundatie 23 1000 0,25
Balast in strat inferior de fundatie 40 302 0,27
Strat de forma din material necoeziv 15 102 0.27
Patul drumului — P2 - o 80 0,30

Noduri rutiere

Accesele pe autostrazi se fac prin puncte special amenajate denumite noduri de circulatie, noduri rutiere.
Nodurile rutiere sunt intersectii denivelate intre doua artere, prevazute cu drumuri de legatura care permit trecerea
fara conflicte a curentilor de trafic de pe o artera pe cealalta. Nodurile rutiere pot fi complete asigurand relatii intre
toate sensurile din intersectie, sau pot fi partiale asigurand relatii numai pe anumite sensuri.

» Nod rutier Boita

Nodul rutier Boita este un nod rutier complex care face legatura intre 2 Autostrazi (A1 — Tronscnul Sibiu - Pitesti
si Autostrada Sibiu - Fagaras) si Drumul National 7.

Nodul rutier Boita este atat un nod de Tip A cat si un nod de Tip B, asigurand viteze minime de proiectare dupa
cum urmeaza:

* TIP A — pentru relatia principala de legatura dintre cele 2 Autostrazi mentionate mai sus (A1 si Autostrada
Sibiu - Fagaras), asigurand o viteza de proiectare de minimum 80 km/h - pentru bretelele 1,2,3,4

+ TIP B — pentru relatia secundara de legatura cu DN 7, asigurand o viteza de proiectare de minimum 40 km/h
— pentru bretelele 6,8,9, de minimum 60 km/h pentru breteaua 10 si de minimum 80 km/h pentru breteaua 7.

Bretelele rutiere din cadrul Nodului rutier Boita se proiecteaza in conformitate cu prevederile ,Elemente
geometrice ale traseelor, Prescriptil de proiectare”, indicativ STAS 863/85.

Bretea 1 (directia Sibiu-Fagaras) se desprinde din aliniamentul Bretelei Provizorii de descarcare in DN 7 din
proiectul "Autostrada Sibiu - Pitesti, Sectiunea 1: Sibiu - Boita, km 0+000 - km 14+150, Lot 1 - km 0+000 - km 13+170",
printr-o curba circulara, la stanga, cu marimea razei R=566 m si un aliniament care se racordeaza la traseu principal
al Autostrazii Sibiu-Fagaras.

Bretea 2 (directia Fagaras-Pitesti) se desprinde din traseul principal al autostrazii Sibiu-Fagaras, dinspre
Fagaras, printr-o curba circulara, la dreapta, cu marimea razei de R=700m, urmata de o curba circulara, la stanga,
cu marimea razei R=700m, apoi se racordeaza la traseul principal al Autostrazii Sibiu-Pitesti.

Bretea 3 (directia Pitesti-Fagaras) se desprinde din traseul principal al autostrazii Sibiu-Pitesti, dinspre Pitesti,
printr-o curba circulara, la dreapta, cu marimea razei R=740.50m, urmata de un aliniament si o curba circulara, la
stanga, cu marimea razei R=700m, racordata la traseul principal al Autostrazii Sibiu-Fagaras.

Bretea 4 (directia Fagaras-Sibiu) se desprinde din traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras, dinspre Fagaras, printr-o
curba circulara, la dreapta, cu marimea razei de R=730 m, urmata de o curba, la stanga, cu marimea razei R=2010
m si de o curba, la stanga, cu marimea razei R=2010 m, racordata la traseul principal al Autostrazii Sibiu - Pitesti.

Fiind conditionati de axa proiectata a autostrazii Sibiu-Pitesti, traseul bretelei 4 trece printr-o zona care prezinta
un potential ridicat de instabilitate. La calculul stabilitatii debleului, pentru reducerea prismului activ, in vederea
asigurarii stabilitatii, panta taluzului va fi de 1.8.

Pe drumul national DN7 se vor amenaja doua sensuri giratorii pentru a se asigura accesul pe toate directiile de
mers. Sensul giratoriu, adiacent localitatii Boita, face parte din proiectul "Autostrada Sibiu - Pitesti, Sectiunea 1: Sibiu
- Boita, km 0+000 - km 14+150, Lot 1 - km 0+000 - km 13+170Q".

Breteaua unidirectionala 5 (Sibiu-Boita) — aceasta bretea a fost proiectata a se desprinde din Breteaua 1,
mergand paralel cu aceasta si coboara spre sensul giratoriu proiectat pe drumul national DN 7.

Aceasta bretea va functiona ca si bretea de descarcare din Autostrada Sibiu — Pitesti Lot 1 si nu va mai face
parte din proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras.

Breteaua unidirectionala 6 (Pitesti-Boita) se desprinde din Breteaua 3, printr-o curba circulara, la dreapta, cu
marimea razei R=200m, urmata de o alta curba circulara la stanga, cu raza de 200m, care se racordeaza la Breteaua
10 pana in sensul giratoriu amplasat pe drumul national DN7.
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Bretea 7 unidirectionala (Talmaciu-Pitesti) se desprinde din traseul principal al drumului national DN 7, dinspre
Talmaciu, printr-o curba, la dreapta, cu marimea razei R=400 m, racordandu-se la aliniamentul Bretelei 2.

Bretea 8 unidirectionala/bidirectionala (Fagaras-Talmaciu) se desprinde din Breteaua 4, dinspre Fagaras, printr-
o curba circulara, la dreapta, cu marimea razei de R=130 m. Breteaua 8, dupa curba circulara amintita devine o bretea
bidirectionala, avand un aliniament care se finalizeaza in intersectia giratorie de pe drumul national DN7, dinspre
Talmaciu.

Bretea 9 (directia Talmaciu-Sibiu) se desprinde din Breteaua bidirectionala 8, printr-o curba circulara, la dreapta,
cu marimea razei R=110 m si se racordeaza la Breteaua 4.

Bretea 10 (directia Boita-Fagaras) se desprinde din sensul giratoriu de pe drumul national DN 7, dinspre Boita,
merge paralel cu Breteaua 1, urca in profil longitudinal si se racordeaza la axa Autostrazii Sibiu-Fagaras.

»

Figura nr. 11: Zona Nod Boita

» Nod rutier Avrig

Nodul Rutier Avrig este situat la km 14+215 la intersectia cu drumul judetean DJ 105G si este un nod rutier de
tip B.

Drumul existent DJ 105G este relocat astfel incat supratraverseaza Autostrada Sibiu - Fagaras la km 14+215
si este proiectat la viteza de 60 km/h. La minim 200 m de rampa pasajului sunt amplasate sensuri giratorii pentru a
permite accesul pe toate directile de mers: breteaua unidirectionala Avrig - Sibiu asigura si accesul pe autostrada
pentru directia Marsa - Sibiu, breteaua unidirectionala Fagaras - Avrig permite si intoarcerea pe autostrada, spre
directia Fagaras, breteaua unidirectionala Sibiu - Marsa permite si intoarcerea pe autostrada spre directia Sibiu,
breteaua unidirectionala Marsa - Fagaras.
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Figura nr. 12: Zona Nod Avrig

» Nod rutier Arpasu

Nodul Rutier Arpasu este situat la km.34+260 la intersectia cu drumul national DN 1 si este un nod rutier de tip
B.

Drumul national existent DN 1, este relocat astfel incat supratraverseaza Autostrada Sibiu - Fagaras la km
34+260 si este proiectat la viteza de 60 km/h.

Aceasta bretea asigura si accesul pe autostrada pentru directia Scoreiu — Sibiu.
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Figura nr. 13: Zona Nod Arpasu

Breteaua unidirectionala Fagaras — Arpasu de Jos permite si intoarcerea pe autostrada, spre directia Fagaras.

» Nod rutier Sambata

Nodul Rutier Sambata este situat la kilometrul 51+885 la intersectia cu drumul judetean DJ 1058 si este un nod
rutier de tip B.

Drumul existent DJ 105B este relocat astfel incat supratraverseaza Autostrada Sibiu - Fagaras la km 51+885.
La minim 200 m de rampa pasajului sunt amplasate sensuri giratorii pentru a permite accesul pe toate directiile de
mers.

Nodul rutier va avea 4 bretele: Sambata de Jos — Sibiu, Fagaras — Sambata de Jos, Sibiu — Sambata de Sus,
Sambata de Sus - Fagaras.

» Nod rutier lleni

Nodul Rutier lleni este situat la kilometrul 67+370 la intersectia cu drumul judetean DJ 104B si este un nod
rutier de tip B.

Nodul asigura legatura intre Autostrada Sibiu - Fagaras si Drumul de legatura cu DN 1.

La minim 200m de rampa pasajului sunt amplasate sensuri giratorii pentru a permite accesul pe toate directiile
de mers.

Nodul rutier va avea 4 bretele: Fagaras — Sibiu, Brasov — Fagaras, Sibiu — lleni si breteaua lleni — Brasov.

Figura nr. 14: Zona Nod lleni
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» Nod rutier Victoria

In zona amplasamentului propus pentru realizarea nodului rutier Victoria Inspectoratul pentru Situatii de Urgenta
,Tara Barsei” detine doua subunitati de pompieri, respectiv Sectia de Pompieri Victoria si Detasamentul de Pompieri
Fagaras si propune reamplasarea nodului rutier.

Solicitarea a fost analizata de proiectantul lucrarilor care a studiat realizarea unui nod rutier partial asigurand
relatii doar de acces pe autostrada, prin intermediul bretelelor Ucea de Sus — Fagaras si Ucea de Jos — Corbi - Sibiu.

Cea de a doua bretea permite doar accesul pe autostrada, dinspre localitatile Ucea de Sus si Victoria, fiind
proiectata pentru a deservi, in principal, autospecialele ISU ,Tara Barsei’ care se vor indrepta spre directia Sibiu.

Figura nr. 15: Zona Nod Victoria

» Nod rutier Fagaras

Legatura dintre drumul de legatura si drumul national DN 1 se realizeaza printr-un nod rutier de tip trompeta cu
4 bretele, dupa cum urmeaza: Fagaras - lleni, lleni - Brasov, Brasov - lleni, lleni - Fagaras.

Figura nr. 16: Zona Nod Fagaras, legatura cu drum national DN 1
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PODETE
Tabel nr. 6: Podete prevazute pe traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras

Fadets Luu(1ng1|l)me Obstacol fata de cea mai g;asrt::itaat;n al:'?elzr?'l:turala protejata
1 3+534 5 Trecere animale n aria naturala ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
2 3+767 5 Trecere animale n aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
3 6+460 2 Trecere animale n aria naturalda ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
4 6+616 2 Scurgere ape in aria naturalda ROSPAD098 Piemontul Fagaras
5 7+140 2 Scurgere ape n aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
6 7+900 2 Trecere animale n aria naturala ROSPAQD098 Piemontul Fagaras
7 8+851 2 Trecere animale n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
8 10+937 5 Trecere animale 374 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
9 11+420 5 Trecere animale 431 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
10 12+210 2 Scurgere ape 797 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
11 13+922 5 Scurgere ape 257 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
12 14+679 2 Trecere animale n aria naturald ROSPA0Q098 Piemontul Fagaras
13 14+919 2 Scurgere ape in aria naturala ROSPA0O098 Piemontul Fagaras
14 15+332 5 Trecere animale in aria naturald ROSPAO098 Piemontul Fagéaras
15 15+940 2 Scurgere ape n aria naturald ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
16 16+433 2 Scurgere ape in aria naturalda ROSPA0098 Piemontul Fagaras
17 17+285 5 Scurgere ape in aria naturald ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
18 19+311 2 Scurgere ape in aria naturala ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
19 19+545 2 Trecere animale in aria naturald ROSPAQQ98 Piemontul Fagaras
20 19+957 5 Trecere animale in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
21 20+600 2 Trecere animale in aria naturala ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
22 20+860 2 Scurgere ape in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
23 21+198 2 Trecere animale in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
24 22+050 2 Scurgere ape in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
25 24+514 5 Trecere animale n aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
26 24+934 2 Trecere animale in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
27 25+236 2 Trecere animale in aria naturala ROSPAQD098 Piemontul Fagaras
28 25+350 2 Scurgere ape in aria naturald ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
29 25+707 2 Trecere animale in aria naturala ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
30 26+300 2 Scurgere ape in aria naturala ROSPAD098 Piemontul Fagaras
3 26+509 2 Scurgere ape in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
32 27+014 2 Scurgere ape 94 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
33 2IH37h 2 Trecere animale 241 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
34 27+789 2 Scurgere ape 410 m - ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
35 28+678 2 Trecere animale 614 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
36 29+089 2 Trecere animale 425 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
37 31+231 2 Trecere animale 1136 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
38 32+404 2 Trecere animale 1165 m - ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
39 34+404 2 Trecere animale 2190 m - ROSPAQ0003 Avrig-Scorei-Fagaras
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Fedata Lu?ng:;me Obstacol fata de cea mai g:;t::i?tama'?i]:?\zlturala protejata

40 35+368 2 Trecere animale 2056 m - ROSPAD0O3 Avrig-Scorei-Fagaras
41 35+461 2 Trecere animale 2062 m - ROSPAD003 Avrig-Scorei-Fagaras
42 36+453 2 Trecere animale 2218 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
43 36+739 2 Trecere animale 2286 m - ROSPAQOQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
44 37+670 2 Scurgere ape 2090 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
45 40+230 2 Scurgere ape 1310 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
46 42+767 2 Scurgere ape 2061 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
47 44+446 2 Trecere animale 2783 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
48 44+813 2 Scurgere ape 2728 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
49 46+348 5 Trecere animale 2516 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
50 47+557 2 Scurgere ape 2245 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
51 47+734 2 Trecere animale 2240 m - ROSPAOQ098 Piemontul Fagarasg
52 47+927 2 Scurgere ape 2252 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
53 48+807 2 Scurgere ape 2330 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagéaras
54 49+573 2 Trecere animale 2373 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
55 49+802 5 Trecere animale 2328 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
56 50+042 2 Scurgere ape 2295 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
57 50+442 2 Trecere animale 2292 m - ROSPAQO003 Avrig-Scorei-Fagaras
58 50+544 2 Trecere animale 2297 m - ROSPADQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
59 50+724 5 Scurgere ape 2316 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
60 52+413 2 Scurgere ape 1762 m - ROSPA0Q03 Avrig-Scorei-Fagaras
61 53+011 5 Scurgere ape 1630 m - ROSPAQ0Q003 Avrig-Scorei-Fagaras
62 53+824 2 Scurgere ape 1600 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
63 55+153 2 Scurgere ape 2035 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagaras
64 55+767 5 Trecere animale 1767 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
65 56+555 2 Scurgere ape 1703 m - ROSPAO0Q003 Avrig-Scorei-Fagaras
66 56+619 5 Trecere animale 1712 m - ROSPAQDQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
67 57+139 2 Scurgere ape 1867 m - ROSPAQ0Q3 Avrig-Scorei-Fagaras
68 57+236 5 Trecere animale 1903 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
69 57+742 2 Scurgere ape 2151 m - ROSPAD003 Avrig-Scorei-Fagaras
70 57+829 2 Scurgere ape 2203 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
71 58+092 2 Scurgere ape 2372 m - ROSPAQ0003 Avrig-Scorei-Fagaras
72| 59005 | 2 | Seugereave | CROGGIO13 ol Miloc Ciom Hartbac
73| s | 5 | Treceranimale | {ROSCi13 Ol Milac Gl aribads
7| oo | 2 | smeewe | S92m SOSAE g Soore g
75| siomi9 | 5 | someeape | A3 ROSANG: s S fapae
76| 2228 | 2 | Trecereanmale | {otiois Ol Miledis Ciom Hartbads
77| om0 | 2 | Tremmrmoninol | Soi2m; SOSEAE: e oo Faga
7| o | 2 | Tocomanmae | SSATSOSAKE e Score Foame
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Fadata Lur&%i}me Obstacol fata de cea mai g::s::[r)li':tam;:'?tiel:r‘li;turala protejata
79 64+176 2 Trecere animale 6076 m - ROSPAQOQ98 Piemontul Fagaras
80 64+394 2 Trecere animale 6068 m - ROSPA0098 Piemontul Fagéaras
81| 6602 | 2 | Scmercope ‘ROSCI0132 Ot MijocisCiin-Hartbacia
B2| oowo4 | 5 | Treceranimale | TOSTI013) ol Mijocks Giin Haribaciy
83 | 06768 2 frecere animale sggssgld1%280?31?&%?£$gﬂ:iﬁgﬁgziji
8| 67313 | 2 | Swngereape | ‘ROSCi013) ofl ijocksCioin Hartbacis
o5 | oo | 6 | Tecomanmae | 12231 ROSAOOo Ptk i s

Tabel nr. 7: Podete prevazute la nodurile rutiere si drumuri de legatura, in cadrul Autostrazii Sibiu — Fagaras

Liifici Distanta mimima
Podete unrglme Obstacol fata de cea mai apropiata arie naturala
thy protejata
NOD BOITA
BRETEA 1 - directia Sibiu - Fagaras
. in aria naturalda ROSCI0304 Hartibaciu Sud-
1 km 1+170 2 Trecere animale Vest
] n aria naturald ROSCI10304 Hartibaciu Sud-
2 km 1+310 2 Trecere animale Vst
: in aria naturala ROSCI0304 Hartibaciu Sud-
3 km 1+738 2 Trecere animale Vest
BRETEA 2 - directia Fagaras - Pitesti
4 km 1+240 2 Scurgere ape 203 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
BRETEA 6 - Pitesti — Boita / Talmaciu
. n aria naturald ROSCI0304 Hartibaciu Sud-
5 km 1+060 2 Trecere animale Vest
BRETEA 8 - Fagaras — Boita / Talmaciu
5 km 0+645 2 l Scurgere ape 223 m - ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
NOD AVRIG
Relocare DJ 105G, km 0+430 5 Scurgere ape 41 m - ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
Relocare DJ 105G, km 0+955 5 Scurgere ape 43 m - ROSPA0098 Piemontul Fagéaras
Directia Avrig-Sibiu, km 0+330 5 Scurgere ape 201 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
10 Directia Fagaras-Avrig, km 0+245 5 Trecere animale 61 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
11 Directia Sibiu-Marsa, km 0+105 2 Trecere animale 193 m - ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
12 Directia Marsa-Fagaras, km 0+190 5 Scurgere ape 11 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
13 Directia Marsa-Fagaras, km 0+405 2 Scurgere ape BRI E»OEEPAOOQS Plemontul
agaras
NOD ARPASU
14 Relocare DN 1, km 0+340 5 Scurgere ape 1942 m - ROSPAQQCO3 Avrig-Scorei-Fagaras
15 RiEgld R o el 5 Trecere animale | 1970 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagéras
16 Directia Faiar::a;:gg%asu de Jos, 2 Trecere animale 2135 m - ROSPAQQO3 Avrig-Scorei-Fagaras
| CirestiaFagaras? ipas daos, km 2 Trecere animale | 1990 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
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Podete

Lungime

(m)

Obstacol

Distanta mimima
fata de cea mai apropiata arie naturala
protejata

18 Directia Sibiu-Scoreiu, km 0+080 Scurgere ape 2038 m - ROSPADOQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
19 | Directia Scoreiu-Fagaras, km 0+330 Scurgere ape 2038 m - ROSPADOO03 Avrig-Scorei-Fdgéras
NOD SAMBATA
20 Relocare DJ 105B, km 0+085 Scurgere ape 1629 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
21 Relocare DJ 1058, km 0+170 Scurgere ape 1713 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
gy | HUSAESE S 2 | Trecereanimale | 1731m - ROSPAOOO3 Avrig-Scorei-Fagaras
pg | DAl Bagaras Semasta delos, 2 Trecere animale | 1773 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
gy | (OO e e 2 Trecere animale | 1924 m - ROSPAQ0O3 Avrig-Scorei-Fagaras
25 Qirectia Siviu-Sambata de Sus, 2 Scurgere ape 2035 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
km 0+065 :
NOD ILENI

i i 4641 m - ROSPAO0099 Podisul Hartibaciu si

26 Directia Fagaras-Sibiu, km 0+428 5 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
I - . 4787 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

27 Directia Fagaras-Sibiu, km 0+610 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
_— ; 4696 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

28 | Directia Brasov-Fagaras, km 0+165 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
B T, T ; 4898 m - ROSPAD099 Podisul Hartibaciu si

29 Directia Sibiu-Fagaras, km 0+120 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
N . 4767 m - ROSPAQ099 Podisul Hartibaciu si

30 | Directia Fagaras-Brasov, km 0+230 2 Trecere animale ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

NOD FAGARAS

. . 804 m - ROSPAQD099 Podisul Hartibaciu si

31 Directia Fagaras-Sibiu, km 0+180 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
; i s 746 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

32 Directia Sibiu-Brasov, km 0+185 2 Surgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
o e an 654 m - ROSPAQ099 Podisul Hartibaciu si

33 Directia Sibiu-Brasov, km 0+470 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

DRUM DE LEGATURA CU DRUM NATIONAL DN 1

4529 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

34 km 0+700 ° Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
; 3225 m - ROSPAQ099 Podisul Hartibaciu si

83 Kmz=e00 2 Treesls animas ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu

1984 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu
<8 e+ ed ¢ Seurgers:apa SIROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
; 1507 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

o K040 £ Trecere animale | p55c10132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
774 m - ROSPAD099 Podisul Hartibaciu si

s Kimy Rl 2 Stryers dpe ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
446 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

39 km 5+360 2 Scurgere ape ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
40 km 5+540 9 Scurgere ape 609 m - ROSPA0099 Podisul Hartibaciu si

ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
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PODURI
Tabel nr. 8: Poduri peste Autostrada Sibiu - Fagaras
Distanta mimima
Nr Pozitie : Lungime Nr si lungimi fata de cea mai
crt | kilometrica BEnum e (m) deschideri Qbstacel apropiata arie
naturala protejata
in aria naturala
1 7+487 Pod pe drum local 93,5 25 + 42 + 26,50 autostrada ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
n aria naturald
2 7+804 Pod peste DC 59 52 52 autostrada ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
in aria naturala
3 9+266 Pod pe DJ 105G 200 60 + 80 + 60 autostrada ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
Pod la nod rutier 115 m - ROSPA0098
4 14+129 Avrig 102 30+42+30 autostrada Piemontul Eagiras
in aria naturald
5 17+700 Pod pe drum local 89.5 22,50+ 42 + 25 autostrada ROSPAQ0098
Piemontul Fagéaras
in aria naturala
6 18+820 Pod pe DC 51 91 24 50 + 42 + 24,50 autostrada ROSPAD098
Piemontul Fagaras
in aria naturala
7 22+365 Pod pe drum local 81,4 19,70 + 42 + 19,70 autostrada ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
in aria naturala
8 23+135 Pod pe DJ 105J 200 60 + 80 + 60 autostrada ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
521 m - ROSPAQ098
9 28+861 Pod pe drum local 89 23,50 + 42 + 23,50 autostrada Piemontul Fagaras
1068 m - ROSPA0098
10 31+960 Pod pe drum local 103 30,50 + 42 + 30,50 autostrada Piemontul Fagaras
1507 m - ROSPAQ0098
11 33+159 Pod pe DJ 105D 92,6 25,30 + 42 + 25,30 autostrada Piemontul Fagaras
Pod la nod rutier 2081 m - ROSPAOOO3
12 34+175 Afpasi 102,6 30,30 + 42 + 30,30 autostrada Avrig-Scorei-Fagaras
2052 m - ROSPAOOC3
13 35+278 Pod pe DC 48 97 27,50 + 42 + 27,50 autostrada Avrig-Scorei-Fagaras
2092 m - ROSPAQ003
14 35+741 Pod pe DJ 105H 105 31,50 + 42 + 31,50 autostrada Avrig-Scorei-FAgaras
2244 m - ROSPAQ003
15 36+567 Pod pe drum local 89 23,50 +42 + 23,50 autostrada Avrig-Scorei-Fagaras
1546 m - ROSPAQ0098
16 38+562 Pod pe drum local 89 23,50 + 42 + 23,50 autostrada Piemontul Fagaras
1251 m - ROSPAQ098
17 39+710 Pod pe drum local 92,6 25,30 + 42 + 25,30 autostrada Piemantul Fag#ras
2433 m - ROSPAO098
18 46+549 Pod pe drum local 89 23,50 + 42 + 23,50 autostrada Piemontul Fagaras
2311 m - ROSPAQ098
19 48+678 Pod pe DC 76 95 26,50 + 42 + 26,50 autostrada Piemontul Fagaras
1682 m - ROSPAQQ03
20 54+179 Pod pe drum local 81,4 19,70 + 42 + 19,70 autostrada Avrig-Scorei-Fagéras
1763 m - ROSPAQ0O3
21 56+841 Pod pe drum local 103 30,50 + 42 + 30,50 autostrada Avrig-Scorei-Fagaras
Pod pe DJ 104C 6122 m - ROSPA0098
22 63+986 Hilfex-Sastion 98,4 28,20 +42 + 28,20 autostrada Piemontul Fagaras
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Fagaras
- < Nr si Distanta mimima
He _Pozntlg Denumire Hangime lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata
crt | kilometrica (m) g ; ;
deschideri arie naturala protejata
Pod la Nod Boita pe Breteaua 2 500 m - ROSCI0304
1 Daeod Breteaua 1 peste Breteaua 2 90 90 Nod Boita Hartibaciu Sud-Vest
Pod la Nod Boita pe in aria naturala ROSCI0304
2 L Breteaua 1 peste DN 7 283 x40 Bkl Hartibaciu Sud-Vest
Pod la Nod Boita pe n aria naturald ROSCI0304
3 1+008 Breteaua 2 peste DN 7 121 3x40 L Hartibaciu Sud-Vest
in aria naturala ROSCI0132
. o Oltul Mijlociu-Cibin-
4 4+940 Pod peste Raul Cibin 133 arc 130 Rau Cibin Hartibaciu si ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest
176 m - ROSCI0132
5 5+193 Pod peste DJ 105N 36,5 36,5 DJ 105N Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
in aria naturald ROSCI0132
6 5+440 Pod peste Raul Olt 203 arc 200 Raul Olt Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
n aria naturala ROSPAQ0098
7 7+643 Pod peste Valea Sebes 30 30 Valea Sebes Piemontul Fagaras
Pod peste Valea in aria naturalda ROSPA0098
8 Biag Sebesu de Sus (Moasa) 40 40 Valed Modsd Piemontul Fagaras
88 m - ROSPA0098
9 9+640 Pod peste drum local 33 33 DL Piemontul Fagaras
290 m - ROSCI0132
10 | 10+734 e o oat 34 34 DL Oltul Mijlociu-Cibin-
(casets) Hartibaciu
332 m - ROSCI0132
11 12+823 Pod peste drum local 34 34 DL Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
60 + 80+ Valea
Pod peste valea Marsa, DJ 60 120 m - ROSPAD098
L 18%820 105G si peste CF 121.8 +2*arc 200 I;Aggsg (E)};J Piemontul Fagaras
+3x40 '
in aria naturald ROSPA0098
13 15+500 Pod peste drum local 38,5 38,5 DL Piemonitul FAgaras
. 3 x40+ 45 Parau Sub in aria naturald ROSPAQ098
14 17+474 Pod peste Paraul Sub Vi 272,05 + 60 + 45 Vi Piemontul Fagaras
15 184290 Pod peste Raul Avrig si DJ 4206 8800++ 1é200++ Raul Avrig, | in aria naturald ROSPA0098
105F ' 50 DJ 105F Piemontul Fagaras
. . in aria naturalda ROSPA0098
16 21+857 Pod peste Raul Liscov 40 40 Raul Liscov Piemontul Fagéras
Raul in aria naturala ROSPAO0S98
1.4 22+915 Pod peste Raul Porumbacu 40 40 Pratiimhasi Piemontul Fagaras
Pod pe autostrada peste Paraul in aria naturala ROSPAD0S8
18 2648177 Paraul Sarata 21 21 Sarata Piemontul Fagaras
in aria naturala ROSPA0098
19 26+376 Pod peste DC 50 37 37 DC 50 Piemontul Fagsras
in aria naturald ROSPA0098
20 26+807 Pod peste DN 1 203 arc 200 DN 1 Piemontul Fagaras
. . 465 m - ROSPAD098
21 27+925 Pod peste Raul Scoreiu 21 21 Raul Scoreiu Piemontul Fagaras
Pod pe autostrada peste . 510 m - ROSPA0098
A2 s lazul Scoreiu &0 40 Il Scareiu Piemontul Fagaras
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Nr Pozitie D . Lungime Hesl Distanta mimima
st | wnitsniasies enumire (m) lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata
deschideri arie naturala protejata
23 30+410 Pod peste Afluent Opat 2 21 21 Aﬂ“enzt Cpal 11;;?0;!5&8;9’;?3:8
24 30+567 Pod peste Raul Opat 203 arc 200 Raul Opat 11P1i;nTo-ntE?J ?FS ézg?gsg 8
w | s | b | oo | oue | meisees | 95T RoSTAS
| s | Poimseredmas o) | g | @as | B | alaen oo
27 36+928 Pod peste Valea Gostaia 36 36 G\?sl;?a ?ﬁ?gnécoﬁgsnggffs
28 | arso | Podpeautostradapeste [, 4 Gooeis | Plemontul Fagitas
| oo | Pepemmse | gy | gome | fem | TmmmosmAmes
0| swm | Pommemmeee || |t | ion oo
31 39+910 Pod peste afluent Ucea 34,5 34,5 Afluent Ucea 13;i2$055?§522?2§8
o — Pod peste Rggl UceasiDC | 4406 8%; :%% + Rarl;lc Ugc??a. TZF?ig rTr]nDn E?Fsépgg?g:fi
| mon | PedRmeCtSPem | gog | gciaoe | S | (R0nROSTAee
34 43+260 Pod peste Valea Iui Ban 182 5 x 36 Vaéii'“i 24;2&;5?%22?238
o | | OB | oy | O |, [ At
w | | P | s [0 B, | Ty
A s N M P -
38 46+872 Pod peste Paraul Hotarului 152 5x 30 HF;?;fl';'lLl 23[;‘4};?0;15?%2’;?2?8
39 474270 Pod peste Paraul Crangul 60.5 2% 30 ggf;:l 22;;’1’0;15?5’;;2?538
40 | 48+270 Dfaogduge;:za%é 1d?a7g%|r:3-si 235 <0 +.are %J;rga 2295 m - ROSPADDSS
P‘araul Dragus 163 + 36 Dragus, _ Piemontul Fagaras
groapa gunoi
| smem | O | 2 5t | cponin | roraSomeiFims
42 51+486 Pod peste Paraul Sambata 65 40 SZ‘::E;{E fi?ggéoﬁgizgg?ff
W] oo [REREERT] w | AR ovem | in e
44 52+688 Pod peste Valea Dejban 36 36 [\)/;'tfaan fﬁ%ﬁg&;gﬁgg?j
45 534621 Pod peste (\{/zzlseeeiac;in Margine 375 375 Vl\z?laeigigr 1767 mséigﬁféﬁé%(rlgg Avrig-
46 | 53+980 Pod peste Paraul Breaza 163 arc 160 AN | RS- RO ;g%?gs oalg
47 54+817 Pod peste Valea Radacinii 21 21 R:;‘;ec?n“ fﬁ?gfgé ggi@’;g?ﬁ;
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Nr Pozitie LiifiGi Nr si Distanta mimima
sit | Kilobietrca Denumire uniglme lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata
im} deschideri arie naturala protejata
Pod pe DJ 103F Voila- 27,50 + 42 2010 m - ROSPAQ003
48 | 54+983 Voivodeni 97 +27,50 LRTar Avrig-Scorei-Fagaras
" p 1691 m - ROSPA0003
49 56+215 Pod peste Valea Ovesii 21 21 Valea Ovesii Avrig-Scorei-Fagaras
3302 m - ROSPAD003 Avrig-
Pod peste Valea Intre Valea Intre Scorei-Fagaras
o | @eHIsn Dealuri 42 &2 Dealuri | si ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
. Valea 2660 m - ROSPAG003
51 58+494 Pod peste Valea Negrisor 44 5 445 Negrisor Avrig-Scorei-Fagaras
2928 m - ROSPAQO003
Paraul Avrig-Scorei-Fagaras si
52 59+213 Pod peste Paraul Netotul 40 40 Kiatal ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
3006 m - ROSPAQQ03 Avrig-
Pod peste DJ 109 Beclean- Scorei-Fagaras
hg ey Luta o 38 DJ109 | i ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
3843 m - ROSPAQ003
Paraul Avrig-Scorei-Fagaras si
54 60+463 Pod peste Paraul Bungetul 30 30 Bungetul ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
3947 m - ROSPAO003
Avrig-Scorei-Fagaras si
55 60+619 Pod peste DC 74 Hurez-Luta 56 56 DC 74 ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
4491 m - ROSPA0003
: Paraul Avrig-Scorei-Fagaras si
56 61+370 Pod peste Paraul Valcioara 21 21 Valdinara ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
5013 m - ROSPAD003
. Paraul Avrig-Scorei-Fagaras si
57 62+026 Pod peste Paraul Savasteni 40,9 40 e ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
6162 m - ROSPA0098
58 63+635 Pod peste Paraul Hurez 21 21 Paraul Hurez Piemontul Figéras
: Paraul 6100 m - ROSPA0098
59 64+629 Pod peste Paraul Racovita 425 2x 21 Revita Piemontul Fagaras
6040 m - ROSPAQ098
60 64+831 Pod peste vale (caseta) 64,5 64,5 Vale Piemontul Fagaras
Pod peste drum local 6263 m - ROSPA0098
e 5ol (caseta) 39 & Bt Piemontul Fagaras
5998 m - ROSPAD099
Pifail Podisul Hartibaciu si
62 65+803 Pod peste Paraul Berivoi 65,9 3x21 Berivoi ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
erivoi ot bk el
Cibin-Hartibaciu
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Nr Pozitie Hiifaiaie Nr si Distanta mimima
ort | Eiteiniotiles Denumire r?1 lungimi Obstacol fata de cea mai apropiata
(m} deschideri arie naturala protejata
Poduri pe drumul de legatura intre Autostrada Sibiu — Fagaras si drumul national DN 1
4646 m - ROSPA0Q99
Pod la nod rutier lleni pe 22.60 +42 Podisul Hartibaciu si
t Uiesnd drum de legatura 88,2 v2360 | Adostrada | oosei6130 Oitul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
1225 m - ROSPA0099
Pasaj superior pe drum de Calea Ferata Podisul Hartibaciu si
4 G legatura peste CF 205 9235 x40 205 ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
712 m - ROSPAQ099
Pod la nod rutier Fagaras pe 2260 +42 Podisul Hartibaciu si
. 4900 | Gumde legaturapeste DN1 | 892 +20 DN ROSCI0132 Oltul Mijlociu-
Cibin-Hartibaciu
Tabel nr. 10: Viaducte propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu — Fagaras
N &i Distanta mimima
Nr Pozitie Beraniie Lungime ikt ir:1i | fata de cea mai
crt | kilometrica (m) de:c?mideri apropiata arie naturala
protejata
’ 19 x40+ 2 n aria naturala
1| o+eaz | Viaduct D e an estaiN T 911 x30+2x | DN7, bretele ROSCI0304
' 40 Hartibaciu Sud-Vest
; in aria naturala
2 | pagey | WeduckpeBreleauaid prstaDbl T 101 40 +2x30 | DN 7, bretea ROSCI0304
si Breteaua 7 e
Hartibaciu Sud-Vest
; Valea
Viaduct pe Breteaua 4 peste Valea 80+4x120 800 m - ROSCI0304
3| 2148 Talmacuta 640 +80 Talmacuta, | jartibaciu Sud-Vest
bretea
n aria naturala
4 4+350 Viaduct 526 13 x40 Vale ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest
n aria naturala
5 6+123 Viaduct peste CF si DC 60 566,5 14 x 40 C.f.siDCB0 ROSPA0098
Piemontul Fagaras
6 104275 Viaduct peste CF si peste Valea 578 4 x40+ arc Valea 338 m - ROSPAQ098
Lupului (Pr. Racovita) 130 + 7 x40 | Lupului sic.f. Piemontul Fagéaras
4 x 40 + 60 eiliog in aria naturala
7 16+830 Viaduct peste Valea Dincota 403,2 +80+60+ Di ROSPAD098
incota : S
40 Piemontul Fagaras
in aria naturald
8 23+650 Viaduct peste vale fara nume 364 9x40 Wale-farg ROSPAD098
nume ; S
Piemontul Fagaras
) Vale fara 402 m - ROSPAQ0098
9 29+292 Viaduct peste vale fara nume 3235 8 x 40 HUFRES Piemontul Fagaras
: 867 m - ROSPA0098
10 30+105 Viaduct peste Afluent Opat 1 133 arc 130 Afluent Opat Piemontul Fagéras
) Afluent
Viaduct peste afluent paraul . 1972 m - ROSPACQ098
H ST+Eo Ghirlotelul Sec 163 are 160 thlg::elul Piemontul Fagaras
. . Vale fara
12 41+314 Viaduct peste DJ 105C si peste 3235 8 x 40 e 13Q6 m- ROS_P/—}OOQB
vale fara nume 105C Piemontul Fagaras
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Drum de intretinere

Spatiul rezervat pentru accesul utilajelor de intretinere are o latime de 3,00 m, adiacent santului de la piciorul
taluzului, cu un sistem rutier alcatuit din 15 cm piatra sparta si 10 cm balast. Ca si considerente generale s-a urmarit
continuitatea acestui drum, paralel cu traseul autostrazii, si legatura lui cu alte cai de comunicatii adiacente, astfel
incat accesul la zona de intretinere sa nu fie obstructionat, in special in zona nodurilor rutiere unde s-a urmarit
accesabilitatea drumului in interiorul buclelor si la capetele podurilor. Acolo unde nu s-a putut realiza o conexiune cu
o alta cale de comunicatie s-au prevazut platforme de intoarcere, geometria in plan fiind conditionata de constrangerile
morfologice, de mediu, etc.

Banda pentru vehicule lente

Pe sectoarele cu declivitati prelungite care depasesc 3% pe calea unidirectionala de urcare, la autostrazile cu
cate doua benzi pe fiecare cale unidirectionala, pentru circulatia vehiculelor grele se prevad benzi suplimentare de
minim 3.00 m latime paralele si adiacente cu benzile din dreapta sensului de urcare, avand aceeasi structura rutiera
cu a cailor de circulatie si care inlocuiesc benzile de stationare accidenala.

Lucrari pentru siguranta circulatiei
Semnalizari si marcaje
Sistemul de semnalizare si marcaj va fi proiectat atat pe autostrada cat si pe drumurile de categorie inferioara

care vor intersecta autostrada precum si pe reteaua rutiera din culoarul autostrazii, unde s-a proiectat semnalizarea
rutiera pentru orientarea catre autostrada.

Marcajele rutiere

Marcajele, ca o componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica pe suprafata partii
carosabile, pe borduri, lucrari de arta, precum si alte elemente din zona autostrazii si drumurilor din retea.

Masuri de siguranta rutiera

Se vor amplasa butoni reflectorizanti pe bordurile insulelor de dirijare, parapeti de protectie si atenuator de
impact.

Tipul de parapete ce va fi prevazut, va fi functie de amplasare, de inaltimea rambleului si de raza curbei si va
satisface cerintele de protectie. Pe parapetele amplasat in banda mediana se monteaza dispozitive antiorbire.

S-au prevazut atenuatori de impact, la bifurcatia dintre nodurile rutiere, spatiile de serviciu si autostrada.

Parapete
S-a amplasat parapete pe toata lungimea autostrazii, atat pe zona mediana cat si pe zonele laterale pentru
delimitarea partii carosabile.

Pentru zona de urgenta a carei lungime este de 160 m, aflata in zona mediana, s-a prevazut un tip de parapet
demontabil care sa asigure atat montarea cat si demontarea, in timp redus si in conditii de siguranta rutiera,
respectandu-se normele de siguranta la crash test.

In unghiurile generate intre bretele si partea carosabila s-au amplasat atenuatori de soc conform prevederilor
SR EN 1317-3/2011, care vor asigura amortizarea eventualelor socurilor provocate de impactul vehiculului cu
parapetele de protectie aflate in in zona de separare a fluxurilor de circulatie.

Pe parapetele de siguranta se monteaza elemente retro-refiectorizante (catadioptrii, fluturasi reflectorizanti sau
alte elemente reflectorizante). In cazul parapetului din beton armat tip New Jersey, in scopul asigurarii unei vizibilitati
sporite, indeosebi pe timp de noapte, se pot utiliza dispozitive luminoase (in cascada) alimentate cu energie solara.

in zona mediana, pentru eliminarea efectului de orbire a conducétorilor de autovehicule care circuld pe sensuri
contrare, se utilizeaza panouri anti-orbire montate pe parapetul de sigurantd, de-a lungul autostrazii.

Pentru protejarea traficului pietonal (incluzand personalul de intretinere in caz de accidente rutiere) parapetul
pietonal va fi amplasat pe ambele parti ale lucrarilor de arta la limita trotuarului.

Tipurile de parapet utilizat in cadrul proiectului sunt:

- Parapet separator (zona mediana) tip H2 cu W2,
- Parapet marginal tip H1, H2, H3 si H4b cu W5.
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Descrierea retelei de iluminat
Hluminatul sensurilor giratorii

Sensurile giratorii trebuie sa fie iluminate corespunzator, in sensul captarii atentiei conducatorului auto la
configuratia intersectiei si sa-i asigure o buna ghidare vizuala.

Atentionarea conducatorului auto aflat in apropierea sensului giratoriu se face prin ridicarea nivelului de
luminanta peste cel mai mare nivel de luminanta de pe arterele care se intersecteaza.

Stalpii echipati cu corpuri de iluminat LED, pot avea inaltimi cuprinse intre 9 m + 20 m, si vor fi amplasati atat in
interiorul insulei centrale, cat si pe perimetrul exterior al sensului giratoriu.

Caile de acces din zona sensului giratoriu trebuie sa fie luminate cu cel putin 150 m inainte de apropierea de
intersectie.

In cazul sensurilor giratorii principala dificultate intalnita este forma neregulata a punctelor de convergenta cu
arterele de circulatie, care face foarte dificild amplasarea unui aranjament simetric pentru aparatele de iluminat.
lluminatul nodurilor rutiere

Sistemul de iluminat trebuie sa asigure o iluminare uniforma atat a arterelor de circulatie superioare cat si a
celor aflate in partea inferioara. Se utilizeaza in completare corpuri de iluminat montate sub artera de circulatie
superioara.

Stalpii de iluminat pot avea inaltimi cuprinse intre 9 m si 20 m, si vor fi amplasati in spatele sistemelor de
protectie, in zona acostamentelor, din motive de siguranta a circulatiei.

Nodul rutier reprezinta o zona de risc. Pe aceasta zona se ilumineaza in afara de nodul rutier propriu-zis si o
zona de 150 m inaintea punctului de formare a benzii de speciale de decelerare, si 0 zona de 150 m dupa inchiderea
benzii de accelerare pe artera de circulatie.

Hluminatul podurilor

lluminatul se va realiza cu surse de lumina care trebuie s& asigure o luminanta egald cu cea realizata pe restul
traseului, iar corpurile de iluminat vor avea clasa de protectie IP 65, pentru marirea timpului de buna functionare.

Stalpii de iluminat vor fi amplasati axial si pot avea inaltimi cuprinde intre 9 m si 12 m.

Caile de acces din zona pasajului (zona de intrare/iesire) trebuie sa fie iluminate cu cel putin 150 m inainte/dupa
pasaj.

Stalpii de otel vor fi prevazuti cu o cutie de derivatie cu usa. Fiecare cutie de derivatie va fi in executie capsulata
(IP 54) si va fi echipata cu presetupe pentru fiecare cablu si borna de legare la pamant.

Cablurile de energie care intra si ies in/din cutia de derivatie vor fi pozate in interiorul stalpului de otel. Toate
intrarile/iesirile in/din cutia de derivatie se vor etansa impotriva patrunderii apei.

Pe toata lungimea traseului de iluminat se va asigura protectia impotriva atingerilor indirecte. Pentru aceasta,
toate elementele metalice ale instalatiei, care in mod normal nu sunt sub tensiune (carcasele corpurilor de iluminat,
cutiile de derivatie, stalpul de otel, carcasele tablourilor electrice, structura metalica de rezistenta), dar care in mod
accidental, in urma unui defect, pot ajunge sub tensiune, se vor lega la priza de pamant prin intermediul unei platbande
de OL-Zn 40 x 4 mm.

Spatii de servicii de Tip S1 si S3
Tabel nr. 11: Spatii de servicii de Tip Sy si S; propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu - Fagaras

Nr. Baniiie Pozitie kilometrica | Suprafata Distanta minima fata de cea mai apropiata arie
crt. autostrada (m?) naturala protejata
{ | Spall desavii tip &1 km 38+800 15 500 1444 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
(stanga — dreapta)
p | SpEil dememicip S km 8+550 30 000 in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras

(stanga — dreapta)
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Spatiu de serviu tip S+

Spatiile de servicii tip S1 se amplaseaza in lungul autostrazii atat pe partea dreapta, cat si pe partea stanga.
Suprafata ocupata de fiecare spatiu de serviciu tip S1 este de 15 500 m2.

Spatiul de servicii tip S1 cuprinde:

- WC public;

- put forat;

- stafie de epurare mecano-biologica,

- statie pompe ape uzate,

- camin omogenizare pompare,

- parcare autoturisme 55 locuri,

- spatii agrement;

- spatii protectie;

- post transformare;

- imprejmuire put si rezervor,

- rezervor apa;

- separator produse petroliere;

- imprejmuire exteriora;

- parcare autocare 3 locuri;

- parcare autovehicule grele 20 locuri;

- parcare pentru persoane cu imobilitate redusa 4 locuri;

- platforma pubele resturi menajere;

- spatiu rezervat benzinarie;

- spatiu rezervat bar si spatiu commercial.

Spatiu de serviu tip Sz

Spatiile de servicii tip Sz se amplaseaza in lungul autostazii atat pe partea dreapta, cat si pe partea stanga.
Suprafata ocupata de fiecare spatiu de serviciu tip S; este de 30 000 mp.

Spatiul de servicii tip Sz cuprinde:

- WC public;

- put forat;

- statie de epurare mecano-biologica;

- statie pompe ape uzate;

- camin omogenizare pompare;

- parcare autoturisme 100 locuri;

- spatii agrement;

- spatii protectie,

- post transformare;

- imprejmuire put si rezervor,

- rezervor apa;

- separator produse petroliere;

- imprejmuire exteriora;

- parcare autocare 6 locuri;

- parcare autovehicule grele 40 locuri;

- parcare pentru persoane cu imobilitate redusa 4 locuri;

- platforma pubele resturi menajere;

- spatiu rezervat benzinarie;

- spatiu rezervat bar si spatiu comercial;

- spatiu rezervat autoservice 4 posturi;

- spatiu rezervat restaurant;

- spatiu rezervat cladire sociala (magazine, punct sanitar, informatii, etc.),

- spatiu rezervat hotel sau motel.
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Centre de Intretinere si Coordonare (CIC) si puncte sprijin pentru intretinere

Tabel nr. 12: Centre de Intretinere si Coordonare (CIC) si puncte de sprijin pentru intretinere propuse in cadrul
proiectului pe Autostrada Sibiu - Fagaras

Pozitie : s i . .
Nr. . = 1 Distanta minima fata de cea mai apropiata arie
— Denumire kilometrica naturala protejata
autostrada
1 CIC adiacent Nodului rutier Avrig km 14+400 B SELPADT-EHBmmnty Fdgams

(distatd minima fata de limita de est, sud-est a CIC)
2116 m - ROSPAQ0O03 Avrig-Scorei-Fagaras
(distantd minima fata de limita nordica a CIC)
1395 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras

(distantd minima fata de colt / limita sud-vest a CIC)

2 CIC adiacent Nodului rutier Sambata km 51+800

3 Punct de Sprijin adiacent

Nodului rutier Arpasu b 33+400

Centrul de intretinere se amplaseaza astfel incat sa se administreze maxim 30 de km de autostrada. Pentru a
fi indeplinita aceasta conditie s-a propus un Punct de Sprijin adiacent nodului rutier Arpasu, la km 33+400.

Toate spatiile de servicii, centrele de intretinere si punctul de sprijin vor fi prevazute cu sistem de iluminat public/
panouri fotovoltaice. Sistemul de iluminat public se va asigura conform standardelor in vigoare.

Figura nr. 17: CIC — Nod Avrig - Figura nr. 18: CIC - Nod Figura nr. 19: Punct de sprijin —

km 33+400 — Nod Arpasu

km 14+400 Sambata—- km 51+800

Centrul de Intretinere si Coordonare (CIC) este o unitate de deservire a unui sector de autostrada avand rolul
de mentinere in stare corespunzatoare de exploatare a autostrazii si de asigurare a securitatii circulatiei rutiere n
sectorul arondat, sustinand si reparatia utilajelor din dotare. Are de asemenea functiuni de coordonare a activitatii
punctelor de sprijin si de supraveghere permanenta a autostrazii, avand in dotare echipamente de masura si control
specifice. Centrul de intretinere si coordonare va cuprinde:

Atelier intretinere P;

Magazie materiale antiderapante P;
Imprejmuire zona de protective sanitara,
Statie alimentare carburanti + rezervoare;
Rezervor apa cu grup de pompare,

Put forat;

Rampa spalare;

Cabina poarta;

Separator de namol si hidrocarburi;
Rezervor colectare ape epurate;

Statie epurare mecano-biologica + statie
pompare,;

Platforme parcare;

Statie pompe ape epurate;

- Cladire operationala P+1; - Gospodarie de combustibil pentru C.T;

Separator de namol si hidrocarburi;
Platforme exterioare pentru depozitare
materiale;

Camin alimentare masini pompier,

Porti metalice;

Imprejmuire plasa sarma,

Post trafo si record electric;

Platforma reziduri menajere;

Grup electrogene.
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Punct sprijin intretinere va cuprinde:

- Cladire administrative; - Post trafo aerian 250 kVA;

- Parcaj acoperit; - Platforme reziduri menajere;
- Magazine materiale antiderapante, - Cabina poarta;

- Statie alimentare carburanti; - Siloz stocare CaCl2 -200t;

- Platforma spalare; - Instalatie preparare CaCl2;
- Platforma namol; - Bazin amestec;

- Separator de namol si ulei apa spalare; - Rezervor 10000 I;

- Statie pompe recirculare; - Porti metalice;

- Platforme parcare; - Imprejmuire plasa sarma;

- Rezervor ingropat de combustibil pentru C.T.; - Separator hidrocarburi pentru ape pluviale;
- Depozite materiale interventie; - Statie pompe ape pluviale.

Centrul de intretinere si Monitorizare (CIM)

Centrul de Intretinere si Monitorizare (CIM), reprezinta un complex tehnic care are o serie de sarcini grupate
astfel:

- intretinerea autostrazii pe tronsonul aferent, a spatiilor de servicii, marcajelor, a instalatiilor,

- de iluminat si a instalatiilor de telecomunicatii;

- refaceri si remedieri dupa accidente sau calamitati naturale;

- alimentarea cu carburanti a utilajelor de intretinere;

- intretinerea utilajelor din dotare.

Pentru sarcinile descrise mai sus au fost proiectate cladiri cu functii diferite. Aceste constructii sunt.cladiri
operationale;

- atelier intretinere; - statie pompare spalare;

- magazie materiale antiderapante; - separator grasimi;

- padocuri nisip; - statie epurare;

- sopron, - rampa spalare;

- platforma parcare autoturisme; - platforma gunoi;

- statie alimentare carburanti; - platforma de cantarire 20.00 x 4.00 m;
- depozit + statie clorura de calciu; - cabina poarta;

- rezervor apa, - imprejmuire.

- platforma parcare utilaje — 55 bucati,

Lucrari de consolidare
Criteriile dupa care au fost prevazute si calculate lucrarile de consolidare sunt:

- Natura terenului de fundare (rezultat in urma interpretarii hartilor geologice, a vizitei in teren si a experientei
similar);
- Inaltimea rambleului;
- Inaltimea debleului;
- Profilul transversal.
In urma analizei datelor avute pana la elaborarea acestui document au fost prevazute urmatoarele lucrari de
consolidare:

- Pamant imbunatatic cu lianti hidraulici;

- Ranforsarea rambleului cu doua geogrile in baza;

- Ranforsarea rambleului cu 2 geogrile la nivelul bermei;

- Imbunatatirea terenului de fundare cu anrocamente,;

- Slituri drenante;

- Ziduri de sprijin din pamant armat;

- Lucrari de sustinere debleu (piloti de beton armat tangenti).

Sistemul de protectie impotriva zapezii - perdele forestiere

In conformitate cu PD 162-2002, art. 51 “in zonele de debleu, in functie de situatia locala, taluzurile trebuie sa
aiba inclinarea de 1/8 — 1/10 pentru a evita inzapezirea autostrazii prin viscolire (in regiunile cu astfel de probleme).

Perdele forestiere au fost prevazute pe o lungime de 3890 m si latime 40 m. Se vor expropria suprafetele
necesare pentru realizarea perdelelor forestiere. In tabelul de mai jos se regasesc zonele unde s-au prevazut perdele
forestiere, deoarece inclinarea taluzului este mai mare de 1/8-1/10:
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Tabel nr. 13: Zone prevazute cu perdele forestiere, Autostrada Sibiu — Fagaras

Autostrada Sibiu-Fagaras

Nr. crt.

Lungime [m]

km inceput

km sfarsit

Latime perdea [m]

Formula de impadurire

Specii

200

3+500

3+700

14

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejar rasu, stejar pedunculat

Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, marpaduret
Arb=maces, paducel, scumpie

10.5

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat
Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=maces, paducel, scumpie

7.5

20P10Am20Aj50Arb

Perdea secundara

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat
Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, marpaduret
Arb=maces, paducel, scumpie

7.5

60P20Aj20Arb

Perdea secundara

P=salcam sau gladita

Aj=artar tataresc, paducel
Arb=malin american, soc negru

160

16+284

16+444

14

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat

Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=maces, paducel, scumpie

10.5

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat

Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=maces, paducel, scumpie

7.5

20P10AmM20Aj50Arb

Perdea secundara

P=stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat
Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artartataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=maces, paducel, scumpie

7.5

60P20Aj20Arb

Perdea secundara

P=salcam sau gladita

Aj=artar tataresc, pa ducel
Arb=malin american, soc negru

210

23+900

24+110

14

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat
Am= tei,cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=maces, paducel, scumpie

10.5

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat
Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=rmaces, paducel, scumpie

7.5

20P10AmM20Aj50Arb

Perdea secundara

P=stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat

Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, marpaduret
Arb=maces, paducel, scumpie

7.5

60P20Aj20Arb

Perdea secundara

P=salcam sau gladita
Aj=artartataresc, paducel
Arb=malin american, soc negru

400

29+553

29+953

14

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat

Am= tei, cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=rmaces, paducel, scumpie

10:5

22P14Am14Aj50Arb

Perdea principala

P=stejar brumariu, cer, stejar rosu, stejar pedunculat

Am= tei,cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, marpaduret
Arb=maces, paducel, scumpie

7.5

20P10AmM20Aj50Arb

Perdea secundara

P=stejar brumariu, cer, stejarrosu, stejar pedunculat

Am= tei,cires, paltin de camp

Aj=jugastru, artar tataresc, ulm de Turkestan, mar paduret
Arb=rnaces, paducel, scumpie

7.5

60P20Aj20Arb

Perdea secundara

P=sa lcam sau gladita

Aj=a rtar tataresc, paduce|
Arb=mmalin american, soc negru
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Lucrari hidrotehnice

Autostrada traverseaza o serie de vai, cursuri de apa, torenti, sau se desfasoara de-a lungul unor rauri sau
parauri.

Ca urmare, sunt necesare o serie de lucrari hidrotehnice de aparare.

Lucrarile hidrotehnice de aparare au un caracter local si pot avea si rolul de sustinere sau consolidare a
platformei rutiere atunci cand aceasta se afla pe malul cursului de apa.

Lucrarile hidrotehnice constau in general in regularizarea albiei in zona lucrarilor de arta si au un traseu redefinit.
La stabilirea noului traseu regularizat s-a mai urmarit de asemenea:

- sa fie alcatuit din curbe si contracurbe legate de scurte aliniamente;

- respectarea cotelor obligate la capetele tronsoanelor taierilor de cot si care conditioneaza lungimea traseului
si stabilitatea profilului in lung;

- sprijinirea pe maluri stabile la ambele capete a taierilor majore de cot, acolo unde este cazul,

- sa fie asezat aproximativ in zona centrala a albiei majore existente, iar unghiurile formate de axele
hidrodinamice a celor doua albii (majora si minora) in punctele lor de intersectie sa fie cat mai mici;

- mentinerea directiei curgerii apelor de viitura si a capacitatii de transport a apelor mari si evitarea introducerii
unor rezistente suplimentare in calea curgerii.

Sectiunea transversala a albiei rectificate s-a stabilit pe baza observatiilor sectiunilor naturale ale albiei din

sectoarele stabile (sectoare model).

Astfel, dimensiunile albiei minore si majore geometrizate s-au determinat tinand cont de alura sectiunilor
transversale din albia naturala de pe sectoarele model.

Sectiunea transversala regularizata adoptata trebuie sa corespunda urmatoarelor conditii:

- sa permita tranzitarea debitului de calcul Q2% + spor de 10% pentru schimbari climatice;
- sa respecte conditiile morfologice de stabilitate.
Tipurife de lucrari hidrotehnice proiectate pe autostrada sunt urmatoarele:

- Zidurile de gabioane si saltele de gabiocane;

- Protectia taluzului autostrazii,

- Pereu de piatra bruta rostuit cu mortar;

- Cadere in trepte;

- Protectii de mal cu pereu zidit de piatra bruta si prism de anrocamente;
- Deviere albie;

- Recalibrare albie.

Descrierea lucrarilor hidrotehnice

La traversarea cu poduri a autostrazii peste cursurile de apa sunt prevazute, in albia minora, lucrari hidrotehnice.
Traseul autostrazii parcurge zone cu forme de relief variate si intersecteaza mai multe fire de apa care prezinta un
curs meandrat si care nu totdeauna intra perpendicular pe axul lucrarilor de arta (poduri).

Din aceste motive in zona podurilor aceste albii trebuiesc corectate si amenajate atat amonte cat si aval.

Curgerea apelor trebuie corectata in asa fel incat sa nu se produca fenomene de eroziune care ar conduce la
o cadere a talvegului in special aval. Prin erodarea talvegului se pune in pericol stabilitatea podului.

Cursurile naturale de apa sau canalele artificiale de imbunatariri funciare care sunt traversate cu poduri, sau
canalizate prin podete, de pe Autostrada Sibiu - Fagaras, pentru care s-au proiectat lucrari hidrotehnice sunt:

Tabel nr. 14: Lucrari hidrotehnice propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu — Fagaras

Nr. Pozitie kilometrica Lucrare si lungime Distanta minima fata de cea mai apropiata
crt. |Autostrada Sibiu - Fagaras (m / ml) arie naturala protejata

protectie taluz autostrada cu pereu
1 km 4+945 Rau Cibin din beton L = 1130 mi;

ziduri de gabicane L = 1100 m
pereu de piatra L = 165 m;

protectie taluz amonte autostrada cu
pereu din zidarie de piatra L = 100 ml
siavalpeL=165m

in aria naturald ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

2 | km 7+643 Valea Sebes in aria naturala ROSPAO098 Piemontul Fagaras
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Nr. Pozitie kilometrica Lucrare si lungime Distanta minima fata de cea mai apropiata
crt. |Autostrada Sibiu - Fagaras {m / ml) arie naturala protejata
3 | km 8+143 Parau Moasa ziduri de gabioane L =280 m in aria naturalda ROSPAQQ98 Piemontul Fagaras
4 ?&::J%Zic:ﬁ:)a LuRLIG recalibrare albie L = 200 ml 340 m - ROSPA00S8 Piemontul Fagaras
pereu zidit de piatra L ax =40 m
rotectie taluz amonte autostrada cu 374 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-
¢ M 104957 Farau Valoele F;e&reu din zidarie de piatra L = 90 ml Hartibaciu
siavalpe L=80m
6 | km 11+420 Valea lui Hint pereu zidit de piatra L ax =40 m 4811m- ROSCIg;i?bg;:I Miflociu-Cibin-
7 km 13+320 Valea Marsa recalibrare albie L = 400 ml 224 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
8 | km 13+922 Vale fara nume | deviere albie L = 620 ml 257 m - ROSPA0098 Piemontul Fagéaras
9 | km 15+940 Vale fara nume | amenajare cadere in trepte L =35m in aria naturald ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
10 | km 16+432 Valea seaca amenajare cadere in trepte L =35m | in aria naturala ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
11 | km 17+285 Vale fara nume | amenajare cadere in trepte L =35m | in aria naturala ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
12 | km 18+220 Rau Avrig ziduri de gabioane L = 300 m in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagéras
13 o) By Fary deviere si pereu de piatra L =60 m in aria naturalda ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
Racovicioara '
ziduri de gabioane L = 530 m;
14 | km 21+857 Rau Liscov protectie la pod saltele de gabioane, | in aria naturala ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
L=70m
protectii maluri cu pereu zidit din piatra
15 | km 22+923 Rau Porumbacu | bruta si prism de anrocamente L = 200 | in aria naturala ROSPAQQ098 Piemontul Fagaras
m
16 | km 23+693 Vale fara nume | deviere albie L =180 m in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
17 | km 24+510 Valea Saratui pereu din piatra zidita L = 2x10 ml in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
lucrari de excavatii pentru deviere L
18 | km 25+710 Parau Glodului | ni;fr:err];{élbie veche L = 160 i in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagéras
pereu zidit de piatra bruta L = 20 ml
zid de gabioane L = 630 m;
racordare la albia naturala L= 30m;
umplere albie veche L = 140 ml;
19 | km 25+880 Parau Sarata protectie cu saltele de gabioane a | in aria naturala ROSPAO098 Piemontul Fagaras
fundului albiei L = 315 m
protectie taluz amonte autostrada cu
pereu din zidarie de piatra L=225 ml
saltele de gabioane L = 100 m;
recalibrare albie L = 145 m
20 | km 27+925 Rau Scoreiu protectie taluz amonte autostrada cu 465 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
pereu din zidarie de piatra L = 130 ml
siavalpeL=115m
zid de gabicane md L = 140 m;
21 km 28+035 lazul Scoreiu saltele de gabioane ms L = 140 m; 510 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
recalibrare albie L = 100 m
lucrari de deviere albie L = 110 ml;
22 | km 28+678 Vale fara nume | umplere albie veche L = 90 ml; 614 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
pereu zidit de piatra bruta L = 20 ml
23 | km 29+173 Vale fara nume | deviere albie L =335 m 407 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
24 | km 30+412 Afiuent Opatu 2 | 1% Sanalizatcusaliele de gabioane | 4437 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
km 32+025 Rau Balea | ziduri de gabioane L = 430 m; . .
25 (Cartisoara) protectie Es]anltele la pod L = 2x40 m 1074 - ROSRAGES Riemoni Fagares
26 | km 34+100 Nod rutier Canal | lucrari de deviere canal L =400 m 2050 m - ROSPAQOO003 Avrig-Scorei-Fagaras
deviere si protectie cu pereu de
27 | km 34+360 Valea Neagra piatra L = 385 m; 2168 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
umplere albie veche L= 120 ml
28 | km 36+030 Rau Arpas ziduri de gabioane L = 600 m 2138 m - RO SPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
29 | km 36+930 Valea Gostaia | S3ltéa de gabiocane L = 120 m; 2346 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
umplere albie veche L = 130 m '
30 | km 37+230 Afluent Gostaia | recalibrare albie L = 170 m;, 2369 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
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Nr.
crt.

Pozitie kilometrica
Autostrada Sibiu - Fagaras

Lucrare si lungime
(m /ml)

Distanta minima fata de cea mai apropiata
arie naturala protejata

protectii cu saltele de gabioane la
culei L =2x40 m

km 39+520 Rau Racovita

31 39 saltele de gabioane L = 90 m 1276 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
32 | km 39+909 Afluent Ucea saltea de gabicane L = 40 m 1245 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
zid de gabioane L = 380 m; i ; e
33 | km 40+718 Rau Ucea umpluturi in albia veche L = 115 m 1293 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
zid de gabioane L = 175 m;
34 Em .42+340 Pargy. Carbd) saltele de gabioane pe L = 80 m; 1766 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
cei - ) % -
recalibrare albie pe L = 325 m
35 | km 43+233 Valea lui Ban saltele de gabioane L = 80 m 2427 m - ROSPAQQ98 Piemontul Fagaras
36 | km 44+007 Corbul Vistea saltea de gabioane L = 150 m 2881 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
37 | km 45+187 Rau Vistea recalibrare albie L =160 m 2696 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
canal inierbat L = 130 m;
38 | km 45+959 Valea lzinilor protectie cu saltele de gabioane 2637 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
canal L = 50 + 30 m (dreapta)
.| saltele de gabioane in jurul pilelor L ) . .
39 | km 46+857 Parau Hotarului | 3%10.20x33.00 m 2347 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagéaras
deviere albie L =315m
40 | km 474270 Parau Crangul | Protectii 1a pod cu umplutura de | 5,75 ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
piatra bruta L = 35 m la pila si L =
2x40 ml la culei
41 km 49+573 Parau | lucrari de racordare prin excavatii a 2373 m - ROSPA0098 Piemontul Fagéras
Dumbrava podetelor cu valea naturala L = 40 m :
deviere traseu si canal cu pereu zidit
42 | km 50+995 Parau Racovita | de piatra L = 200 ml 2371 m - ROSPAQQOQ3 Avrig-Scorei-Fagaras
umpluturi albia veche L = 55 m
zid de gabioane L = 440 m/; ) - Ry
43 | km 51+479 Parau Sambata iacoriare allilamatl = 95 m 2251 m - ROSPAOQ0O3 Avrig-Scorei-Fagaras
44 | km 52+688 Dejban protectii la_culei cu saltele de | 4555 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
gabioane L=2x40m '
45 :ﬂn;rgjfg+620 valea din | cotele de gabicane L =30 m 1576 m - ROSPAQQ0O03 Avrig-Scorei-Fagaras
46 | km 53+958 Parau Breaza ziduri de gabioane L = 570 m 1626 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
recalibrare albie L =90 m;
47 | km 54+816 Parau Radacinii | protectie cu saltele de gabioane pe 1993 m - ROSPAQQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
zona podului L =40 m
48 | km 56+213 Ovesii saltele de gabicane L=50m 1691 m - ROSPAQ0O3 Avrig-Scorei-Fagaras
lucrari de deviere albie L =90 ml;
49 | km 57+829 Vale fara nume | umplere albie veche L = 50 ml, 2203 m - ROSPAD0O3 Avrig-Scorei-Fagaras
pereu zidit de piatra bruta L = 20 ml
; saltea de gabioane L = 35 m; ) i g
50 | km 58+494 Valea Negrisor AT Sl AERET . S 30 2660 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagaras
; _ 2928 m - ROSPAQOQO3 Avrig-Scorei-Fagaras si
51 | km 59+214 Parau Netotul saltele de gabioane L =150 m ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibacit
saltea de gabioane L =220 m 3843 m - ROSPAQ0OO03 Avrig-Scorei-Fagaras si
52 | km 50+464 Parau Bungstul | o oot deviere albie L =300 i ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
. : B 4492 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras si
53 | km 614371 Parau Valcioara | dev. si saltele de gab. L=210 m ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
54 km 62+029 Parau | protectie cu saltele de gab. L=220m | 5010 m - ROSPAO0003 Avrig-Scorei-Fagéaras si
Savastreni si racordari albie existenta 2x10 ml ROSCI0132 Oiltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
deviere si saltele de gabioane L =
55 | km 63+634 Parau Hurez | 210 M §i racordan albie existenta | g455 m . ROSPAO098 Piemontul Fagaras
2x10 ml / protectie de taluz amonte '
al autostrazii L = 250 m
68 | ki B4+820 Para Racovita | PEFeU 2idit de piatra L= 100 m; 6095 m - ROSPAO098 Piemontul Fagaras
recalibrare albie L = 140 m
i =i saltele de gabioane L = 200 m; 5998 m - ROSPAQ099 Podisul Hartibaciu si
57 | km 85+805 Parau Berivol | 1o alibrare albie L = 310 m ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
58 | km 66+825 |a km 67+822 deviere canale L = 1145 m; 4228 m - ROSPAQ0099 Podisul Hartibaciu si

pereu zidit de piatra bruta L = 60 ml

ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
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Lucrari de consolidare

Criteriile dupa care au fost prevazute si calculate lucrarile de consolidare sunt:

- Natura terenului de fundare (rezultat in urma analizei forajelor geotehnice, a interpretarii hartilor geologice,
a vizitei in teren si a experientei similar);

- Inaltimea rambleului;

- Inaltimea debleului;

- Profilul transversal.

Au fost prevazute urmatoarele tipuri de consolidari:

- Pamant imbunatatit cu lianti hidraulici;

- Ranforsarea rambleului cu doua geogrile in baza;

- Ranforsarea rambleului cu 2 geogrile la nivelul bermei;

- Imbunatatirea terenului de fundare cu anrocamente;

- Slituri drenante;

- Ziduri de sprijin din pamant armat;

- Lucrari de sustinere debleu (piloti de beton armat tangenti).

Colectarea si evacuarea apelor pluviale
Colectarea apelor de pe platforma drumului

Apele pluviale se colecteaza in santuri trapezoidale amplasate la piciorul taluzului de rambleu sau la marginea
fasiei de parapete in debleu. Pe toata lungimea de rambleu a autostrazii, la marginea acostamentelor s-au prevazut
rigole de acostament care colecteaza apele de pe platforma si prin intermediul casiurilor de pe taluze apele sunt
debusate in santurile de la nivelul terenului. Acestea au rol si de protectie impotriva ravinarilor. La baza casiului, in
lungul santului, se prevad difuzoare de preintampinare a saltului hidraulic.

Proiectarea casiurilor s-a facut, tinind seama de capacitatile de scurgere a debitelor apelor meteorice precum
si caracteristicile geometrice. In cadrul proiectului, casiurile pentru descarcarea rigolelor de acostament s-au pus din
25 in 25 m iar casiurile pentru descaracarea rigolelor de pe berme s-au pus din 150 in 150 m.

Din punct de vedere al protectiei solului si al vegetatiei toate apele pluviale de pe platforma autostrazii vor fi
colectate si dirijate catre zone de decantarea grasimilor si a uleiurilor.

Pe zonele de convertire si suprainaltare, colectarea apelor meteorice se realizeaza in zona mediana printr-o
rigola rectangulara, prevazuta cu dren longitudinal. Evacauarea apei din zona mediana se va face din 50 m in 50 m
prin intermediul caminelor de vizitare si a conductelor de evacuare transversala prin rambleul drumului direct pe taluz.

In zona de debusare a apei pe taluz se va realiza o protectie a taluzului de rambleu printr-o amenajare speciala
din beton pentru protectie impotriva infiltratiilor de apa si a diminua riscul de ravinare.

Colectarea apelor pluviale de pe taluzele naturale

Apele pluviale care se scurg pe suprafetele naturale avand pante catre piciorul rambleurilor autostrazii se vor
colecta prin intermediul santurilor amplasate la piciorul taluzului pentru preintampinarea infiltratilor la baza
rambleurilor si destabilizarea terasamentelor.

Aceste ape pluviale sunt dirijate prin intermediul santurilor catre zonele de epurare a apei si apoi descarcate in
emisari. Ansamblul de colectare dirijare si epurare a apelor de suprafata este cu functiuni multiple. Apele de pe
suprafetele terenului inconjurator nu necesita epurare dar, in ansamblul de colectare se amesteca cu apele provenite
de pe platforma autostrazii si care se presupun a fi contaminate de produsele de esapare, uzura pneurilor vehiculelor,
sau contaminari accidentale prin scurgeri de produse provenite de la autovehicule cu defectiuni sau de la accidente.

In debleuri, apele pluviale care se scurg pe suprafata debleurilor se colecteaza prin intermediul santurilor
prevazute la marginea acostamentelor.

In zona debleurilor s-a analizat solutia alternativa pentru colectarea apelor pluviale prin canalizare. Acesta
solutie prezinta dezavantaje in ceea ce priveste intretinerea si costurile initiale de investitie, in urma calculului tehnico
economic s-a optat pentru prima solutie cu santuri.

Drenarea apelor de infiltratie in taluzele rambleurilor

In principiu, taluzele rambleurilor sunt protejate de apele de infiltratie, platforma autostrazii fiind integral
impermeabilizata.

Infiltratiile in corpul rambleurilor pot aparea accidental, pe perioada exploatarii, prin degradarea suprafetei de
rulare, aparitia fisurilor sau a crapaturilor. Aceste cauze pot aparea din lipsa de intretinere a drumului. De asemenea,
infiltratii minore pot aparea din apele pluviale care se scurg pe suprafetele taluzurilor.
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Apele de infiltratie in corpul rambleurilor, se dreneaza catre exterior prin intermediul stratului inferior de fundatie
din material granular prevazut in cadrul structurii rutiere. Acest strat are suprafata superioara inclinata catre exterior,
cu aceeasi panta ca a suprafetei de rulare a vehiculelor care in general este de 2.50%, dar suprafata de baza are o
inclinare catre exterior de 4.0 % tocmai pentru o evacuare rapida. La baza acestui strat granular se afla stratul de
forma.

Amenajare peisagistica
Descrierea generala a lucrarilor

Proiectul se incadreaza in conditiile cerute de studiile de urbanism, si este in conformitate cu regulile pentru
zone cu spatii verzi adiacente cailor de circulatii rutiere.

Functii complementare admise in zona: structuri publice sau servicii nepoluante ce completeaza functile de
baza din zona: alimentatie publica, comert, accese pietonale, carosabile, retele tehnice sau municipale, structuri
necesare mentinerii igienei.

Reglementari privind amenajarea peisagistica

- amenajarea cu vegetatie valoroasa din punct de vedere peisagistic;
- amenajdri menite sa puncteze functiunile.
Amenajarea peisagistica abordeaza urmatoarele aspecte:

Caile de circulatie publica sunt de cele mai multe ori insotite de plantatii de diferite categorii, de la simple
aliniamente de arbori, pana la fasii verzi cu latimi diferite, avand rol ecologic si, in acelasi timp, estetic-arhitectural.

in conditiile intensificarii traficului suprateran urban si extraurban, resistematizarea arterelor de circulatie si
crearea altora noi, trebuie sa prevada integrarea de spatii plantate, in functie de caracterul si importanta arterelor de
circulatie.

Soselele si autostrazile sunt insotite de plantatii cu rol de ghidare si protectie, al cdror mod de tratare trebuie
corelat cu caracteristicile traseului: topografie, orientare fatd de punctele cardinale, conditii climatice, vecinatati
imediate, restrictii de circulatie, amenajari pentru parcare si popas, poduri 5.a.

Plantatiile rutiere se dispun la cel putin 4,5 m faté de carosabil, respectiv 3 m de platforma drumului - distanta
impusa de siguranta circulatiei. Ele pot fi organizate diferit, cu variatii de-a lungul parcursului, impuse de schimbarea
caracteristicilor traseului:

- aliniamente bilaterale din arbori la intervale de 10 - 15 m, intrerupte in dreptul parcéarilor laterale siin zonele
premergatoare intersectiilor, podurilor si trecerilor la nivel peste calea ferata;

- grupuri libere de arbori si arbusti cu fizionomie diferitd, care se succed de-a lungul parcursului la distante
mai mari; aceasta solutie suprima monotonia si ritmicitatea zonelor umbrite si insorite, suparatoare pentru
conducatorii auto pe unele tronsoane ale soselelor (mai ales pe cele cu orientare SE-NV);

- siruri de arbori in perdea (cu intervale mici pe rand, de circa 2 m) - se pot prevedea uneori, pe distante
limitate, fie pentru mascarea anumitor zone, fie pentru o mai buna protectie impotriva vantului si depunerilor
de zapada;

- perdele de protectie,

- plantatii de consolidare a taluzurilor.

Plantatiile autostrazilor pot fi dispuse atat lateral (pe zone limitate) cat si central, separand sensurile circulatiei.

in general nu se planteaza aliniamente de arbori, acestea generand monotonie si diminuarea atentiei
persoanelor aflate la volan. In sectoarele mai expuse vantului, in zonele laterale afectate benzinariilor, parcarilor,
unitatilor de alimentatie publicad, se prevad perdele de protectie din arbori si arbusti, de asemenea, in vecinatatea
localitatilor, pentru reducerea zgomotului traficului.

Spatii verzi
In vederea realizarii spatiilor verzi se vor realiza urmatoarele lucrari:

- sapaturi de corectie a terenului, excesul de pamant urmand a fi utilizat in zonele unde sunt necesare
umpluturi;

- nivelarea manuala a terenului;

- insamantarea cu gazon,

- realizarea de plantatii cu arbusti si plante perene;

- plantatii cu puieti de arbori decorativi.

Spatiile verzi din jurul cladirilor din parcari vor fi amenajate cu arbusti rasinosi si foiosi de mici dimensiuni. Acest
tip de abordare peisagistica urmeaza sa dea prestanta spatiului din jurul constructiei pe tot parcursul anului (vegetatie
sempervirescentad cu o volumetrie bine conturata).
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Conform STAS 1120-88:

Plantatii la locurile de parcare se executa la o distanta de min. 1.50 m de la marginea. exterioara a bordurii care
incadreaza locul de parcare, avand in compozitie specii de arbori si arbusti, plante anuale i perene, precum si gazon.
(2.8.2)

La intrarea si iesirea din locurile de parcare se planteaza, de reguld, arbori cu coroana de forma sferica, la
distanta de min. 2.25 m de la marginea platformei drumului, cu conditia. s& nu impiedice vizibilitatea.

La locurile de parcare situate pe sectoare de drum expuse inzapezirii se planteaza arbori de specii avand forma
piramidala, la 10 m distanta unul fatd de altul, completate cu subarbusti si plante anuale sau perene.

La locurile de parcare situate sub liniile electrice aeriene sau telefonice se planteaza arbori de marimea a lll-a
sau arbusti, iar la cele cu conducte sau cabluri subterane se planteaz& numai arbusti.

In jurul locurilor de parcare situate in terenuri impadurite, avand liziera padurii la o distanta sub 10 m fata de
marginea platformei drumului, nu se executa plantatii.

Intersectiile, vor fi amenajate exclusiv cu gazon sau inlocuitor de gazon (plante perene) cu inéltimea de maxim
50 cm., conform STAS 1120-88.

Plantatiile In insulele de dirijare a circulatiei din intersectiile rutiere la nivel se executa cu arbusti, subarbusti si
flori, avand inaltimea pana la 0,50 m. (2.8.3)

Pentru personalizarea intersectiilor si pentru a le da un aspect placut, propunem plantarea diferita a spatiului
rotund din centrul sensului giratoriu, astfel, in intersectia 1, propunem plantarea de plante de culoare dominant galben
(floare grasa — sedum acre aurea) iar in intersectia 2, plante perene cu flori roz/mov (camasa romanilor - tunica
saxifraga); intre spatiul astfel plantat si carosabil, am prevazut o banda de 1,5 m latime de gazon, care va trebui
intretinut periodic.

Plantatii cu puieti de arbori si arbusti decorativi, flori si plante perene

Am preferat folosirea de specii autohtone, care sunt asociate in mod natural; astfel am folosit ca model
populatiile de pin comun si molid sarbesc, care sunt fitocenoze complexe de raristi de arbori in pajiste edificate, in
principal, de specii submediteraneene, carpato-balcanice si endemic, cu diferite specii de arbori, arbusti si ierburi.

Plantarile de arbori si arbusti sunt in concordanta cu speciile existente in zona, dispunerea lor asigurand
armonizarea spatiilor noi amenajate cu arealul existent.

Un important aspect urmarit este legat de rezolvarea suprafetelor de gazon/parterul de vegetatie. Solutia la
care s-a apelat este de inlocuire pe multe portiuni a gazonarii obisnuite (specii de graminee ce au cerinte sporite
legate de lumina si intretinere/tunderi periodice) cu plantare unui ,gazon” format din specii ce tolereaza si au o buna
inmultire in conditiile existente de insorire puternica. Vizual, parterul care acopera solul va avea o buna acoperire
(verde intens) speciile propuse, odata ajunse la maturitate neavand cerinte de intretinere speciala. Aceasta solutie
este prezenta in anumite portiuni ale amenajarilor, (populate cu ienupar) imaginea conferita fiind extrem de potrivita
si pitoreasca. Solutia de extindere a acestor zone de gazonare cu specii rezistente la soare se incadreaza intr-o
prioritate a reabilitarii spatiului verde.

Zonele in care se vor planta arborii si arbustii sunt, in general, cele aflate pe latura taluzata, care delimiteaza
spatiul amenajat de terenul din jur din cadrul parcarilor (in spatele amenajarilor). Aceste zone necesita plantari mai
dese care sa sporeasca calitatile vizuale si fonice ale spatiului (marcheaza si protejeaza prin vegetatie limitele).

Elementele de detaliu cum ar fi: arbori din specii valoroase, arbusti decorativi prin frunzis si forma, flori de diferite
culori si tipuri, au o dispunere ce intra in legatura cu dotarile existente din interiorul parcarii.

Aceste amenajari, prin diversitatea caracteristicilor specifice fiecarei specii, vor imbogatii imaginea spatiului
verde si vor putea constitui repere de-a lungul traseului.

Spatiile verzi din intersectii vor fi populate cu plante care nu trebuie sa depaseasca inaltimea de 20 cm — gazon
(amestec de specii descrise anterior) tuns pericdic.

intretinerea spatiilor verzi se va face conform "REGLEMENTARE TEHNICA din 15 februarie 2005 - Normativ
pentru intretinerea si repararea strazilor”, indicativ NE 033-04 (revizuire C 270-1991) Aprobata prin Ordinul nr.
198/15.02.2005 , publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea |, nr. 439 din 24 mai 2005, SECTIUNEA 4,
Intretinerea spatiilor verzi, ART. 36.

CONCLUZII

Realizarea si intretinerea corespunzatoare a spatiului verde este o necesitate incontestabila in contextul unei
dezvoltari durabile si totodatad un demers ecologic.
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o profilul si capacitatile de productie

Proiectul nu presupune realizarea unor procese de productie, ci realizarea unei autostrazi. In perioada de

exploatare, proiectul va fi destinat traficului rutier i nu implica procese de productie.
o descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament (dupa caz)
Nu este cazul.

o descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul investitiei, produse

si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Proiectul nu implica procese de productie, ci realizarea unei autostrazi ce va asigura conexiunea intre Sibiu si
Fagaras. In perioada de operare nu vor fi obfinute produse si subproduse, autostrada fiind destinata traficului rutier.

* materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Luand in considerare specificul lucrarilor, au fost identificate urmatoarele categorii de materii prime:

- pamant pentru umplutura;

- nisip si agregate de balastier3;

- agregate minerale,

- mixture asfaltice;

- ciment, var, bitum;

- beton;

- prefabricate din beton;

- cofraje;

- piese metalice;

- materiale speciale de instalatii;

- vopsea si aditivi;

- combustibili si lubrifiantii necesari functionarii utilajelor si mijloacelor de transport;
- consumabile (anvelope, acumulatori, piese de schimb, etc.).

Cantitatile de materii prime si de resurse necesare pentru implementarea proiectului au fost estimate pe

baza volumului de lucrari si sunt prezentate In tabelul urmator:
Tabel nr. 15: Cantitati de materii prime si resurse, Autostrada Sibiu — Fagaras

zlr: Denumire material UM Cantitate
1 sapatura in debleuri mc 5,201,000
2 pamant pentru umplutura in rambleu mc 8,978,775
3 decapare pamant vegetal mc 1,537,099
Autostrada
4 Uzura MAS 16 mc 1,256,988.60
Binder clibura BAD 22,4 t 179,242.60
Mixture asfaltica AB 31,5 t 517,109.00
Noduri rutiere
7 Uzura MAS 16 mc 289,837.87
Binder clibura BAD 22 4 t 41,476.80
9 Mixture asfaltica AB 31,5 t 67,716.40
10 Relocari
11 Uzura MAS 16 mc 91,179.08
12 Binder clibura BAD 22 4 t 12,902.68

Aprovizionarea se va face doar de la firme autorizate si care se afla cat mai aproape de amplasamentul

proiectului.

Toate materiile prime, materialele de constructie si carburantii vor fi depozitate in spatii special amenajate. De

asemenea, vor fi manipulate cu grija, astfel incat sa nu aduca prejudicii asupra mediului.
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Gropi de imprumut

Materialul prelevat din groapa de imprumut va fi utilizat pentru lucrari de umplutura, conform legislatiei romanesti
in vigoare si specificatiilor tehnice din contract. Materialul de umplutura, inainte de a fi pus in opera, va fi testat cu
scopul de a garanta caracteristicile prevazute.

In etapa de mobilizare, gropile de imprumut identificate vor fi deschise, conform legislatiei existente, cu scopul
de a utiliza materialul din acestea pentru lucrari de umplere.

La aceasta faza, a fost identificata cantitatea de material necesara pentru executia terasamentelor in
debleu/rambleu si cerintele generale pentru materialul ce va fi folosit pentru executia lucrarilor.

Volumele necesare a fi preluate din groapa de imprumut s-au stabilit pe baza Epurei de miscare a
terasamentului care permite minimizarea necesarului suplimentar de terasamente.

Materialul prelevat din gropile de imprumut va fi utilizat pentru lucrarile de umplutura, conform legislatiei
romanesti in vigoare si specificatiilor tehnice din contract.

Gropile de imprumut vor fi supuse aprobarii Inginerului si vor respecta cerintele din Specificatiile Tehnice pentru
calitatea materialelor.

Materialul de umplutura, inainte de a fi pus in opera, va fi testat cu scopul de a garanta caracteristicile prevazute
de caietele de sarcini si standardele in vigoare.

Analizand conditiile locale si in urma evaluarilor efectuate in teren, s-a identificat posibile groapi de imprumut
situate, dupa cum urmeaza:

Tabel nr. 16. Locatii posibile pentru pozitionarea gropilor de imprumut, Autostrada Sibiu — Fagaras

sir . Pozitig : :r?::;:;;a;aeta Distanta Distante minime fata de .
el kilometrica e de la axul | cea mai apropiata arie cursuri locuinte
autostrada aiitoatrazll autostrazii naturala protejata de apa I asezari
1 30+400 stanga Om 113.0 f= ROS,P/':‘OOQS 200 m Rau Opatu 1200 m Scoreiu
Piemontul Fagaras
1174 m - ROSPA0003 750 m Rau Laita »
2 31+200 stanga 900 m Avrig-Scorei-Fgéras (Balea) 740 m Carta
2351 m/1612m -
150 m 200 m /100 m afluent| 1330 m /2100 m
3 7400 stanga / dieapia /750m . ROSPA099§ Parau Gostaia Arpasu de Jos
Piemontul Fagaras :
4 | 474000 stanga 700m | 2327 M-ROSPAOOO3 1545 m parau Hotarului 1600 m Oltet
Avrig-Scorei-Fagaras '
5 | 544500 | stanga/dreapta Om 1790 m - ROSPAOOOS | a5 1y parau Breaza | 1000 m Voila
Avrig-Scorei-Fagaras

Nota: fata de Nitarmonia, pozitia gropii de imprumut de la km 54+500 se afla la o distanta minima de 8600 m
(limita de vest, in vecintatea localitatii Hurez), toate celelalte pozitii ale gropilor de imprumut se afla la distante mai
mari de 15 kilometti,

La alegerea amplasamentelor s-au avut in vedere urmatoarele:

- sanu fie amplasate in ariile naturale protejate ,Natura 2000", sau in vecinatatea acestora;

- sa fie cat mai aproape de amplasamentul autostrazii si a drumurilor de acces;

- sanu necesite pentru extindere defrisari de zone impadurite;

- sanu fie amplasate in zone cu teren accidentat pentru a nu se produce alunecari de teren;

- sanu fie amplasate in apropierea obiectivelor SEVESO existente.

Terenurile ocupate temporar sau afectate si situate de-a lungul traseului autostrazii (organizare de santier, gropi
de imprumut) vor fi reconstruite ecologic.

O atentie speciala se va acorda zonelor ocupate temporar pentru realizarea lucrarilor, in sensul:

- limitarii la minim necesar a suprafetei ocupate;
- inainte de construirea autostrazii, solul vegetal va fi excavat si depozitat intr-un depozit special astfel incat,
la terminarea lucrarilor, sa asigure materialul de refacere a structurii vegetale a solului;
- refacerea structurii solului prin discuire si asezarea solului vegetal.
Conform cartarii din teren si a datelor din forajele geotehnice realizate pamanturile din aceste locatii sunt
necoezive si slab coezive.

Pentru exploatarea acestor gropi, dupa obtinerea tuturor avizelor, trebuie parcurse urmatoarele etape:

a) ridicari topeografice si foraje pentru identificarea rezervelor utile, analize de laborator;
b) elaborarea studiului privind calitatea pamanturilor;
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c) obtinerea exproprierilor temporare;
d) elaborarea detalillor de executie pentru stabilirea tehnologiei de sapare;
e) masuri alternative pentru postutilizare:

- o umplerea cu pamant vegetal sau terasari;
- o folosirea ca iazuri piscicole;
- 0 amenajarea de lacuri de agrement.

e racordarea la retelele utilitare existente in zona

Perioada de constructie

- alimentarea cu apa-asigurareanecesarului de apatehnologicase va asigura prin brangsament la reteaua din
zona, acolo unde aceasta existd, sau se vor utiliza puturi forate ce se vor executa in baza avizului de
gospodarire a apelor.Apa potabild necesara personalului va fi achizitionata din comert;

- alimentarea cu energie electricd-seva asigura prin racord la reteaua locala de energie electrica;

- evacuarea apelor uzate-in cadrul organizarilor de santier apele uzate menajere vor fi dirijate prin intermediul
retelei interne de canalizare in bazine betonate vidanjabile si vor fi preluate si transportate la statiile de
epurare existente in zona proiectului de catre firme autorizate in baza contractelor incheiate;

- asigurarea agentului termic este necesarad pentru organizarile de santier si se va realiza prin intermediul
centralelor termice.

Perioada de functionare

- alimentarea cu apa-se va realiza doar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare prin
bransament la surse existente in zona sau din puturi forate autorizate,;

- alimentarea cu energie electrica-se va asigura prin racord la refeaua existenta in zona amplasamentelor;

- evacuarea apelor uzate-apele uzate menajere rezultate in spatiile de servicii si centrele de intretinere si
coordonare vor fi trecute prin sisteme de epurare fiind evacuate ulterior in emisar sau bazine vidanjabile in
functie de conditiile locale. Vidanjarea acestor ape se va realiza prin firme autorizate in baza contractelor de
prestari servicii incheiate. Apele pluviale ce spald platforma autostrazii vor fi dirijate prin intermediul
sistemului de colectare proiectat in bazine decantoare si separatoare de produse petroliere inainte de
descarcarea in emisar;

- agentul termic -este necesar in spatiile de servicii si centrele de intretinere si coordonare si va fi asigurat
prin centrale termice ce vor functiona pe combustibil lichid sau gaz metan.

Realizarea caracteristicilor drumului prevazute a fi executate in cadrul acestui proiect conduc la lucrari de

mutare si protejare a retelelor si instalatiilor existente.

In acest scop, impreuna cu detinatorii de retele din zona drumului, s-a realizat o identificare a acestora.

In urma transpunerii traseului viitoarei autostrazi in teren si pe planurile de situatie s-au identificat urmatoarele
retele de utilitati ce vor fi afectate de construirea Autostrazii Sibiu - Fagaras:

- Retele electrice de joasa tensiune;

- Retele electrice de medie tensiune,

- Retele electrice de inalta tensiune 110 KV,

- Retele electrice de inalta tensiune 220 kV - 400 kV,

- Retele telecomunicatii;

- Retele distributie gaze naturale;

- Retele transport gaze naturale si produse petroliere;

- Retele alimentare cu apa;

- Retele canalizare menajera;

Tinand cont de avizele acestor detinatori, vor fi executate lucrari de protejare sau de relocare a instalatiilor
acestora in functie de situatia intalnita pe teren.

Racordarea la retelele de utilitati existente se va face respectand normele si normativele in vigoare.
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Tabel nr. 17: Retea utilitati ce vor fi relocate / protejate in cadrul judetului Sibiu, Autostrada Sibju — Fagaras

Pozitie km Lungime Distanta minima
Nr. T Detinator Retele utilitati ce vor Interspeto Locatie relocare / fata de_ goa s
Retea utilitati e ; : 3 apropiata arie
crt. utilitati fi relocate / protejate km km (drum}) protejare :
= / naturala protejata
inceput sfarsit (m)
(m)
Conducta Racord Nod Boita - 372 m - ROSCI0304
! Boita 3" Geagy | oeEEe Bretea 3 1220 | Hantibaciu Sud-Vest
Gaze naturale TRANSGAZ Nod Avrig
Conducta Transport 5m - ROSPA00S8
2 Avrig - Marsa 1+200 1+200 Df;{le1lc?<?a(t3 = Piemontul Fagéaras
SDEE in aria naturala
3 Electricitate Transilvania | LEA 110KV Cisnddie- | 5,450 | 34450 | Autostrada 284 ROSCI0304
SUD - SDEE Marsa Hartibaciu Sud-Vest
Sibiu artibaciu Sud-Ves
bl lelsEamurEEH in aria naturala
4 | Telecomunicati | RCS & RDS o G2l 1 34725 3+875 | Autostrada 224 ROSCI0304
aetizn Hartibaciu Sud-Vest
Linia electrica aeriana in aria naturala
5 20 kV Marsa - 3+850 3+850 Autostrada 250 ROSCI0304
SDEE Talmaciu Hartibaciu Sud-Vest
5 4 Transilvania | LEA 110 kV Cisnadie - 1 Sria natda
Electricitate SUD - SDEE Marsa 4+800 4+800 Autostrada 287 ROSCI0304
S;biu d Hartibaciu Sud-Vest
o 372 m - ROSCI0132
7 De”"gf)'jj%’l‘tv PT | 5:200 | 5+200 | Autostrada 357 | Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
— ORANGE Cablu telecomunicatii 38 m - ROSPA0098
8 Telecomunicatii ROMANIA Subtersh 6+000 6+000 Autostrada 66 Piemontul Fagaras
Tra?]sD,iEEnia Linia electrica aeriana in aria naturala
g Electricitate SUD - SDEE 20 kV 6+400 6+400 Autostrada 302 ROSPA0098
Sibiu Marsa - Tdlmaciu Piemontul Fagaras
N in aria naturala
10 | Telecomunicati | RCS & RDS | C@0M tef:‘?m“”“:a“' 6+325 | 6+520 | Autostrada 274 ROSPAQ098
aelial Piemontul Fagaras
SDEE in aria naturala
11 Electricitate g&ags'gg“éz geg"at'le dzo ka 7+700 | 74700 | Autostrada 198 ROSPA0098
Sibiu SREpHINE.I0% Piemontul Fagaras
o n aria naturala
12 Cablu tj:ﬁg;““”'cat“ 74660 | 7+750 | Autostrada 203 ROSPA0098
N Piemontul Fagaras
—— Telecomunicatii RCS & RDS =
13 Gably te'stceom:”'ca“' 8+025 | 8+200 | Autostrada 303 ROSPA0098
subtera Piemontul Fagaras
Linia electrica aeriana in aria naturala
14 20 kV Marsa - 8+100 8+100 Autostrada 562 ROSPA00S8
Talmaciu Piemontul Fagaras
- in aria naturala
15 De”"a“eA%OHkV PT3- | ge350 | 8+350 | Autostrada 158 ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
Derivatie 20 kV Sebes Autostrada + 80 m - ROSPAD098
18 Olt - UMCFR 00 | R0 Ry 0s6 s Piemontul Fagaras
SDEE Linia electrica aeriana
- Transilvania 20 kV - DC Marsa - 535 m - ROSPA0098
17 Electricitate SUD - SDEE Hidro 2 + Marsa - 9+850 9+850 Autostrada 485 Piemontul Fagaras
Sibiu Téalmaciu
Linia electrica aeriana
; 337 m - ROSPA0OQS8
18 20 kV I_:’T9 Racovita - 10+350 10+350 Autostrada 143 Piemontul Fagaras
Stati de epurare ’
Linie Electrica
19 Subterana 20 kV PT2 | 13+750 | 13+750 | AUlostradas | gq 1135 m - ROSPAI09S
] - Balastiera Bradu garas
Linia electrica aeriana 6 m - ROSPADD98
- 20 KV Marsa - Hidro 4 | 14¥250 | 14+250 | Autostrada 284 | piemontul Fagaras
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Pozitie km Lungime Distanta minima
Nr. e Detinator Retele utilitati ce vor i Locatie relocare / fata de_ o
crt Regeq utihtal utilitati fi relocate / protejate km km (drum) rotejare aptopate e
: protej . ) projey naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Linia electrica aeriana 6 m - ROSPADO98
& 20 kV Marsa - Avrig 2 | | 4¥250 | 14+250 | Autostrada 2r Piemontul Fagaras
Conducta refulare
. APA CANAL - DJ 105G 6 m - ROSPAQ098
22 Canalizare Sibiu apa gia;g(;nirr;ajera 14+250 14+250 Stg 152 Piemontul Fagaras
L in aria naturala
23 | Telecomunicatii | L-cKOM | Sablutelecomunicalii | 4 560 | 444085 | DII09C 1336 ROSPAQ098
P g Piemontul Fagaras
LEA 110 kV Marsa - in aria naturala
24 SDEE CHE Awvrig 14+300 14+300 Autostrada 119 ROSPA0098
Efactriditsts Transilvania si Marsa - Cartisoara Piemontul Fagaras
SUD - SDEE | Linia electrica aeriana in aria naturala
25 Sibiu 20 kV Marsa - Avrig 14+300 14+300 Autostrada 270 ROSPA0098
10 Piemontul Fagaras
i s in aria naturala
26 | Telecomunicati | RCS & Rps | C@blutelecomunicatii | 4o 405 | 454975 | Autostrada 255 ROSPA0098
aeran Piemontul Figaras
Traigiﬁgnia Linia electrica aeriana in aria naturala
27 Electricitate SUD - SDEE 20 kV Marsa - Avrig 15+100 15+100 Autostrada 272 ROSPA0098
Sibiu 11 Piemontul Fagaras
in aria naturala
28 Retea apa Apg%ﬁ?‘“ gﬁgﬁ“gasdo%apa 16+300 | 15+325 | Autostrada 118 ROSPA0098
« M mm Piemontul Fagaras
in aria naturala
29| Gazenaturale | TRANSGAz | Conducta mansport | yg.760 | 451800 | Autostrada 61 ROSPA0098
9 2 Piemontul Fagaras
TraasDiErEnia Linia electrica aeriana in aria naturald
30 Electricitate SUD - SDEE 20 kV Marsa - Avrig 18+400 | 18+400 Autostrada 416 ROSPAD098
Sibiu 10 Piemontul Fagaras
in aria naturala
31| Reteagpa | APACANAL | Sonductaceapa | qgia75 | qgeazs | DY IO9F 95 ROSPAQ098
i N pilis Piemontul Fagaras
. in aria naturald
32 | Telecomunicatii | RCS & RDS | CaPl[eleCOMUNIGatil | 4q,575 | 184925 | Autostrada 109 ROSPA00S8
oDl Piemontul Fagaras
SDEE . “
‘ . . in aria naturala
33|  Ewectricitate | Jiarsivana | LEA1I0KYMarsa- | 4g,000 | 184900 | Autostrada 372 ROSPAQ098
Sibiu 1 Piemontul Fagaras
LEA 400 kV simplu in aria naturala
34 Electricitate T%’?.IAISCEA'E circuit 214875 21+875 Autostrada 136 ROSPA0098
Sibiu Sud - Brasov Piemontul Fagaras
- in aria naturala
35 | Telecomunicati | RCS & RDS | CAPltelecomunicall | 5y 550 | 224375 | Autostrada 184 ROSPA0098
Piemaontul Fagaras
R in aria naturala
36 SDEE BTl 20 kY 22+350 | 22+350 | Autostrada 200 ROSPA0098
. . Porumbacu de Sus : .1
L Electricitat Transilvania Piemontul Fagaras
citate BUD-SBEE | o a oy in aria naturald
37 Sibiu . 26+300 264300 Autostrada 150 ROSPAQ098
Piemontul Fiagaras
5 s in aria naturala
38 Cablu telecomunicalil | pg,300 | 26+320 | Autostrada 124 ROSPA0098
| Telecomunicatii | RCS & RDS Elempntvl Fagaras
Cablu telecomunicatii 395 m - ROSPAD098
39 atian 27+750 28+200 Autostrada 547 Piemontul Fagaras
Linia electrica aeriana
20kV Cartisoara + 496 m - ROSPA0098
DEE
40 o Trasr;wsiivania Derivatie LEA 20kV 25+000 bl Atosteada 247 Piemontul Fagaras
L Electricitate SUD - SDEE Scoreiu
Sibiu LEA 110 kV CHE 547 m - ROSPAQGC98
41 Seorsi 28+125 | 28+125 Awutostrada 108 Piemontul Fagaras
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_Pozitie km Lungime Distanta minim'a
Nr. el e Detinator Retele utilitati ce vor Lostiogl, Locatie relocare / fata de_cea L
crt. Reten utilitati utilitati fi relocate / protejate km km (drum) protejare cprapiata 4119
E ; I naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Linia electrica aeriana
42 0,4 kV Bransament | 29+050 | 29+050 | Autostrada 195 425 m - ROSPAOO39S
s iemontul Figaras
] CFR Scoreiu :
Derivatie 1067 m -
43 20kV PT1 -PT2 31+950 31+950 Autostrada 490 ROSPAQ098
Balastiera Caria Piemontu! Fagaras
_— Cablu telecomunicatii 1284 m-
44 Telecomunicatii RCS & RDS A 32+725 32+760 Autostrada 179 ROSPAQ098
Piemontul Fagaras
- 1295 m -
45 SDEE e 324750 | 32+750 | Autostrada 122 ROSPAQ098
- Transilvania - Naul Reon Piemontul Fagaras
[ Electricitate
SUD - SDEE LEA 110 kV CHE 2162 m -
46 Sibiu Arpas 34+350 34+350 Autostrada 622 ROSPA0003
' Avrig-Scorei-Fagaras
S Cablu telecomunicatii 2164 m -
47 | Telecomunicatii RCS & RDS o o 34+440 34+550 Autostrada 179 ROSPAQ003
Avrig-Scorei-Fagaras
2203 m-
48 Linia electrica aeriana 34+450 34+450 Autostrada 179 ROSPAQ003
. SDEE 20 kV Cartisoara Avrig-g;g;eir:nFégéras
o Transilvania Linia electrica aeriana
49 Electricitate 4 : 34+450 34+450 Autostrada 190 ROSPAQ003
] SUDs;b?uDEE 20 kV Marsa - Hidro1 Avrig-Scorei-Figaras
2086 m -
50 Linia electrica aeriana 35+700 35+700 Autostrada 254 ROSPA0003
20 kV Cartisoara 1 Avrig-Scorei-Fagaras
I Cablu telecomunicatii 05T
51 Telecomunicatii RCS & RDS " 35+660 35+710 Autostrada 179 ROSPAQ003
Avrig-Scorei-Fagaras

Tabel nr. 18: Retea utilitati ce vor fi relocate / protejate in cadrul judetului Brasov, Autostrada Sibiu — Fagaras

Pozitie km Lungime Distanta minima
Nr. R o Detinator Retele utilitati ce vor intersectio Locatie relocare / fata de. ceainal
crt efaa utilitati utilitati fi relocate / protejate km km {drum) protejare aproplata ans
) ’ 3 naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Conducta transport 1242 m -
52 Gaze naturale TRANSGAZ Valea Somartinului - 38+600 38+920 Autostrada 570 ROSPA0098
Victoria | Dn400 mm Piemontul Fagaras
AL Conducta apa PVC VR Iy
53 Retea apa Comunei Dn110 IE)nm 40+250 40+250 Autostrada 75 ROSPAQ0098
Ucea Piemontul Figéras
Trai?iﬁrl:nia Linia electrica aeriana tersine
54 Electricitate - 40+900 40+900 Autostrada 258 ROSPA0098
SUD - SDEE 20 kV Voila Pismonitul Fagaras
Brasov !
Primaria Conducta canalizare 1283 m -
55 caﬁzltiiaare Comunei | gravitationala PVC-KG | 40+850 | 40+850 A“tgé"gga' 111 ROSPA0098
Ucea Dn110 mm Piemontul Fagaras
Conducta transport 1279 m -
56 Gaze naturale TRANSGAZ Valea Somartinului - 41+120 41+140 Autostrada 95 ROSPAQ098
Victoria | Dn250 mm Piemontul Fagaras
N 1308 m -
57 | Tohacomunicatii | LeEio | GRDU (GISCOMINCANT | 4t | utegsn | PSR- 407 ROSPA0098
slixeran Piemontul Fagdras
Primaria 1465 m -
58 Retea apa Comunei C°”gf1°1tfoa§q?,npvc 414750 | 41+750 | Autostrada 79 ROSPAD098
Ucea Piemontul Fagaras
LEA 110 kV UCEA - 1502 m -
59 SDEE Fagaras, Ucea - 41+840 | 41+840 Autostrada 101 ROSPA0098
. Transilvania Vistea - Fagaras Piemontul Fagaras
Bledindlele: | sup-SbEE [ » 1506 m -
60 Brasov ’”'azf)ek‘\;f'\‘;?’stz‘:”a”a 41+850 | 41+850 | Autostrada 148 ROSPA0098
: Piemontul Fagaras
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Pozitie km Lungime Distanta minima
Nr. A Detinator Retele utilitati ce vor inforagelic Locatie relocare / fata de‘ g "‘!a'
Retea utilitati o i : : : apropiata arie
crt. utilitati fi relocate / protejate km km (drum) protejare :
; s naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Cabiu telecomunicatii e i
61 | Telecomunicati | RCS & RDS : " | 41+960 | 41+960 | Autostrada 220 ROSPA0098
aerian ) >
Piemontul Fagaras
Primaria 2750 m -
62 Retea apa Comunei C°"‘[‘)L:‘°1‘§03r’;am PVC | 444650 | 44+650 | Autostrada 114 ROSPA0098
Vistea Piemontul Fagaras
) 2736 m -
Racord SRM Vistea
63 do dos DebinbE mm 44+750 44+780 Autostrada 270 _ ROSPAO(_)QB
Piemontul Fagaras
2242 m -
Racord SRM Oltet
64 47+820 47+860 Autostrada 270 ROSPAQ098
Gaze naturale TRANSGAZ 2xDn80 mm Piemontul Fagaras
1837 m -
Racord SRM Oltet ROSPA0003
65 2%Dn100 mm 54+600 | 54+640 Autostrada 99 Rirvio Scora
Fagaras
SDEE 1787 m -
i Transilvania | LEA 110 kV Fagaras - ROSPA0003
66 | Electrictate | o ,n SpEE CHE Voila 54+700 | 54+700 | Autostrada e Avrig-Scorei-
Brasov Fagaras
2032 m -
APA CANAL Conducta apa PEHD Autostrada - ROSPAQO003
67 Retoa dga SIBIU Dn315mm 55+000 | 55+000 | "' 403F — Avrig-Scorei-
Fagaras
2032 m -
5 o TELEKOM Cablu telecomunicatii ROSPAQ0003
68 | Telecomunicatii ROMANIA subteran 55+080 55+080 Autostrada 615 Avrig-Scorei-
Fagaras
SDEE 2127 m -
i Transilvania | LEA 110 kV Fagaras - ROSPA0003
69 Electricitate SUD - SDEE CHE Voila 57+700 57+700 Autostrada 372 Avrig-Scorei-
Brasov Fagaras
2235m -
Racord SRM Didrif ROSPAQ003
70 Gaze naturale TRANSGAZ Dn80 mm 57+880 57+920 Autostrada 127 Avrig-Scorei-
Fagaras
2664 m -
APA CANAL | Conducta apa PEHD Autostrada - ROSPALD003
& RafEeapa SIBIU Dn140 mm S8¥500 | §8¥800 | T qnaF L Avrig-Scorei-
Fagaras
2986 m -
SDEE RO_SPAOOO;S
72 Electricitate Transilvania | Linia electrica aeriana | oo aos | 594305 Achostrada 293 A;ggésrgsor;h
SUD - SDEE 20 kV Sumerna - ok
Brasov ROSCI1a2
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3000 m -
ROSPA0Q03
Conducta apa . Avrig-Scorei-
73 | Reteaapa | APACANAL | aznocimentDnsoo | 594350 | soraso | AuLostace 161 Fagaras si
mm ROSCIO132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3000 m -
ROSPAD003
Primaria Conducta canalizare Avrig-Scorei-
7a | Retea Comunei | gravitationala PVC-KG | 59+350 | s9+350 | Aufostaca- 156 Fégaras si
Beclean Dn250 mm ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3300 m -
; ROSPA0Q03
75 Gaze naturale BISTIRICAE, | SonuUsEn . Brasing 59+800 59+880 Autostrada 140 Avrig-Scorei-
SuUD redusa Fia3 :
dgaras si
ROSCI0132
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Pozitie km Lungime Distanta minima
Nr. Retea utilitati Detinator Retele utilitati ce vor Intersstio Locatie relocare / fata de_ C;aar:;:'
crt. utilitati fi relocate / protejate km km (drum) protejare aprap's )
: : naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4289 m -
ROSPAQ003
Conducta transport Avrig-Scorei-
76 TRANSGAZ Victoria - Fagaras 61+100 | 61+200 Autostrada 200 Fagaras si
Dn250 mm ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
5922 m -
ROSPAD003
Avrig-Scorei-
77 Retea apa AngﬂTAL C°”dgsfogp;gEHD 63+150 | 63+150 A“tgsc"?fa * 100 Fagaras si
ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
SDEE
- Transilvania Linia electrica aeriana G102 i -
78 Electricitate SUD - SDEE 20 KV H i1 64+025 64+025 Autostrada 430 ROSPA0098
arsent Piemontul Fagaras
Brasov |
- 6087 m -
79 Rac"de SRM Sasciori | 64,580 | 64+600 | Autostrada 105 ROSPA0098
n100 mm : i
Piemontul Fagaras
e
80 | e 65+400 65+660 Autostrada 370 ROSPAQ098
nterconectare Victoria Piemontul Fagaras
Gaze naturale TRANSGAZ Dn400 mm ’
5532 m -
Conducta transport ROSPAQ099
SRM Fagaras - Podisul Hartibaciu
= Interconectare Victoria | 067080 | 66+300 | Autostrada =2 si ROSCI0132
Dn400 mm Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4707 m -
SDEE s : . ROSPA0099
; . Linia electrica aeriana ) T
13 Transilvania . Autostrada + Podisul Hartibaciu
82 Electricitate SUD - SDEE 20 kVSHez:)r;:m 2+ 67+200 67+200 DJ 104B 3058 si ROSCI0132
Brasov Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4565 m -
ROSPAQ0099
DISTRIGAZ | Conducta OL presiune Autostrada + Podisul Hartibaciu
SBa | CHESURIE SUD redusa 674370 | 870 | pjoeB %60 si ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4541 m -
ROSPAD099
TELEKOM Cablu telecomunicatii Autostrada + Podisul Hartibaciu
o ROMANIA aerian GFe00 | B0 | Tpyeup Lt si ROSCI0132
Qltul Mijlociu-Cibin-
. Hartibaciu
Telecomunicatii 4541 m -
ROSPA0099
Cablu telecomunicatii Autostrada + Podisul Hartibaciu
85 RCS & RDS aerian 67+400 67+400 DJ 104B 1059 si ROSCI0132
Oiltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4242 m -
ROSPAQ0099
Conducta apa PEHD Autostrada + Podisul Hartibaciu
oh Reles.apa - D125 mm RO | Lr+ElD DC 67 20h si ROSCI0132
Primaria i T e
o m—— Oltul NE|jI<_JC|u-_C|b|n—
M Hartibaciu
andra
R Conducta refulare 4242 m -
87 etea canalizare 67+800 | a7+gog | Autostrada+ 189 ROgpaoam
canalizare PEHD Dn110 mm DC 67 Podisul Hartibaciu
si ROSCI0132
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!’ozitie km Lungime Distanta minima
Nr. R b Detinator Retele utilitati ce vor IS e Locatie relocare / fata de' it
etea utilitati R : ; . apropiata arie
crt. utilitati fi relocate / protejate km km (drum) protejare .
: - naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4139 m -
ROSPAD099
Conducta ON Podisul Hartibaciu
88 prasiuie madie 67+950 67+960 Autostrada 202 si ROSCI0132
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4938 m -
Drum ROSPAD099
Conducta ON legatura Podisul Hartibaciu
&2 presiune medie GFIED 0+200 Fagaras + a8 si ROSCI0132
Autostrada Oltul Mijleciu-Cibin-
Gisd it DISTRIGAZ Hartibaciu
SUD 5014 m -
Drum ROSPA0099
Conducta OL presiune legatura Podisul Hartibaciu
o redusa E=e D19 Fagaras + e si ROSCI0132
Autostrada Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
4250 m -
Drum ROSPAQ099
Conducta OL presiune legatura Podisul Hartibaciu
i redusa GHaal | 050 Fagaras + L si ROSCI0132
Autostrada Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3955 m -
Conducta transport Girim 5 ROSPA0099
SRM Fagaras - odisul Hartibaciu
92 | Gazenaturale | TRANSGAZ mtemonecta%e it | 120 1+440 ::egatura 65 < ROSCI0132
Dn400 mm 4garas Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
3197 m -
SDEE D ROSPAO099
- Transilvania | LEA 110 kV Fagaras - Podisul Hartibaciu
93 Electricitate SUD - SDEE Hoghiz 2+330 2+330 legatura 107 si ROSCI0132
Brasov Fagaras Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1884 m -
Conducta transport Drum 5 I;OSIT_'AOOSQ
SRM Fagaras - odisul Hartibaciu
Bl Cazamtiale s Intefconecta%e Victoria 34360 3+660 legatura 400 si ROSCI0132
Dn400 mm Faparss Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1526 m -
. ) ) Drum ROSPAQ099
95 i ele2cér|;:\e; el 44020 4+020 legatura 205 Podisul Hartibaciu
Harseni 2 + Sebes Fagaras > RQSC.IO132.
SDEE (DJ 104B) Oltul Mijlociu-Cibin-
s Transilvania Hartibaciu
Electricitate SUD - SDEE 1526 m -
Brasov Drum ROSPAD099
Linia electrica aeriana legatura Podisul Hartibaciu
% 20 kV Sercaia SERE | aE Fagaras - si ROSCI0132
(DJ 104B) Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
1526 m -
Drum ROSPAD099
- Cablu telecomunicatii legatura Podisul Hartibaciu
97 | Telecomunicatii | RCS & RDS Yo 4+020 4+020 Fagaras 108 si ROSCI0132
(DJ 104B) Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
SDEE Drum 1258 m -
- Transilvania Linia electrica aeriana legatura ROSPA0O0S9
98 | Electricitate | o) gpEE 20 KV Sercaia R | el Fagaras 244 Podisul Hartibaciu
Brasov (DJ 104B) si ROSCI0132
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Pozitie km Lungime Distanta minima
Nr. s Detinator Retele utilitati ce vor itersects Locatie relocare / fata de_ oAb
Retea utilitati g : : : apropiata arie
crt. utilitati fi relocate / protejate km km (drum) protejare ;
: 2 naturala protejata
inceput sfarsit (m) (m)
Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
827 m -
Conducta transport Drum POSSSZ;?&?:CM
99 Barcut - STC Sinca 4+760 4+770 legatura 282 si ROSCI0132
Al Fagaras Ottul Mijlociu-Cibin-
Gaze naturale TRANSGAZ Hadibagly
818 m-
Conducta transport Drum chgﬁiig?t?t?e?mu
100 Rodbav - STC Sinca 4+760 4+780 legatura 282 si ROSCI0132
Binpto s Fagaras Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
712m-
- Drum ROSPA0099
101 Hied 53'&“ P Cong:rfl’izrgglare 4+900 | 4+900 legatura 558 Flodiy Hartlbazn
canalizare Nlanléra PEHD Dn110 mm Fagaras + si ROSCI0132
DN 1 Ottul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
712m-
Drum ROSPAD099
ORANGE Cablu telecomunicatii legatura Podisul Hartibaciu
102 ROMANIA subteran 4+900 | 44900 | pigaras + e si ROSCI0132
DN 1 Oltul Mijlociu-Cibin-
Telecomunicatii Hartibaciu
712m-
Drum ROSPAD099
Cablu telecomunicatii legatura Podisul Hartibaciu
183 RES#.RDS subteran 800 | BAE | aparas s A si ROSCI0132
DN 1 Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
644 m -
Conducta transport B ROSEAN0E3
: legatura Podisul Hartibaciu
104 ROdbSVéU%TC Sinca 4+960 4+980 Fagaras + 282 si ROSCI0132
noblmm DN 1 Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
610m -
Conducta transport B Pl
: legatura Podisul Hartibaciu
105 Barcut - ?;?:a Dn700 5+010 5+020 Eagaras + 347 si ROSCI0132
DN 1 Oltul Mijlociu-Cibin-
Gaze naturale TRANSGAZ Hsasrtéb;c_lu
Conducta transport i ROSEAIUSS
106 Rodbav - Muntii 5+060 | 5+070 legatura 325 et sl g
Persani Dn500 mm e o
DN 1 Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu
556 m -
Drum ROSPAD099
Conducta transport v A
107 Rodbav - Muntii 5+070 | 5+080 IRgaturs 315 el
Persani Dn250 mm Fagaras:+ PLpetab bl
DN 1 Oltul Mijlociu-Cibin-
Hartibaciu

» descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia investitiei

Dupa finalizarea lucrarilor, toate spatiile afectate temporar vor fi refacute la finalizarea lucrarilor de constructie
si vor fi aduse la starea initiala.

Toate lucrarile vor fi executate sub stricta supraveghere a dirigintilor de santier, iar dupa terminarea lucrarilor de
constructie in caz de necesitate se vor executa lucrari pentru refacerea zonei si redarea in circuitul natural, cum ar fi:

- demontarea constructiilor si structurilor specifice organizarii de santier;
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- constructiile si instalatiile existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea
redarii folosintelor;

- retragerea de pe amplasament a utilajelor de constructii si fransport;

- colectarea si transportul de pe amplasament a deseurilor rezultate din activitatea de constructie si cele
conexe;

- deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare precum si o asigurare
corespunzatoare a starii tehnice a utilajelor folosite pentru depozitare.

Lucrarile de refacere sunt prezentate detaliat in cadrul capitolului VIII.

¢ cai noi de acces sau schimbari ale celor existente (relocari)

Traseul autostrazii intersecteaza o serie de drumuri de diverse categorii intrerupand continuitatea acestora.

Toate cdile de acces intrerupte din cauza traversérii autostrazii au fost analizate, grupate si relocate in
consecinta, astfel incat sa se permita accesul la proprietatile si la terenurile afectate.

Tabel nr. 19: Drumuri care necesita relocare, propuse in cadrul proiectului Autostrada Sibiu — Fagaras

; Pozitie Pozitie km drum relocat Distanta minima
:Irrt d r-lrjlrﬁldllui kilometica km km Lungime | fata de cea mai apropiata arie naturala protejata
Autostrada | inceput sfarsit relo_care / (m)
protejare (m)
1 Local 4+300 0+000 | 0+932 932 n aria naturala ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest
2 DJ 105N 5+193 0+000 | 0+343 343 4 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
3 DC 60 6+173 0+000 0+235 235 in aria naturala ROSPA00S8 Piemontul Fagaras
4 Local 7+487 0+000 | 0+618 618 in aria naturala ROSPA0098 Piemontul Fagaras
5 DC 59 7+804 0+000 0+481 481 in aria naturald ROSPAO098 Piemontul Fagéaras
6 DJ 105G 9+280 0+000 | 0+825 825 in aria naturalda ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
7 Local 9+640 0+000 | 0+486 486 88 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
8 Local 10+734 0+000 | 0+350 350 290 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
9 Local 12+823 0+000 | 0+462 462 332 m - ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
10 Local 13+570 0+000 | 0+232 232 41 m - ROSPAD098 Piemontul Fagaras
11 Local 15+500 0+000 | 0+565 565 in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
12 Local 16+591 0+000 | 0+243 243 in aria naturala ROSPAO0098 Piemontul Fagaras
13 Local 17+700 0+000 | O+711 711 in aria naturald ROSPA0098 Piemontul Fagaras
14 | DJ 105F 18+459 0+000 | 0+225 225 in aria naturald ROSPAO098 Piemontul Fagaras
15 Local 18+340 0+000 0+232 232 in aria naturala ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
16 DC 51 18+820 0+000 1+216 1216 in aria naturala ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
17 Local 22+365 0+000 | 0+805 805 in aria naturalda ROSPAQD98 Piemontul Fagaras
18 DJ 1054 23+134 0+000 | 0+791 792 in aria naturala ROSPA0Q98 Piemontul Fagaras
19 DC 50 26+376 0+000 0+459 459 in aria naturala ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
28+150 -
28+861, 0+000 | 0+867 867 658 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
stanga
20 Local 28+861 0+000 | 0+772 772 252 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
28+150 -
28+861, 0+000 | 0+839 839 363 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
dreapta
21 Local 31+960 0+000 | 0+741 741 719 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
22 | DJ105D 33+160 0+000 1+082 1082 1354 m - ROSPA00S8 Piemontul Fagaras
23 DC 48 35+279 0+000 0+691 691 1676 m - ROSPAQ003 Avrig-Scorei-Fagéaras
24 | DJ105H 35+741 0+000 | 0+850 850 1632 m - ROSPAOQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
25 Local 36+568 0+000 | 0+752 782 1812 m - ROSPAO003 Avrig-Scorei-Fagaras
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Nr Tioul Pozitie Poziie km drumirelocat Distanta minima
et drunF:qui kilometica Kkm km Lungime | fata de cea mai apropiata arie naturala protejata
) Autostrada | inceput | sfarsit fslocare / (m)
protejare (m)
26 Local 38+563 0+000 0+923 923 1209 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
33;282' 0+000 0+276 276 1512 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
27 Local 39+711 0+000 0+673 673 928 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
39+960, . < x
dreapta 0+000 0+234 234 918 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
28 DC 85 40+874 0+000 0+190 190 1169 m - ROSPA0098 Piemontul Fagaras
29 | DJ105C 41+206 0+000 0+262 262 746 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
30 DJ 103D 45+952 0+000 0+589 589 2433 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
31 Local 46+550 0+000 0+650 650 2190 m - ROSPAQ098 Piemontul Fagaras
DC 76 48+678 0+000 0+770 770 1948 m - ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
32
DJ 102F 43;2;2' 0+000 | 0+935 | 935 2248 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
33 Local 54+179 0+000 0+877 877 1312 m - ROSPAOQO3 Avrig-Scorei-Fagaras
34 DJ 103F 54+984 0+000 0+799 799 1556 m - ROSPAQOO3 Avrig-Scorei-Fagaras
35 Local 56+841 0+000 0+983 983 1516 m - ROSPAQQ03 Avrig-Scorei-Fagaras
3947 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras
% | e goreue | OWDG0 | Ddoe | 906 si ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibacil
63+486, 5538 m - ROSPA0003 Avrig-Scorei-Fagaras si
37 | by1oac | stanga | 0*000 | 0+613 | 612 ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
38 63+986 0+000 0+945 945 5662 m - ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras
2642 m - ROSPAQ0003 Avrig-Scorei-Fagaras si
=2 e BatiRs | DHing | Bafer | Tod ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibacit
40 Local 65+240 0+000 | 0+864 864 6095 m - ROSPA0Q98 Piemontul Fagaras

Accesele in autostrada se vor face prin noduri rutiere. Nodurile propuse asigura relatii intre toate directiile de
circulatie din intersectie.

- Nod Rutier Avrig / Marsa; - Nod Rutier Victoria; - Nod Boita.
- Nod Rutier Arpasu; - Nod Rutier lleni;
- Nod Rutier Sambata; - Nod rutier Fagaras;

e resursele naturale folosite in constructie si functionare

Resursele naturale pentru realizarea proiectului sunt agregate minerale (nisip, pietris, piatra sparta) provenite
din cariere si balastiere.

Agregatele minerale folosite pentru realizarea Iucrarilor propuse (nisip si agregate de balastiera), vor fi
cumparate de la carierele/balastierele, reglementate de ANRM, existente in apropierea zonei de lucru.

Pentru alegerea locatiilor de procurare a agregatelor si a materialelor de umplutura, se vor alege astfel incat sa
se optimizeze costurile si aceste locatii sa fie amplasate cat mai aproape de amplasamentul proiectului.

In conformitate cu prevederile legale in vigoare, pentru realizarea lucrarilor proiectate nu vor fi exploatate
resurse naturale din interiorul sau din imediata vecinatatea ariilor naturale incluse in reteaua ecologica europeana
Natura 2000.

In domeniul proiectarii exista specificatii clare referitoare la sursele potentiale de materiale si a caracteristicilor
materiilor prime aprovizionate.

Tinand cont de aceste specificatii, conformitatea resurselor reprezinta satisfacerea unor conditii impuse in
normative, standarde si prevederi legislative, care analizeaza urmatoarele informati:

- caracteristicile fizico-mecanice ale materialelor, verificate prin inspectii, controale, testari specifice, atat la
aprovizionarea materialelor in depozit, cat si inainte de introducerea lor in procesul de fabricatie;

- frecventa acestor controale;

- existenta unor documente de calitate eliberate de furnizori interni sau externi,

- intocmirea registrelor de calitate ca urmare a inspectiilor, verificarilor si testarilor.
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Aprovizionarea cu resurse naturale necesare se va face doar de la firme autorizate care se gasesc in apropierea
amplasamentului pe care urmeaza sa fie implementat proiectul.

Potentialele locatii cu resurse de materiale care vor fi utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt
prezentate sintetic mai jos astfel: exploatarile de agregate de balastiera din judetele Brasov si Sibiu, precum si agentii
economici care exploateaza resursele amintite din datele publice de pe site-ul Agentiei Nationale de Resurse Minerale.

Tabel nr. 20: Permise de exploatare active, judetul Sibiu

::_: Perimetrul Substanta Agent economic
1 Cartisoara laz Piscicol nr. 6 Nisip si pietris VINATI S.R.L. COVASNA
2 Valea Marajdia 2 Gnais AVRA TRANS SRL INTORSURA BUZAULUI
3 Sibiu - Valea Rece Vest 2 Gnais 3C CONSTRUCT EXPRESS S.R.L. BRASOV
4 Sibiu - Valea Rece Vest 1 Gnais SORT-TERRA S.R.L. COVASNA, JUD. COVASNA
5 laz piscicol Scoreiu 1 Nisip si pietris SERCONS S.A. BRASOV
6 laz piscicol Scoreiu 2 Nisip si pietris EDIL BETON S.R.L. RASNOV
7 laz piscicol Scoreiu 3 Nisip si pietris SUT- ICIM BRASOV
8 Orlat 2018 Nisip si pietris POPA S.R.L. CODLEA
9 Zavoi terasa 7 extindere Nisip si pietris MORANI IMPEX SRL ZARNESTI
10 Orlat 2019 Nisip si pietris A.S.P. MOTION S.R.L.
11 laz piscicol Bradu Olt 2 Nisip si pitris PRESCON PREFAB S.R.L. BRASOV
12 Amenajare iaz piscicol Inuri 2 Nisip si pietris TONG CONSTRUCT S.R.L. BRASQOV
13 Cirta XII Nisip si pietris DORIPESCO PROD S.R.L. HALCHIU
14 Avrig 6 Nisip si pietris GEIGER GROUP ROMANIA S.R.L. BUCURESTI
15 Extindere iaz piscicol Capul Tarinii Nisip si pietris EXXON CARPATI S.R.L. BRADU
16 Inuri 3 Nisip si pietris TOTAL N.S.A. GRUP SRL SALISTE
17 Avrig 5 Nisip si pietris GEIGER GROUP ROMANIA S.R.L. BUCURESTI
18 Cartisoara laz Piscicol nr. 5 Nisip si pietris TRANS OIL SRL SIBIU
19 Glamboaca Nisip si pietris MALIDCOM SRL SIBIU
20 Micasasa Nisip si pietris APOLLO PROBALAST SRL VALEA LUNGA
21 Sibiu - Valea Rece Vest 1 P T EUROFOR 2011 SR.L. SIBIU
Tabel nr. 21: Licente in exploatare, judetul Sibiu
:lr: Perimetrul Substanta Agent economic
1 Valea Stramba Agregate minerale AMFIBOSWIN SR.L.
2 Lotricara Agregate minerale COMTRAM S.A.
Tabel nr. 22: Permise de exploatare active, judetul Brasov
(':_'; Perimetrul Substanta Agent economic
1 Budila N-2 Nisip si pietris VINATI S.R.L. COVASNA
2 Prejmer A Nisip si pietris AVRA TRANS SRL INTORSURA BUZAULUI
3 Feldioara - 3C Construct F Nisip si pietris 3C CONSTRUCT EXPRESS S.R.L. BRASOV
4 Prejmer Sud Nisip si pietris SORT-TERRA S.R.L. COVASNA, JUD. COVASNA
5 Lac piscicol de agrement 3 Nisip si pietris SERCONS S.A. BRASOV
6 Lac de Agrement 3 Nisip si pietris EDIL BETON S.R.L. RASNOV
7 Barsa Sud Nisip si pietris SUT- ICIM BRASOV
8 Amonte Vulcanita 3 Nisip si pietris POPA S.R.L. CODLEA
9 Vad 2 Nisip si pietris MORANI IMPEX SRL ZARNESTI
10 Dupa Stejeret Nisip si pietris A.S.P. MOTION S.R.L.
11 Ghimbav 2 Nisip si pietris PRESCON PREFAB S.R.L. BRASOV
12 Teliu Tarlung 6-1 Nisip si pietris TONG CONSTRUCT S.R.L. BRASQV
13 Maierus amonte 1 Nisip si pietris DORIPESCO PROD S.R.L. HALCHIU
Tabel nr. 23: Licente in exploatare, judetul Brasov
::Ir'; Perimetrul Substanta Agent economic
1 Hoghiz-Cuciulata (Dealu Magura) Calcar industrial si de constructie CRH CIMENT (ROMANIA) S.A.
2 Sercaia Nisip si pietris DUPLEX S.A. FAGARAS
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¢ metode folosite in constructie/demolare

Realizarea lucrarilor de constructii se va face conform prevederilor proiectului de executie, caietelor de sarcini,
procedurilor tehnice de executie, reglementarilor legale si planurilor de management al proiectului, utilizand materiale
de constructii corespunzatoare din punct de vedere al aptitudinii de utilizare conform cerintelor esentiale stabilite prin
Legea nr. 10/1995 privind calitatea in constructii, utilaje si echipamente adecvate, personal calificat si instruit, cu
respectarea normelor de protectie a mediului si de sanatate si securitate a muncii.

Transportul materiilor prime, materialelor, prefabricatelor, semifabricatelor, ansamblurilor si subansamblurilor,
deseurilor, carburantilor, apa, alimente si personal se va face cu mijloace de transport adecvate si va respecta in
totalitate planul de management al traficului in santier.

Lucrarile de constructii ale proiectului sunt alcatuite in principal din:
» Curatirea terenului si decaparea stratului vegetal

Lucrarile specifice constau din marcarea si extragerea arborilor/arbustilor, prelucrarea si transportul materialului
lemnos, curatirea terenului de resturi lemnoase.

Curatirea terenului consta in indepartarea oricaror materiale, dezafectarea si demolarea oricaror constructii,
inclusiv a fundatiilor acestora, situate pe amplasamentul lucrarilor si transportul acestora in locuri special desemnate.

Stratul vegetal va fi decopertat pe toata ampriza drumului si a gropilor de imprumut, cu ajutorul utilajelor de
sapare. Stratul vegetal corespunzator a fi refolosit va fi depozitat separat si va fi reutilizat pentru protejarea taluzurilor
si refacerea terenurilor afectate in timpul executarii lucrarilor.

» Sapaturi

Pentru realizarea terasamentelor in profil de debleu si la executia gropilor de imprumut sunt necesare lucrari de
sapaturi. Lucrarile de sapaturi se vor executa in principal mecanizat, cu utilaje de sapat: excavatoare, buldozere,
gredere, screpere, etc. Pentru lucrari de volum mic, acolo unde utilajele nu pot avea loc de manevra, pentru finisarea
sapaturilor executate mecanizat sau in zona retelelor subterane existente, lucrarile de sapaturi se var executa manual,
cu scule obisnuite: lopata, cazma, tarnacop, spit, ranga, ciocan de abataj, etc.

In functie de adancimea de sapare, daca sapaturile nu se pot realiza cu taluz natural datorita existentei unor
constructii in imediata vecinatate sau din alte considerente economice, lucrarile de sapaturi se vor realiza utilizand
sprijiniri.

Materialul rezultat din sapaturi va fi incarcat in mijloace de transport si daca este corespunzator va fi utilizat
pentru realizarea lucrarilor de umpluturi iar in caz contrar va fi depozitat separat si va fi refolosit pentru umpluturi in
gropile de imprumut.

» Umpluturi

Pentru realizarea terasamentelor in profil de rambleu si la umplerea gropilor de imprumut sunt necesare lucrari
de umpluturi. Lucrarile de umpluturi se vor executa in principal mecanizat, cu utilaje terasiere: buldozere, gredere,
screpere, etc. Pentru lucrari de volum mic, acolo unde utilajele nu pot avea loc de manevra, pentru finisarea
umpluturilor executate mecanizat sau in zcona retelelor subterane existente lucrarile de umpluturi se vor executa
manual, cu scule obisnuite: lopata, sapa, etc.

Realizarea umpluturilor consta in descarcarea materialului de umplutura din mijlocul de transport, intinderea,
nivelarea si finisarea suprafetei cu ajutorul utilajelor terasiere, udarea suprafetei cu apa din autocisterna si
compactarea cu ajutorul utilajelor de compactare.

Protectia taluzului rambleelor se face utilizand stratul vegetal rezultat din decopertari sau prin inierbare cu
insamantarea taluzurilor cu specii locale sau recomandate in urma studiului de amenajare peisagistica.

~ Suprastructura drumului

Suprastructura drumului este partea din corpul drumului care cuprinde sistemul rutier si amenajarea
acostamentelor. Sistemul rutier este ansamblul de straturi asezate pe patul drumului si care constituie structura de
rezistenta a drumului. Straturile rutiere sunt alcatuite in principal din straturi de agregate nelegate cu liant sau slab
legate cu lianti hidraulici care alcatuiesc straturile de fundatie si din straturi de mixturi asfaltice cu diverse roluri: de
baza, de legatura si de rulare (uzura). Acostamentele se realizeaza in mod uzual din balast compactat.

Executia straturilor de fundatie din balast sau piatra sparta consta in descarcarea agregatelor din mijlocul de
transport, imprastierea, nivelarea si finisarea suprafetei cu ajutorul utilajelor terasiere, udarea suprafetei cu apa din
autocisterna si compactarea cu ajutorul utilajelor de compactare.
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Executia stratului de fundatie din balast stabilizat cu ciment consta in prepararea amestecului de balast, ciment
si apa in statii centralizate, transportul pe santier cu mijloace de transport, repartizarea si finisarea stratului cu ajutorul
unui utilaj specializat — repartizator - finisor —, si compactarea cu ajutorul utilajelor de compactare.

Executia straturilor de mixturi asfaltice consta in prepararea mixturii in statii centralizate, transportul pe santier
cu mijloace de transport adecvate — camioane cu prelata, cu sau fara incalzire, repartizarea si finisarea stratului cu
ajutorul unui utilaj specializat — repartizator-finisor, si compactarea cu ajutorul utilajelor de compactare.

Anterior executiei fiecarui strat rutier se procedeaza la asternerea cu ajutorul unui utilaj specializat a unei
pelicule de liant — emulsie bituminoasa — care are rol de imbunatatire a aderentei intre straturile rutiere succesive.

T

> Sisteme de scurgere a apelor
Sistemele de scurgere a apelor sunt alcatuite in principal din drenuri, santuri, rigole, casiuri.

Drenurile se executa in scopul evacuarii apelor subterane din terasamentele drumurilor, consolidarii stabilitatii
taluzurilor si a versantilor. Executia drenurilor consta in sapatura, executia radierului, montarea tubului de dren,
executia filtrului invers si a umpluturilor, realizarea capacului de dren si a capului de dren.

Santurile, rigolele si casiurile servesc evacuarii apelor pluviale de pe suprafata drumului, taluzuri si versanti. Se
executa in general din prefabricate din beton sau din beton turnat continuu cu ajutorul unor utilaje complexe. Sapatura
se executa in general mecanizat, corectarea si finisarea sapaturii realizandu-se la nevoie manual.

» Lucrari de consolidari

Lucrarile de consolidari constau in general din lucrari de imbunatatire pe o anumita grosime a terenului de
fundare prin adaos de var sau ciment, realizarea de perne de balast, utilizarea de materiale geosintetice — geotextile,
geogrile, etc. —, executia de drenuri si lucrari de sprijin — ziduri de sprijin, piloti forati, gabioane, etc. — pentru
consolidarea versantilor.

In functie de specificul lucrarii de consolidare, pot fi necesare lucrari de sapaturi, umpluturi, asternerea
materialelor granulare sau geosintetice, lucrari de compactare, lucrari de cofrare, armare, turnare beton sau montare
prefabricate din beton sau otel.

» Poduri, pasaje, viaducte, podete

Podurile sunt constructii care sustin o cale de transport deasupra unui obstacol, lasand un spatiu liber pentru
asigurarea continuitatii obstacolului traversat. Pasajele sunt poduri care traverseaza o cale de comunicatie. Viaducteie
sunt poduri care traverseaza o vale adanca, inlocuind un rambleu. Podetele sunt poduri care au deschiderea sau
suma deschiderilor mai mica de 5,00 m.

Suprastructura este partea din pod care contine calea si structura ce reprezinta elementul principal de
rezistenta. Elementele principale ale suprastructurii sunt grinzile principale, antretoazele si platelajul. In mod uzual,
elementele principale ale suprastructurii se realizeaza din beton armat prefabricat sau turnat monolit sau din otel.
Executia suprastructurii consta in lucrari de cofrare, armare, turnare beton sau montare prefabricate cu macaraua,
executie uzinata a elementelor metalice, asamblarea prin sudura pe santier si montarea elementelor metalice
prefabricate, lucrari de hidroizolatii, lucrari de protectie si vopsitorii.

Suprastructura reazema pe infrastructura prin intermediul aparatelor de reazem, care realizeaza transmiterea
incarcarilor de la suprastructura la infrastructura, cu asigurarea mobilitatii.

Infrastructura este partea din pod care sustine suprastructura si transmite incarcarile la terenul de fundatie.
Elementele principale ale infrastructurii sunt culeele si pilele. In mod uzual, elementele principale ale infrastructurii se
realizeaza din beton armat prefabricat sau turnat monolit sau din otel. Executia infrastructurii consta in lucrari de
sapaturi, umpluturi, executie piloti forati, executie batardouri, epuizmente, cofrare, armare, turnare beton sau montare
prefabricate cu macaraua, executie uzinata a elementelor metalice, asamblarea prin sudura pe santier si montarea
elementelor metalice prefabricate, lucrari de hidroizolatii, lucrari de protectie si vopsitorii.

Podetele au rolul de a asigura subtraversarea apelor colectate de santuri, rigole si casiuri in scopul deversarii
acestora in emisari. Se executa in mod curent din beton turnat monolit, prefabricate din beton sau tabla cutata din
otel. Executia podetelor consta in lucrari de sapaturi, cofrare, armare, turnare beton sau montare prefabricate cu
macaraua, lucrari de umpluturi.

~ Siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje

Pentru siguranta circulatiei se executa lucrari de montare parapet metalic de protectie pe acostament si pe

poduri, pasaje si viaducte. Suplimentar, pe pasajele care traverseaza autostrada se monteaza plase de protectie.

Se executa lucrari de semnalizare rutiera prin montarea de indicatoare si semne de circulatie pe stalpi, console
si portaluri, borne kilometrice si hectometrice, panouri de afisare informatii trafic.
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Se executa lucrari de marcaje rutiere orizontale — longitudinale si transversale — si verticale cu rol de ghidare si
avertizare.

Pentru siguranta circulatiei, semnalizare rutiera si marcaje se executa lucrari de sapaturi, cofrare, armare,
turnare beton sau montare elemente prefabricate din beton, montare stalpi, console si portaluri din otel, lucrari de
executie marcaje rutiere cu utilaje de marcare specializate.

» Tehnologia de realizare a mixturii asfaltice

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea mixturii asfaltice sunt: agregate de cariera concasate
si sortate, agregate de rau concasate si sortate, bitum si filer. Pentru incalzirea agregatelor si a bitumului se foloseste
motorina.

Etapele de realizare a mixturii asfaltice sunt urmatoarele:

- preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul autoincércatoarelor, incarcarea, pe sorturi, in compartimentele
buncarului de predozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirijate in tambur pentru
uscare si incalzire;

- introducerea agregatelor calde in malaxorul de preparare a mixturii;

- transportul pneumatic al filerului din depozit in silozul de lucru al instalatiei, apoi la dozatorul de filer cu
ajutorul unui elevator. Din dozator, filerul este introdus in malaxorul de mixturd prin intermediul unui
transportor;

- bitumul fluidizat este transportat prin pompare din cisterne auto in tancurile de stoc, iar de aici prin pompare
in depozitul de zi; fluidizarea bitumului se realizeaza cu ajutorul cazanului care foloseste drept agent termic
ulei fierbinte;

- amestecarea agregatelor calde cu filerul si bitumul in malaxorul statiei, rezultand astfel mixtura asfaltica
propriu-zisa. Din malaxor mixtura este trimisa in buncarul de stocare in vederea expeditiei la punctele de
lucru. Pentru mentinerea temperaturii constante a mixturii asfaltice, pana la livrarea acesteia, buncarul de
stocare este prevazut cu o instalatie de incalzire, ce utilizeaza drept agent termic uleiul fierbinte;

- transportul mixturii la punctele de lucru se face cu o autobasculanta (acoperitd cu prelata) care intra sub
buncarul de stocare si preia mixtura gravitational.

» Tehnologia de realizare a betoanelor

Materiile prime si materialele folosite pentru prepararea betoanelor sunt: agregate de rau sortate, ciment si apa.
Fluxul tehnologic al prepararii betoanelor este urmatorul:

- aducerea agregatelor sortate din balastierd cu ajutorul mijloacelor auto, descarcarea si depozitarea
acestora pe sorturi;

- aducerea cimentului in vagoane specializate, descarcarea Iui in silozuri;

- preluarea agregatelor din depozit cu ajutorul auto-incamatoarelor, incarcarea pe sorturi in compartimentele
buncarului de dozare al statiei, de unde, prin intermediul transportoarelor, sunt dirijate la schipul de
incarcare al malaxorului statiei de betoane;,

- cimentul din depozitul de stoc este incarcat gravitational intr-un impulsor, de unde cu ajutorul aerului
comprimat este trimis in silozurile de serviciu. Din silozuri, cu ajutorul unor transportoare, este alimentat
cantarul dozator. Dupa dozare, cimentul este descarcat gravitational in malaxorul statiei de betoane;

- amestecarea agregatelor cu ciment si apa in malaxorul statiei. Dupd malaxare, betonul este descarcat
gravitational in autotransportoare de beton si dus la punctele de lucru.

Trebuie mentionat ca procesele de realizare a mixturii asfaltice si a betoanelor sunt automatizate.
» Activitati de transport

Pentru realizarea proiectului se utilizeaza un volum mare si diferit de materiale, semifabricate si prefabricate
astfel ca este necesar a se utiliza o gama diversa de mijloace de transport:

- autobasculante de diferite capacitati (in general de peste 16 tone), autodumpere, autocisterne,
autoizoterme:

- autobetoniere si pompe de beton;

- trailere.

= planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune, exploatare, refacere si folosire
ulterioara
Perioada de executie estimata este de 36 de luni.

Perioada de functionare este nelimitata, in conditiile realizarii lucrarilor de intrefinere si de reparatii conform
normativelor in vigoare.
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¢ relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Autostrada va asigura legatura cu viitoarea Autostrada Sibiu — Pitesti, Lot 1 si Autostrada Sibiu — Pitesti, Lot 2.
De asemenea, va avea interactiuni si cu proiectul Largire drum national DN 7 la 4 benzi.

Proiectul de Autostrada Sibiu - Fagaras face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea care
traverseaza Romania Vest - Est, pe ruta Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Fagaras - Bucuresti -
Constanta. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul intregului coridor.

¢ detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

In Analiza Multicriteriala etapa 1 amplasamentul pe care se desfasurau alternativele de traseu studiata a fost
divizat in trei tronsoane. Tronsonul 1 este cuprins intre localitatile Vestem / Boita si Avrig, Tronsonul 2 este cuprins
intre localitatea Avrig si localitatile Cartisoara / Arpasu iar Tronsonul 3 este cuprins intre Cartisoara/Arpasu si
Municipiul Fagaras.

jiz=n
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Detaliu 1
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Figura nr. 20: Tronsoanele Analizei Multicriteriale, Autostrada Sibiu - Fagaras

Pe tronsoanele mai sus amintite a fost dezvoltata lista lunga a traseelor viitoarei autostrazi, dupa cum urmeaza punctual:

» Tronson 1:

- Alternativa 1 — culoare verde;

- Alternativa 2 — culoare albastra;

- Alternativa 3 — culoare fucsia;

- Alternativa 3 prim — culoare roz;

- Alternativa 4 si 4 prim — culoare portocaliu.
» Tronson 2:

- Alternativa 1 — culoare verde;

- Alternativa 2 - culoare albastra;

- Alternativa 3 — culoare rosie.
» Tronsonul 3:

- Alternativa 1 - culoare verde;

- Alternativa 2 — culoare albastra;

- Alternativa 3 — culoare rosie;

- Alternativa 4 — culoare portocaliu.
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» Concluziile Analizei Multicriteriale, Etapa 1
Tronson 1
Asa cum reiese din matricea analizata, pe Tronsonul 1 alternativa cu cel mai bun punctaj este “Alternativa 3”.

Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca ordinea de clasare
a alternativelor se pastreaza in ambele cazuri:

Probabilitatea de a fi Prima

Alterndprim
Altern4 (portocal)

Altern3prim (magenta)

]
LAt PR L SN R |
Altern3 {rosie)  EEEE N s ST T R A P T S g e e W I Gt
Altern2 (albastra)

[ERseit eRE AR SR Fn SRS IR S Y R

Altern1 (verde)

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

Figura nr. 21: Tronson 1, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Sibiu — Fagaras
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Figura nr. 22: Tronson 1, Alternativa 3 (rosie), Autostrada Sibiu — Fagaras

Cu siguranta, clasamentul alternativelor este cel mai important rezultat al Analizei Multi-Criteriale 1. Se pune
intrebarea fireasca daca, rezultatele Analizei Multi-Criteriale 1 — Tronson 1 sunt ceea ce se astepta in mod intuitiv. Pe
tronsonul 1, Alternativa 3 este varianta de traseu care se suprapune pe o lungime de aproape 100% cu axa in plan a
drumului expres ,Sibiu-Fagaras”.

Astfel pentru studierea in continuare a alternativei favorite pe acest tronson, pentru etapa urmatoare si anume
in Analiza Multi-Criteriala 2 se vor lua in calcul Alternativele de pe Locul 1 — Alternativa 3 si alternativa de pe locul al
doilea — Alternativa 1, pe Tronsonul 1.
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Tronson 2

Din matricea analizata pe tronsonul al doilea, alternativa cu cel mai bun punctaj este “Alternativa 2”.

Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca ordinea de clasare
a alternativelor se pastreaza in ambele cazuri.

Probabilitatea de a fi Prima

Altern3 (rosie) I

e Y S S R T T
e st

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0% 70.0% 80.0%

Figura nr. 23: Tronson 2, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Sibiu - Fagaras

Alternativa 2 (albastra)
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Figura nr. 24: Tronson 2, Alternativa 2 (albastra), Autostrada Sibiu - Fagaras

Preluand recomandarea analizei de senzitivitate, a doua varianta de traseu pe acest tronson ar fi Alternativa 1.

De asemenea se observa din Analiza Monte Carlo efectuata pe Tronsonul al doilea, Alternativa 2 castiga
detasat ,probabilitatea de a fi prima” cu valoarea de 80,4% si Alternativa 1 ocupa locul al doilea cu ,probabilitatea de
a fi prima” cu valoarea de 12,3%. Locul al treilea, Alternativa 3 a obtinut un procent de sub 10% pentru ,probabilitatea
de a fi prima”.

Alternativa de pe locul al doilea nu este agreata de TRANSELECTRICA SA (prin adresa nr. 9470/5 septembrie
2017) side MAPN (prin adresa nr. DT-6177 din data de 27.09.2017) iar varianta de pe locul al treilea nu este agreata
de TRANSELECTRICA SA (prin adresa nr. 9470 din 5 septembrie 2017) si de HIDROELECTRICA SA prin adresa nr.
69745/24.06.2015.

Astfel pentru studierea in continuare a alternativei favorite pe acest tronson, pentru etapa urmatoare si anume
in Analiza Multi-Criteriala 2 se va lua in calcul alternativa de pe Locul 1 — Alternativa 2.
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Tronson 3
Cel mai bun rezultat in urma analizei facute pe al treilea tronson este ocupat de “Alternativa 1”.

Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati/Frecvente, arata ca ordinea de clasare
a alternativelor difera minimal intre Alternativa 1 si Alternativa 2.

Probabilitatea de a fi Prima

Alternd (portocal) i
Altern3 (rosie)
Aty o vast v S e SR
s el T PR T S S R

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0% 50.0% 60.0%

Figura nr. 25: Tronson 3, punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Sibiu - Fagaras

Alternativa 1 (verde)
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Figura nr. 26: Tronson 3, Alternativa 1 (verde), Autostrada Sibiu - Fagaras

Preluand recomandarea analizei de senzitivitate, a doua varianta de traseu pe acest tronson va fi Alternativa 1.

Pe tronsonul 3, Alternativa 1 este varianta de traseu care se suprapune pe o lungime de aproape 80% cu axa
in plan a Drumului Expres ,Sibiu-Fagaras”.

Astfel alternativa de traseu “favorita” — locul 1 este alcatuita din urmatoarele subvariante:
Alternativa 3 — Alternativa 2 — Alternativa 1

Alternativa rezuitata pe locul al doilea este alcatuita din urmatoarele subvariante:
Alternativa 1 — Alternativa 2 — Alternativa 1.
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> Scenarii propuse la nivelul Analizei Multicriteriale, Etapa 2

Cele doua Alternative, cu scorurile maxime apropiate, selectate prin AMC 1 vor fi, in continuare, analizate,
pentru a selecta Alternativa Recomandabila, conform Caietului de Sarcini, Reglementarii 2015/2007 si recomandarii
cu caracter de reglementare ,Guide to Cost-Benefit Analysis of Investment Projects” elaborat de GDRP in Dec-2014.
Aceeasi abordare ca la AMC 1, va fi utilizata |a elaborarea AMC 2 si anume:
- Se efectueaza tot o Analiza Multicriteriala (AMC 2) a alternativelor rezultate din procesul de selectare din
Etapa1 si, eventual, a variantelor tehnologice ale acestora;

- Abordarea AMC2 este de tip INCREMENTAL, adica solutii CU PROIECT <minus> solutii FARA PROIECT

- Criteriul principal este Analiza Cost-Beneficiu, dar se folosesc si alte eventuale criterii care nu sunt
considerate conceptual in Etapa 1;

- In urma evaluarii din Etapa 2, se stabileste/defineste Alternativa Recomandata, supusa analizelor finale
(Financiare, Socio-Economice si de Risc).

In ce priveste definirea obiectivelor pentru AMC 2, pornind de la obiectivele AMC 1, se vor analiza, pentru a fi
incluse, cerinte de detaliu cuprinse in viitcarea Aplicatie de Finantare.

Imbunatatirea accesibilitatii si a sigurantei circulatiei. Noua structura trebuie sa garanteze standarde ridicate de
siguranta (standardele EU) pentru traficul rutier, precum si acces facil al populatiei si activitatilor economice precum
si minimizarea necesitatilor de relocare a grupurilor umane.

Alternatival

Alternativa 1 este alcatuita din subvariantele Alternativa 3 — Alternativa 2 — Alternativa 1, rezultate din Analiza
Multi-Criteriala - Etapa 1.

Traseul Alternativei 1 incepe din dreptul localitatii Vestem si se termina in apropierea Municipiului Fagaras.
Astfel traseul trece adiacent de localitatile Bradu, Avrig-Marsa, Porumbacu de Jos — Porumbacu de Sus, Sarata,
Scoreiu, Carta, Arpasu de Jos, localitati ce apartin judetului Sibiu si de localitatile Ucea de Jos — Ucea de Sus, Vistea
de Jos - Vistea de Sus, Dragus, Sambata de Jos, Voila — Voivodeni, Dridif — Luta, Hurez, Municipiul Fagaras si lleni,
din judetul Brasov.

Alternatival are o lungime de 67,000 km.

Alternativa2

Alternativa 2 este alcatuita din subvariantele Alternativa 1 - Alternativa 2 — Alternativa 1, rezultate din Analiza
Multi-Criteriala - Etapa 1.

Traseul alternativei 2 incepe din dreptul localitatii Boita si se termina in apropierea Municipiului Fagaras.

Traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua crase si treisprezece comune:

» judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de la km 0+000 pana la km 38+300, reprezentate prin:
- Orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu de Jos;
» judetul Brasov (cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate
prin:
- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.
Alternativa 2 are o lungime de 68,05 km.

Alternatival modificata

Traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras traverseaza Dealul Carbunarilor. La poalele dealului, atat pe partea de vest
cat si pe partea de est sunt urme vizibile de fenomene de instabilitate. Vizita in teren a confirmat faptul ca fenomenele
de instabilitate in aceasta zona sunt prezente si ca orice tip de activitate antropica poate provoca alunecari de teren.

Astfel, Prestatorul propune studierea si compararea unui traseu alternativ, pentru a evita, pe cat posibil,
problemele legate de morfologia terenului si totodata pentru a diminua supratraversarile drumului national DN 1.

Alternatival modificata se desprinde din Autostrada Sibiu - Pitesti, in dreptul localitatii Vestem, prin acelasi
Nod Rutier propus si pentru Alternativa 1, urmand o curba, la stanga, cu marimea razei de 4700 m, evitandu-se astfel
zonele sensibile de la baza dealului Carbunarilor (km 5+400 — km 6+000), urmata de un aliniament trasat prin culmea
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dealului Carbunarilor, evitandu-se astfel lucrarile de terasamente de la poalele dealului (Alternativa 1) si totodata
costuri mai ridicate.

Traseul ramane paralel cu drumul national DN 1, pe partea stanga a kilometrajului proiectat, evitandu-se
defrisarile de pe Alternativail, supratraversand drumul national DN 1, la km 8+500, pe la poalele dealului Birnei,
printr-un viaduct cu o lungime de aproximativ 600 m. Prin aceasta geometrizare a axei in plan s-a incercat, pe cat
posibil si evitarea exproprierii si demolarii locuintei aflate la km 8+900. Traseul revine pe axa Alternativei 1 in zona
kilometrului 11+100.

Diferentele intre Alternativa 1 si Alternativa 1 modificata sunt redate in tabelul urmator:

Tabel nr. 24: Diferente intre Alternativa 1 si Alternativa 1 modificata

:rt Parametrii UM ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 1 mod.
1 Lungime Km 11,100 11,094
120 km/h — fara asigurarea 120 km/h — fara asigurarea
s ; confortului optic; confortului optic;
2 Niileas Bepraleots Km/h 100 km/h — cu asigurarea 80 km/h — cu asigurarea
confortului optic. confortului optic.
Panta longitudinala maxima % 4% 5%
In plan 5 6
4 Numar curbe Vertical 7 9
) Convexa 13000 12000
Rz Concava 10000 10000
6 Nr. Poduri/Viaducte/Pasaje Buc. 10 9
7 Lungime Poduri/Viaducte/Pasaje Km 2,23 21

Nota: Cele doua alternative, Alternativa 1 si Alternativa 1 modificata,
au fost comparate doar pe lungimea de 11,1 km,
deoarece restul traseului ramane neschimbat pentru ambele alternative.

Concluziile Analizei Multicriteriale, Etapa 2

Se observa din Analiza comparativa intre Cazul de Baza (analitic) si cazul Probabilitati / Frecventa ca ordinea
de clasare a alternativelor se pastreaza in ambele cazuri.

Din Analiza Monte Carlo efectuata castiga "probabilitatea de a fi prima” Alternativa 2 cu o valoare de circa
56.6%. Alternativa 1 obtine o valoare de 17,9%, iar Alternativa 1 modificat obtine o valoare de 25,5%.

Probabilitatea de a fi prima

o

0.0% 10.0% 20.0% 30.0% 40.0%

L
=4
=

60.0%

Figura nr. 27: Punctajul celor trei alternative studiate, Autostrada Sibiu - Fagaras
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Figura nr. 28: Alternativa 2, Autostrada Sibiu — Fagaras
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Figura nr. 29: Alternative studiate, Autostrada Sibiu — Fagaras
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Tabel nr. 25: Avantajele si dezavantajele alternativelor studiate

Alternativa

Avantaje din punct de vedere al
protectiei mediului

Dezavantaje din punct de vedere al protectiei mediului

ALTERNATIVA
1

Impact mai redus asupra solului

Impact semnificativ asupa habitatelor de interes comunitar
si asupra suprafetelor forestiere din arealul ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest.

Suprafata foarte mare a lucrarilor de defrisare.

Realizarea Alternativei 1 implica defrisarea unor suprafete
forestiere importante.

Fenomene semnificative de instabilitate.

ALTERNATIVA
1
MODIFICATA

Impact mai redus asupra solului

Impact semnificativ asupa habitatelor de interes comunitar
si asupra suprafetelor forestiere din arealul ROSCI0304
Hartibaciu Sud-Vest. Realizarea Alternativei 1 modificata
implica defrisarea unor suprafete forestiere importante.

ALTERNATIVA
2

Evita intersectia cu habitate de interes
comunitar. Nu sunt necesare defrisari in
fond forestier.

Nu exista dezavantaje importante in raport cu alternativele
1 si 1 moedificata.
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Preluand rezultatele analizei de senzitivitate si analizei Monte Carlo, Prestatorul propune sa se detalieze

Alternativa 2 cu legatura la Autostrada Sibiu — Pitesti, la Boita.

° alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului (de exemplu, extragerea de agregate,

asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea numarului de

locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras, imbunatateste major eficienta retelei de transport din Romania prin
reducerea timpului de deplasare intre Sibiu si Fagaras si, implicit, imbunatatirea conectivitatii la nivel regional.

Executia Autostrazii Sibiu - Fagaras, va avea un impact major asupra traficului, preluind aproape in totalitate
traficul de tranzit.

Autostrada Sibiu - Fagaras reprezintd o prioritate la nivel national reprezentand o artera magistrala care va
conduce atat la atragerea fluxurilor de investitii, cat si la sprijinirea transportului de marfuri.

Autostrada va deservi urmatoarele:

- transport de marfa international;
- de transport public pe distante lungi (folosind autobuze si microbuze) care opereaza pe ambele rute interne

Sibiu.

si internationale;

- transportului de marfa pe distante medii si lungi;

- sectorul business si turistic.

De asemenea, ca urmare a realizdrii proiectului se vor creea noi locuri de munca atat in perioada de realizare,
cét si ulterior Tn perioada de operare a autostrazii.

o alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele si acordurile aferente proiectului au fost solicitate prin Certificatul de Urbanism nr. 21 din 18.01.2019,
emis de Consiliul judetean Brasov si Certificatul de Urbanism nr. 229/111-A-3 din 30.05.2019, emis de Consiliul judetean

Tabel nr. 26: Avize solicitate prin Certificatul de Urbanism nr. 21/18.01.2019 emis de Consiliul Judetean Brasov

AUTOSTRADA SIBIU - FAGARAS
(INCLUSIV RETELE DE UTILITATI) - JUDET BRASOV
EVIDENTA AUTORIZATII, AVIZE S ACORDUR/
Nr. Institutia la care s-a trimis solicitarea Nr. adresa de 5 - .
crt. Autorizatiei / Avizuluil Acordului inaintare AGEESY de Espuns AngliEg sl Implicati
Certificat de
0 CONSILIUL JUDETEAN BRASOV Urbanism nr. Valabilitate 24 luni
21/18.01.2019
Prin Decizia nr. 140, APM decide
Decizia nr. necesitatea parcurgerii procedurii de
140/02.10.2019 evaluare a impactului asupra mediului. APM
(APM) Sibiu va solicita puncte de vedere la APM
AGENTIA PENTRU PROTECTIA Brasov.
1 MEDIULUI BRASQV - Str. Politehnicii, nr. Prin Decizia nr. 299, APM Sibiu decide
3, Brasov Decizia etapei de necesitatea declnsarii procedurii de
evaluare initiala nr. evaluare a impactului asupra meiului si
299/28.10.2019 solicita completarea documentatiei cu
(APM Sibiu) memoriul de prezentare si achitarea tarifului
ferent etapei de incadrare.
ELECTRICA DISTRIBUTIE
Iﬁggsglagéglé?g%ugr;:& F;LcégzuLluchlan _ Aviz am_plasam_ent Proiecml afe;teaza‘instalatii electrice de
5 Braso‘v, ' ' g(;{l;grroirg:irér_;rosl? favorabil conditionat xqaita si lmedle ttlen?u:jned Este ngrt,es;;ral
‘ . nr. aintocmirea unui studu de coexistenta si
Tel 0268. 305 999, Fax_. 0268.305 004.‘ .03.2019 7010130708/22.03.2 | sunt necesare lucrari de deviere/mutare
email: office.brasov@distributie-energie.ro 019 instalati slectrice
- ing. Szekely Arpad (Sef Serviciu )
Proiectare Brasov, 0721493384)
3 CONSILIUL JUDETEAN BRASOQV - SAD
(SERVICIUL ADMINISTRARE DRUMURI)
o Proiectul afecteaza instalatii de
TELEKOM - Str. Mihail Sadoveanu nr.9 ; ™ R y ;
; ; Aviz conditionat nr. telecomunicatii. Este necesar a se intocmi
% 352582\84??15?\!g,;t‘jrlieeflgn(-:rii?aaé(t)glii?ﬁn/ro TakfiRatle 330 Bv/02.04.2019 proiect de deviere / protejare cabluri
‘ ’ telefonice. Termen de valabilitate 12 luni.
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Nr. Institutia la care s-a trimis solicitarea Nr. adresa de ; i L
crt. Autorizatiei / Avizuluil Acordului inaintare Adreaaide raspuns Analiza sl implicati
. s won Acord prealabil nr.
CNAIR - Siguranta Circulatiei si
S Monitorizare Trafic 82/8190625'1 tant
TRANSGAZ - Brasov, Bulevardul Grivitet,
Nr. A, 102A, Secretariat Tel. 0268 - confirmare nr PTC Proiectul intersecteaza cu retele de gaze
5 44.12.14, Fax 0268 - 44.13.63, Centrala 753/07.03.2019 si | Aviz favorabil nr. apartinand Transgaz si este necesar proiect
Tel. 0268 - 44.13.96, Tel. 0740 - nr TGAZ 25850/3.05.2019 de deviere/protejare retele. Termen de
10.72.56,Tel. 0744 - 58.34.82, Email: 265/15.03.2019 valabilitate 12 luni.
regbrasov@transgaz.ro
GDF SUEZ ENERGY ROMANIA S A. Rojirfavorabil
SUCURSALA BRASQV - Str. Bisericii confirmare nr. HEPHRIGHAETE Lucrarile afecteaza retelele de gaze, iar pe
7 Romane nr. 107 A jud. Brasov, Tel 313733599/18.03. 313733599!,04 04.20 planurile transmise s-au trasat zonele
0268.473.225 , 0268473226, 0268473227, | 2019 19 s afectate. Termen de valabilitate 12 luni.
0268928 - office@distrigaz-sud.ro
5 : Prin avizul nr. 5259, Romgaz transmite
ROIVIGA?. SA - Medias, P-ta C.I. Motas,' confirmare nr PTQ ‘ Faiayenrataltar i obiec?ivelor din zona
8 nr.4, Tel: 0269-201020, 470269-839467’, 797/11.03.2019 si Aviz nr. amplasamentului, cu mentiunea ca acestea
+4-0269-201050, secretariat@romgaz.ro, nr ROMGAZ 5259/21.03.2019 & afla (g distanté de gbrox: 600 fata de
secretariat. medias@romgaz.ro 9530/11.03.2019 proiect prox.
INSPECTORATUL PENTRU SITUATII DE
URGENTA ,TARA BARSEI" AL
9 JUDETULUI BRASOQV - prevenirea si 460/08.02.2019 Adresa/ negatie nr. Prin adresa nr. 2206228, I1SU precizeaza ca
stingerea incendiilor - Str. Mihai Viteazul o 2206228/15.03.2019 | nu se emit avize pt astfel de proiecte.
nr. 11, Tel: 0268 428 888, Fax: 0268 543
537 , e-mail: contact@isujbv.ro
INSPECTORATUL PENTRU SITUATII DE
URGENTA ,TARA BARSEI" AL
‘JUDETUI.'U! BRASOV - apargre civilg- 461/06.02.2019 Adresa/negatie nr. Prin adresa nr. 2282337, ISU precizeaza ca
19 | St Minai viteazll e, 11, Tel- 0268426 | {22827 2282337/5.04.2019 | nu se emit avize pt astfel de proiecte
888, Fax: 0268 543 537 , e-mail: /03.04.19) o '
contact@isujbv.ro / Str. Scolii, nr. 4 - dI
Vlad - avizare)
Prin adresa nr. 3360, DSP Brasov
[B):SQI\ES%F\I/A gESA“mﬁR?JE PUBLICA ‘ prgcizgaza ca proiectul nu se incadreaza in
11 | KOGALNICEANU, Nr. 11, BI. C1, 462/08.02 2019 Adresa/negatie nr. ob:eqtl\{ele pt care se emite Asistenta de
BRASOV, Cod Postal 500090, Jud. 3360/29.05.2019 _spema!ltate siseva solicita Punct de vedere
BRASOV - tel. 0268-547 972 in momentul in care seva cunoaste_
amplasamentul oranizarilor de santier.
ADMINISTRATIA BAZINALA DE APA OLT :
fg | -EETEMULDE GOSPODRRIREA A 4314/22.11.2019 | Adresanr. gl e |$n0;;;nualui
APELOR BRASQV - Strada Maior lon o 23864/02.12.2019 3
Cranta 32, Brasov 500084 - 0268 414 567 asupra Corpurilor de Apa.
Pe amplasamentul autostrazii sunt pozate
retele de apa si canalizare, astfel: pe DC
497/15.03.2019 - 67, DC 71, DJ 109, DJ 103F, DJ 105F, DJ
confirmare nr PTC | Aviz de 105G. Este necesar a se lua masuri de
796/11.03.2019 si amplasament nr. protejare fie prin tuburi de protectie fie prin
APA-CANAL SIBIU SA- Sucursala nr Apa Canal 6737/17.04.2019 devierea acestora. La urmatoarele faze se
13 Fagaras, birou tehnic Radoiu Cristina 6737/11.03.2019 vor prezenta solutii pt protejarea, devierea,
0765398169 - Tel 0269222916 int 121 relocarea retelelor. termen de valabilitate 12
registratura luni.
Avizul este emis pentru intervalul cuprins
T - ::r;t(e km 5t4+_800 -tkm 63+2§0‘ i
: ocumentatia nu tra teaza intersectiile
fes e e autostrazii cu DJ 105F, DJ1 056G si DC 67.
Termen de valabilitate 12 luni
Adrasaric F’rima_ria Fagaras nu detine retele de utilitati
14 | PRIMARIA FAGARAS 900/20.03.2019 37605/25 '03 2019 proprii si nu are proiecte in derulare pe
B amplasamentul proiectului.
Primaria nu detine retele de utilitati proprii
b W— care sa fie afectate de autostrada.Exista un
15 | PRIMARIA BECLEAN 902/20.03.2019 ' proiect in derulare, faza DALI - retea de

2301/12.04.2019

canalizare ape menajere, avand traseu pe
langa DJ 109 (Beclean - Luta)
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crt. Autorizatiei / Avizului/ Acordului inaintare Adresa de raspuns Analiza si implicatii
2502/21 08,2019 T - cl?rin adr;zsa nr. 6414, Prim:_ar_iangclgan ;aste
.08. e acord cu propunerea privind deviere
SRR OAE RS protejare retele apa canal
Pe traseul extravilan al DC 67 intre
localitatile lleni si Rausor se afla in executie
R lucrari de alimentare cu apa si canal
16 | PRIMARIA MANDRA 901/20.03.2019 1569/09 0‘4 2019 efectuate de comuna Mandra. Pe traseul
2 DN 1, din DC 67 Rausor se afla pozata
conducta de canal, pana in intravilanul
municipiului Fagaras.
Traseul autostrazii afecteaza reteaua de
SATaRE i aductiune a apei potabile pt localitatea Dridif
904/20.03.2019 ; (PE 140). Este necesar ca la faza de
1253/10.04.2019 ; it
17 | PRIMARIA VOILA execghe sa se aiba in ved_ere
protejarealrelocarea retelei de apa.
e Prin adresa nr. 39_89 primaria Voila isi.l
2503/21.08.2019 3089/18 1'0 2019 exprima acceprul in privinta proiectului de
T retele apa canal
Traseul autostrazii nu se intersecteaza cu
Adresa nr. retele de utilitati aflate in administraea UAT
18 | PRIMARIA RECEA 903/20.03.2019 1838/09.04.2019 Recea sau cu priecte aflate in derulare pe
raza comunei.
Adresa nr. 1102/ Primaria nu detine retele de utilitati care sa
19 | PRIMARIA DRAGUS et 15.04.2019 fie afectate de autostrada.
Retele de utilitati intersectate de autostrada:
retea colectare canalizare marginea estica
Aviz nr. drum judetean DJ 103D (km 43+900 -
20 | PRIMARIA VISTEA HGED P 2221/11.04.2019 autostrada), retea alimentae cu apa (km
43+500 - autostrada), retea gaze naturale
(km 43+600 - autostrada)
T —— Exista un proiect in derulare, privind reteaua
907/20.03.2019 Y de canalizare si de apa potabila, cf planului
2253/04.04.2019 stasdt
B O
X iv
7680/05.12.2019 deviere/ protejare
Proces Verbal de
22 | OCPI BRASOV 11379/04.06.2019 | receptie nr.
2877/30.07.2019
Broces verbal i Lucrarti\e_dt!aadevtere a cat_)\utrilodr SCB se vor
executa in baza unor proiecte de
204/3/4977/2019 specialitate
3264/12.09.2019 B e E e R Divizia Investitii nu are programate Iucrari‘
720/598 din ’ de r_eparatii,__reabilitari de linii cf sau treceri
15.10.2019 la nivel, in viitorul aprop\at,_la pozitiite km
23 | CNCFR Brasov T unde se vor executa lucrari.
Demararea lucrarilor este conditionata de
obtinerea avizului CFR de la CNCF "CFR",
Acord de principiu Autorizatiei de construire CFR de la Divizia
3931/31.10.2019 | |\ "447/11.11.2019 | Linii Sucursala regionala CFR Brasov. Aviz
valabil pe durata de valabilitate a
Certificatului de Urbanism
Valabil pe toata durata de valabilitate a
24 | CNCFR BUCURESTI 4387/27.11.2010 | Avizor e
1. conditiile din acordul de principiu emis de
6/5/2635/12.12.2019 | SRCF Brasov nr. 447/11.11.2019 si ale PV
nr. 204/3/4977/24.09.2019
ANIF - Str. Calea Feldioarei, nr. 6A, .
Brasov, jud. Brasov, Cod postal: 50045, E- Qgcg? ézh;(ﬁgréi
25 | mail: brasov@anif.ro, Telefon: 0268 440 463/08.02.2019 T

809, Fax: 0268 440 021 - Bacanu
Gheorghe (dep. Exploatare - 0799953269

Adresa completare
nr. 559/14.03.2019
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crt. Autorizatiei / Avizului/ Acordului inaintare Adiesa dermspuos Analizast fmplicaal
MINISTERUL APARARII NATIONALE -
BUCURESTI, Str. IZVOR, nr. 110, sector
5, cod 050561, Tel. 004021 410.40.40 : Aviz nr. DT e :
26 004021 402.34.00 . Fax: 447/08.02.2019 1901/18.03.2019 termen de valabilitate 12 luni
004021.319.56.98; e-mail:
secretariat_general@mapn.ro
Prin adresa nr. 1003/19.03.2019,
MADR - Directia pt Agricultura Judeteana Proiectantul a completat si reformulat
27 Brasov - str. Ecaterina Teodoroiu, nr. 38A, 454/08 02 2019 Adresa nr. solicitarea.Prin adresa nr. 2643, Directia pt
Bragov, cod 500450, jud. Bragov, tel. 0268 o 2643/16.04.2019 Agricultura Brasov solicita transmiterea
478529, 0733 833461 documentatiei catre Ministerul Agriculturii si
Dezvoltarii Rurale.
Prin adresa nr. 302398 Ministerul
Agriculturii precizeza ca legislatia nu
prevedere avizarea proiectelor de revizuire
MINSTERUL AGRICULTURI 5 el
DEZVOLTARIl RURALE - Bucuresti, B-dul Adresa/negatie nr. : : : 9 R
28 | ‘Caiol I Ar. 24 soctor & codil postal 1506/17.04.2019 302398/22 04 2019 agricole situate in extravilanul localitatii,
o ' ! R o potrivit art. V alin (3), din OUG 7/2016,
030163 - ; .
Ministerul Transporturilor va transmite lista
suprafetelor de teren situate pe
amplasamentul coridorului de expropriere,
scoase din circuitul agricol.
HIDROELECTRICA - Bd. lon Mihalache ;
29 it 15:17, sact 1. Big 553/13.02.2019 Aviz nr. 77/2019
30 INSPECTORATUL JUDETEAN DE
POLITIE BRASOV
SERVICIUL ROMAN DE INFORMATII - B-
dul Libertatii nr. 14, sector 5, Bucuresti Aviz nr. . .
31 0377.723 671 gi 0785.259.748, fax 456/18.02.2019 82487/07.03.2019 termen de valabilitate 12 luni
0377.723.210 e-mail: relatii@sri.ro
CONSILIUL INTERMINISTERIAL DE
32 | AVIZARE LUCRARI PUBLICE CNAIR
Prin adresa nr. 321, Muzeul de istorie
3 mentioneaza ca Directia Judeteana pentru
MUZEUL DE ISTORIE BRASQV - Adresa/ negatie nr. G e :
33 T 4 458/08.02.2019 Cultura Brasov este institutia care emite
descarcarea de Sarcini arheologice 321/04.04.2019 avizul, in urma aprobarii unui Raport de
cercetare arheologica.
Studiu geotehnic verificat la cerinta Af intocmit
Aviz pozitiv
34 | ORANGE (FO pe DN1) conditionat nr
2854/01.04.2018
CONFORM CAIET DE SARCINI
2&;;:2?: de Este avizata documentatia in forma
! prezentata la Alternativa 2 de traseu, cu
8% | BNAIR~CTE 4563 8'07'2019 ) conexiune la Autostrada Sibiu - Pitesti, in
alternative de traseu 36E Boi
AMC 2 )
Aviz nr.
36 | MINISTERUL AFACERILOR INTERNE 618/15.02.2019 413297/07.03.2019
DIRECTIA JUDETEANA PENTRU diis B
37 | CULTURA, CULTE SI PATRIMONIUL 619/15.02.2019 90/Zl1é 042019
CULTURAL NATIONAL BRASOV T
Prin avizul nr. 10289, Romsilva
mentioneaza faptul ca traseul trece, la o
REGIA NATIONALA A PADURILOR Acord conditionat nr distanta de cca 110 m, prin apropierea
38 | ROMSILVA - DIRECTIA SILVICA 617/15.02.2018 ~ | Ocolului Silvic Fagaras, UP |l Fagaras. In

BRASOV

10289/06.03.2019

cazul in care proiectul afecteaza zona
administrata de Romsilva, este necesara
scoaterea din circuitul silvic.
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Din adresa nr. 2822/20.02.2019 reiese
DIRECTIA SANITAR VETERINARA S| ) ) : . i
39 | PENTRU SIGURANTA ALIMENTELOR 648/18.02.2019 Adresa/negatie faptul ca proiectul nu face obiectul notificarii

BRASQV - Calea Feldioarei, nr. 20A

nr.2822/20.02.2019

sau autorizarii sanitare veterinare si pt
siguranta alimentelor.

Tabel nr. 27: Avize solicitate prin Certificatul de Urbanism nr. 229/111-A-3 din 30.05.2019 emis de Consiliul Judetean
Sibiu

AUTOSTRADA SIBIU — FAGARAS
(INCLUSIV RETELE DE UTILITATI) -

JUDETUL SIBIU

EVIDENTA AUTORIZATII, AVIZE S| ACORDURI/

Institutia la care s-a trimis

Hr. solicitarea Autorizatiei/ Avizului / Nr.adrosd do Adresa de raspuns Analiza si implicatii
crt. A . inaintare
cordului
CERTIFICAT DE
0 | CONSILIUL JUDETEAN SIBIU URBANISM nr. 229/111- Valabilitate 24 luni
A-3/30.05.2019
Prin Decizia nr. 140, APM decide
Bkl nec:asitateq parctir«g:elrii proceduricii_dtle APM
: evaluare a impactului asupra mediului.
140/02.10.2019 (APM) Sibiu va solicita puncte de vedere la APM
Brasov.
Prin Decizia nr. 299, APM Sibiu decide
AGENTIA PENTRU PROTECTIA Decizia etapei de necesitatea declnsarii procedurii de
1 | MEDIULUI BRASQV - Str. Politehnicii, evaluare initiala nr. evaluare a impactului asupra meiului si
nr. 3, Brasov 299/28.10.2019 (APM solicita completarea documentatiei cu
Sibiu) memoriul de prezentare si achitarea tarifului
ferent etapei de incadrare.
Urmare analizarii Memoriului de prezentare,
Adresa CNAIR nr. CNAIR solicita verificarea ca toate lucrarile
02/83844/19.12.2019 si solutiile tehnice descrise sa corespunda
cu datele din avizul CTE - CNAIR
Proiectul intersecteaza retele de apa si
canalizare. In punctele de intersectie,
retelele se vor inlocui si se vor monta tuburi
de protectie. Investitia se va corela cu
18249/07.06.2019 lucrarile viitoare de inlocuire a actualei
retele de aductiune apa de pe drumul de
exploatare Avrig - rezervoare de apa Marsa
(Dealul lui Bogdan). La km 10+300 este
amplasata Statia de epurare a comunei
Racovita, iar distanta minima de protectie
Aviz amplasament nr. sanitara este de 300 m. La urmatoarele faze
18248/29.07.2019 se vor prezenta solutii pt coexistenta intre
> APA-CANAL SIBIU SA - alimentare cu autostrada si constructiile si instalatiile apa -

apa - canalizare

18248/07.06.2019

canal pt protejare/deviere/relocare. Statia
de epurare a fost realizata de Primaria
Comunei Racovita avand ca surse de
finantare fonduri guvernamentale
nerambursabile, in baza 0.G. 7/2006
privind instituirea Programului de
dezvoltare a infrastructurii in spatiul
rural, conform adresei nr.1490/13.05.2020
a Primariei Comunei Racovita (anexata).

Aviz tehnic nr.
33997/3.10.2019
(deviere / protejare
retele)

Prin avizul nr. 33997, Apa Canal Sibiu este
de acord cu solutiile de inlocuire propuse.
Termen de valabilitate 12 luni.

71




o

ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504

consitrans

Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www_consitrans.ro

AUTOSTRADA SIBIU - FAGARAS
(INCLUSIV RETELE DE UTILITATI) -

JUDETUL sIBIU

EVIDENTA AUTORIZATII, AVIZE S| ACORDURI/

SOCIETATEA DE DISTRIBUTIE A

72001/50296/07.0

Aviz de principiu nr.

Pentru aviz de amplasament favorabil, se
impun lucrari de eliberare amplasament,
avand in vedere ca lucrarile de construire

4 | ENERGIEI ELECTRICE 6.2019 7200/79204/09.09.2019 | afecteaza retele ale SDEE Transilvania
TRANSILVANIA SUD : ’
Sud. Este necesara elborarea unui Studiu
de coexistenta.
. N In zona nu exista obiective ale sistemului de
4 | DELGAZ GRID 134965/07.08.201 | Aviz de principiu nr. distributie a gazelor naturale. Termen de
9 134965/27.06.2019 e
valabilitate
Aviz nr. In zona proiectului exista retele Romgaz, la
2 | ShEN ROMGAZ 54 MEDIAS 10371/07.06.2019 | 16578/09.09.2019 o distanta de aprox. 600 m.
Conditii: 1. In zonele de intersectie la
Talmacel, Boita, Avrig, Valea Somartinului -
Victoria I, conductele vor fi protejate in tub
metalic. 2. La intersectia cu drumurile
tehnologice aferente autostrazii, conductele
vor fi protejate cu dale prefabricate de beton
AT armat sau cu tub de otel, dupa caz. 3. Se va
6 | SNTGN TRANSGAZ 695/07.06.2019 : pastra distanta minima de 50 m intre
40714/1188/10.07.2019 conducta de transport gaze si axul
autostrazii. Conducta se poate reloca si in
zona drumului la distanta minima de 6 m
fata de ampriza, cu acordul
administratorului drumului. 4. Se va intocmi
proiect tehnic de protejare si deviere a
conductelor. Termen de valabilitate 12 luni.
P Pentru stalpii care vor suferi medificari, se
P solicita crearea de conditii pe noul
7 | RE-Ros 1482/07.06.2019 g(;g?agog_?t;& 9 amplasament, care sa permita tranzitarea
T lor cu fibra optica.
Telekom are amplasate instalatii de
; i telecomunicatii, pe zona traseului
8 | TELEKOM g.?%%zgg‘:é leé;:;f(l)iigonai nr. 889/ autostrazii, fiind necesar proiect de deviere/
e o protejare instalatii. Termen de valabilitate 12
luni.
9 PRIMARIA COMUNEI ARPASU DE 1807/11.06.2019 Aviz nr. Comuna Arpasu de Jos nu detine retele
JOS - retele utilitati o 2733/11.06.2019 proprii de utilitati
Primaria Avrig transmite Avizul de
) amplasament emis de SC Enev Avrig,
10 Et?iltr;nt)?R]A ORASULULAVEIG -retele 1810/11.06.2019 ?gé%;?ﬁr'os 2019 pentru intersectarea autostrazii cu reteaua
i LEA 20 kV, societatea aflata in subordinea
Consiliului Local Avrig.
R . 4 Aviz amplasament
11 EgcsgfgraémﬁilivsriRL prin Consiliul 38:800443/01 07. favorabil nr. Termen de valabilitate 12 luni
9 201900443/01.07.2019
Traseul autostrazii nu se intersecteaza cu
12 PRIMARIA COMUNEI BOITA - retele 1818/12.06 2019 Adresa nr. retele de utilitati aflate in administrarea UAT
utilitati e 2079/20.06.2019 a comunei Boita sau cu proiecte aflate in
derulare pe raza comunei Boita.
Traseul autostrazii nu se intersecteaza cu
13 PRIMARIA COMUNEI RACOVITA -- 1820/12.06.2019 Adresa nr. retele de utilitati aflate in administrarea UAT
retele utilitati e 2286/14.06.2019 a comunei Racovita sau cu proiecte aflate in
derulare pe raza comunei.
PRIMARIA COMUNEI CARTA - retele Aviz favorabil nr. Primaria Carta nu are retele proprii de
4 tilitati 1809/12.06. 2019 | 847/13.06.2019 utilitati sau proiecte in derufare.
PRIMARIA COMUNEI PORUMBACU
'S | DE JOS - retele utilitati 10081 fib201a
Conditii: se vor identifica drumurile de toate
Aviz favorabil categoriile ce tranziteaza amplasamentul si
% se vor propune solutii de deviere ale
PRIMARIA COMUNEI TALMACIU - conditionat nr. ) .
16 st utiliteti 1817/12.06.2019 3933/VA/3/U1440/23 08. a_cestora‘ se vor plropulne;'olutu dte pretuafr_e
2019 si evacuare a apelor pluviale pentru a nu fi

afectate terenurile invecinate
amplasamentului.
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(INCLUSIV RETELE DE UTILITATI) -

JUDETUL SIBIU

EVIDENTA AUTORIZATII, AVIZE S]| ACORDURI

17

PRIMARIA COMUNE! TURNU ROSU -

retele utilitati

1819/12.06.2019

Adresa nr.
2453/27.06.2019

(Primaria Turnu Rosu)/
141/27.06.2019 (SC Apa
- Canal Turnu Rosu)

Pin adresa nr. 141, SC Apa - Canal Turnu
Rosu precizeaza ca nu are retele de apa/
canalizare pe traseul de autostrada
proiectat.

18

CONSILIUL JUDETEAN SIBIU - SAD
(SERVICIUL ADMINISTRARE
DRUMURI Si PODURI)

Solicitarea se va depune dupa definitivarea
solutiilor transmise de catre Proiectant catre
Beneficiar, in luna decembrie 2019.

19

TRANSELECTRICA SIBIU

5998/07.06.2019

Aviz de amplasament
favorabil conditionat nr.

8040/02.08.2019

Proiectul supratraverseaza instalatiile
Transelectrica, fiind necesara intocmirea
studiului de coexistenta. Termen de
valabilitate 12 luni.

20

OCPI SIBIU

6923/04.06.2019

Proces verbal de

receptie nr. 2210/2019

Aprobare de scoatere a terenurilor din
circuitul agricol

21

HIDROELECTRICA SEBES

2845/07.08.2019

Adresa nr.
93045/13.08.2019

Prin adresa nr. 93045, Hidroelectrica solicita
completarea documentatiei cu referatul
tehnic din partea amenajarii hidroenergetice
Racovita, conform conditiilor impuse de
Hidroelectrica Sebes in Puntul de vedere nr.
5/2018 "in cazul efectuarii de lucrari de
excavatii la mai putin de 300 m de axul
digului este necesar avizul proiectantului
amenajarii (ISPH Project Development) si
un referat din partea expertului amenajarii.

4271/19.11.2019

Prin adresa nr. 4271, Proiectantul a
transmis, catre Hidroelectrica Sibiu,
Referatul tehnic al expertului pt evaluarea
starii de siguranta in exploatare a AHE
Racovita.

22

HIDROELECTRICA BUCURESTI

2844/07.08.2019

Prin adresa nr. 4271, Proiectantul a
transmis, catre Hidroelectrica Bucuresti,
Referatul tehnic al expertului pt evaluarea
starii de siguranta in exploatare a AHE
Racovita.

23

INSPECTORATUL JUDETEAN DE
POLITIE SIBIU - SERVICIUL POLITIEI
RUTIERE

24

AN APELE ROMANE - Administratia
Bazinala Apa Olt - Sistemul de
Gospodarire a Apelor Sibiu

4314/22.11.2019

Adresa nr.
23864/02.12.2019

Prin adresa nr. 23864, Apele Romana
solicita Studiu de Evaluare a Impactului
asupra Corpurilor de Apa.

25

DIRECTIA JUDETEANA PENTRU
CULTURA SIBIU

2064/04.06.2019

Aviz nr.
417/2/09.09.2019

Aviz conditionat: 1. Faza DTAC va continua
diagnosticul arheologic pe suprafetele
detaliate in Anexa, dupa exproprierea
terenurilor. 2. la faza DTAC se va proceda
la delimitarea clara a sitului arheologic
Marsa (km 13+850 - 14+270) si cercetarea
preventiva a acestuia.

26

ADMINISTRATIA NATIONALA
IMBUNATATIRI FUNCIARE

2074/04.06.2019

Aviz principiu nr.
530/20.08.2019

In avizul de principiu nr. 530, ANIF
comunica faptul ca proiectul traverseaza
lucrari de imbunatatiri funciare aflate in
administrarea sa, cu mentiunea ca avizul
ANIF de scoatere din circuitul agricol se va
face in baza documentatiei tehnice care sa
contina tabelul cu proprietarii de terenuri
identificat pe culoarul de expropriere si
suprafetele care se vor scoate din circuitul
agricol.

27

MINISTERUL APARARII NATIONALE
- BUCURESTI

2066/04.06.2019
(4217/7.06.2019)

Aviz nr.
5599/04.07.2019

Studiu geotehnic

intocmit
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AUTOSTRADA SIBIU - FAGARAS
(INCLUSIV RETELE DE UTILITATI) - JUDETUL SIBIU
EVIDENTA AUTORIZATII, AVIZE SI ACORDUR/
Avizul de principiu este conditionat de
depunerea documentatiei tehnice prevazuta
la art. 20 alin (1) din OM 694/2016, |la Garda
iz A8 SiiERGG A Forestiera Brasov, in vederea emiterii
28 | GARDA FORESTIERA BRASOV 2069/04.06.2019 5224',08;)07 g&ug : aprobarii pt scoaterea definitiva din fondul
o forestier national, numai in cazul in care
tronsonul autostrazii ar urma sa afecteze
fondul forestier national limitrof zonei
Dragus - Oltet - Sambata de Sus.
29 | DRDP BRASOQV)
) . 5 o Acord prealabil nr.
30 | CNAIR - Siguranta Circulatiei 92/81906/25.11.2019
Ereassyathalnn Lucrarile de deviere a cablurilor SCB se vor
3264/12.09.2019 : executa in baza unor proiecte de
204/3/4977/2019 specialitate
Divizia Investitii nu are programate lucrari
Punct de vedere nr. de reparatii, reabilitari de linii cf sau treceri
720/598 din 15.10.2019 la nivel, in viitorul apropiat, la pozitiile km
31 | CNCFR Brasov unde se vor executa lucrari.
Demararea lucrarilor este conditionata de
obtinerea avizului CFR de la CNCF "CFR",
Acord de principiu nr. Autorizatiei de construire CFR de la Divizia
e 447/11.11.2018 Linii Sucursala regionala CFR Brasov. Aviz
valabil pe durata de valabilitate a
Certificatului de Urbanism.
Valabil pe toata durata de valabilitate a
iz B Certificatului de Urbanism. Se vor respecta
32 | CNCFR BUCUREST! 4387/27.11.2010 6/5/263;5;'12 122019 conditiile din acordul de principiu emis de
o SRCF Brasov nr. 447/11.11.2019 si ale PV
nr. 204/3/4977/24.09.2019.
CONFORM CAIET DE SARCINI
Aviz nr.
33 | MINISTERUL AFACERILOR INTERNE | 2068/04.06.2019 419.393/23 07.2019
Document de avizare nr. | Este avizata documentatia in forma
4869/18.07.2019 - prezentata la Alternativa 2 de traseu, cu
3 | CHAIR-GTE alternative de traseu conexiune la Autostrada Sibiu - Pitesti, in
AMC 2 zona Boita.
Aviz nr. - .
35 | SERVICIUL ROMAN DE INFORMATII 2065/04.06.2019 190194/20 06.2019 Termen de valabilitate 12 luni

4, DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

- Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si de folosire ulterioara a terenului

Constructia autostrazii va necesita demolarea unui numar de 13 cladiri (12 cladiri situate in zona nodului rutier
Boita, la vest de drumul national DN 7 si 1 cladire la sud de localitatea Carta).

Cladirile propuse pentru demolare (amplasate in prezent pe terenuri cu folosinta curti constructii, ce urmeaza a
fi ocupate definitiv) sunt in mare parte nelocuite (locuinte parasite sau anexe gospodaresti).

Mentionam ca pe traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras s-au identificat 17 cladiri care necesita demolare, insa 4
dintre ele sunt situate in zona Nodului rutier Boita, la est de drumul national DN 7, acestea fiind deja incluse in proiectul
Autostrazii Sibiu - Pitesti.

Operatiile de demolare:

Curatirea santierului;

Imprejmuirea zonei si amplasarea panourilor de avertizare;

Prezentarea graficului de lucrari de catre constructor cu ordinea de demolare confor proiectului de executie
lucrari de demolare;

Intreruperea retelelor de alimentare cu apa, electricitate, incalzire, gaze, canalizare, daca este cazul,
Instruirea muncitorilor privind normele de tehnica a securitatii in munca si intocmirea fiselor de instructaj;
Demolarea constructiilor corespunzator documentatiilor de proiectare si expertizei tehnice de rezistenta;
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Evacuarea deseurilor si nivelarea terenului;
La desfiintarea constructiilor se vor folosi utilaje mecanice specializate pentru decupari de elemente de beton
cu greutati, precum si macarale si utilaje terasiere pentru evacuarea deseurilor de constructii.

Se vor lua masuri de evacuare a materialelor rezultate din demolari prin coborarea la exteriorul cladirii cu
ajutorul scripetilor, mcaralelor, sau in cazul molozului, cu tuburi inchise din metal sau lemn. Este necesara asigurarea
alimentarii cu apa, pentru udarea periodica a tencuielilor si zidariilor, care prin demolare produc praf.Se vor lua masuri
pentru aprovizionarea santierului cu sculele si utilajele necesare demolarii: tarnacoape, spituri, rangi, baroase, ciocane
preumatice, etc.

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului

Pe parcursul derularii lucrarilor de demolare se vor elimina in mod corespunzator deseurile tehnice, pe categorii,
conform legislatiei in vigoare, activitate care va fi prevazuta in documentatia de proiectare, fiind in responsabilitatea
constructorului. La finalizarea lucrarilor de desfiintare, amplasamentul va fi amenajat conform prevederilor proiectului.

- Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz

Nu este cazul

- Metode folosite in demolare

Tehnologia si metoda de lucru depinde de natura sistemului structural de rezistenta.
Metodele folosite vor trebui sa tina seama de lementele specifice ale fiecarei cladiri:

Se va tine seama de inaltimea ei si de alcatuirea structurii de rezistenta. Exista doua modalitati de daramare
a unei constructii si anume democlarea element cu element si demolarea cladirii in ansamblu;

Pentru demolare se pot folosi buldozere, excavatoare sau tractoare pe senile care actioneaza cabluri de
tractiune;

Se urmareste recuperarea in masura cat mai mare a materialelor de constructii care pot fi refolosite si pentru
aceasta trebuie applicate metode si mijloace de lucru care sa permita mentinerea calitatii acestor elemente;
Reducerea la minim a manipularilor repetate ale acelorasi materiale sau utilaje;

Contractorul va propune o metoda de demolare astfel incat, in cazul structurilor partial demolabile, structura
ce va ramane sa nu fie afectata. Contractorul va lua toate precautiile necesare pentru a asigura stabilitatea
structurii ce nu se demoleaza, prin metode ce vor fi supuse aprobarii Proiectantului;

In cazul in care lucrarile de demolare nu pot fi executate in siguranta dintr-o parte a structurii, se vor folosi
platforme de lucru. Structura se va demola, in general, in ordinea inversa construirii acesteia. Elementele
structurilor metalice sau de beton armat se vor desface/taia la dimensiuni potrivite avand in vedere greutatea
si marimea acestor elemente care cad. Molozul se va lasa sa cada liber doar in cazul in care nu pericliteaza
si nu pune in pericol zonele invecinate,

Vor fi folosite echipamente adecvate pentru sustineri temporare ale elementelor derezistenta in timpul
desfacerii/debitarii acestora.In cazul placilor cu o singura deschidere, acestea vor fi taiate in fasii paralele cu
directia principala de armare si demolate fasie cu fasie.In general, lucrarile de demolare trebuie sa inceapa
prin indepartarea a cat mai mult din incarcarile moarte, pe cat posibil fara a afecta mai intai elemente
principale de rezistenta. Lucrarile temporare (sprijinirile) sa fie executate astfel incat sa suporte incarcarile
cerute in cele mai defavorabile situatii. Sectiunile ce se demoleaza sa fie sprijinite de utilaje de ridicare
corespunzatoare si apoi taiate si lasate pe sol controlat.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Se vor folosi metodele de demolare cele mai potrivite in urma efectuarii expertizei.

- Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (eliminarea deseurilor)

O activitate importanta aferenta lucrarilor de demolare este evacuarea deseurilor tehnice.

In urma executiei lucrarilor de demolare rezulta deseuri de diferite categorii care trebuie eliminate din incinta.
Administrarea deseurilor este in responsabilitatea firmei care va executa lucrarile de desfiintare.

Deseurile se vor depozita pe masura acumularii intr-o zona special delimitata in incinta.
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Deseuriele vor fi eliminate in baza unui contract de prestari servicii cu o societate specializata de eliminarea
deseurilor tehnice rezultate din demolari.

Deseurile menajere se vor colecta in pubele si se vor evacua prin contract de servicii cu o societate de
salubritate.
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5. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI
» distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context transfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991, ratificata
prin Legea nr.22/2001 cu modificarile si completarile ulterioare
Distanta fata de granite

Traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras incepe in dreptul localitatii Boita (jud. Sibiu) si se terminain dreptul
municipiului Fagaras (jud. Brasov), strabatand teritoriul celor doua judete.

Tabel nr. 28: Distantele fata de granite masurate din punctele de inceput si final ale traseului Autostrazii Sibiu-Fagaras:

- 170 km pana la granita cu Republica Serbia,
Punct de inceput traseu, | - 235 km pana la granita cu Bulgaria,

Boita (jud. Sibiu): - 240 km pana la granita cu Ungaria,
- 240 km pana la granita cu Ucraina.
- 230 km pana la granita cu Republica Serbia,
- 230 km pana la granita cu Bulgaria,
- 200 km pana la granita cu Ucraina.

Punct final fraseu,
Fagaras (jud. Brasov):

» localizarea amplasamentului in raport cu patrimonial cultural potrivit listei monumentelor istorice,
actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulteioare
si Repertoriului Arheologic National prevazut de OG nr.43/2000 privind protectia patrimoniului
arheologic sideclararea unor situri arheologice ca zone de interes national, republicata, cu modificarile
si completarile ulterioare

Conform ORDONANTEI nr. 43 din 30 ianuarie 2000 privind protectia patrimoniului arheologic si declararea unor
situri arheologice ca zone de interes national®):

Zonele cu patrimoniu arheologic reperat, delimitate si instituite conform legii, beneficiaza de protectia acordata
zonelor protejate, precum si de masurile specifice de protectie prevazute de prezenta ordonanta.

Zona de protectie din jurul unui monument este o portiune de teren delimitata si trecuta in regulamentul local
de urbanism pe care nu se pot face constructii, plantatii si alte lucrari care ar pune in pericol, ar polua, ar diminua
vizibilitatea, ar pune n pericol eventualele vestigii arheologice subterane aflate sub sau in imediata vecinatate a
monumentului. Este o zona-tampon intre monument si mediul inconjurator actual.

Zonele de protectie din jurul monumentelor istorice sunt de minimum 100 de metri in localitatile urbane, de 200
de metri in localitatile rurale si de 500 de metri Tn exteriorul localitatilor, distante masurate de la limita exterioara a
terenurilor pe care se afla monumente istorice, in conformitate cu prevederile art. 10, lit.1) a Legii nr.5/2000 privind
aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national - Sectiunea a lll-a - zone protejate si art. 59 din Legea
nr.422/2001 privind protejarea monumentelor istorice.

Zona protejata poate fi 0 zona naturala protejata - care cuprinde valori de patrimoniu natural, specii rare de
plante sau animale, formatiuni geologice rare sau forme de relief deosebite - sau zona construita protejata - care
cuprinde o suprafata de teren cu o anume densitate de constructii de interes, fie ca acestea se afla subteran, cum
este cazul cu rezervatia sau situl arheologic, sau vizibile la suprafata solului, cum sunt centrul istoric sau zona istorica
a unor localitati, ansamblul urban. Delimitarea zonei protejate se face de catre Consiliul Local si urmareste pastrarea
zonei protejate cat mai mult si cat mai bine posibil, controlul interventiilor de orice fel - defrisari, distrugeri, reparati,
modificari, demolari, constructii noi, sapaturi care sa afecteze subsolul, etc. si punerea in valoare a zonei protejate
pentru imbunatatirea calitatii mediului si a vietii locuitorilor, pentru turism nedistructiv.

sursa: http://iwww.cimec.ro/ProiecteEuropene/Patrimoniu/doc/istorice.htm, Legea nr. 5 /2000, Legea nr. 422/2001

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al monumentelor istorice
si siturilor arheologice.

Conform studiului arheologic elaborat in urma cercetarii de teren si a sondajelor intreprinse nu au fost
identificate ansambluri, situri sau complexe arheologice relevante, acestea aflandu-se la departari suficient de mari,
incat nu vor fi afectate de coridorul Autostrazii Sibiu-Fagaras. Cercetarea desfasurata pe traseul Autostrazii Sibiu -
Fagaras, confirma redusa densitate a locuirii Tarii Fagarasului in diverse epoci. Mentionam doar c¢a traseul autostrazii
ocoleste in general terasele propice locuirii, de aici decurgand si saracia descoperirilor.

In cazul confirmarii existentei siturilor arheologice pe amplasamentul autostrazii, se va realiza cercetarea
arheologica preventiva inainte de inceperea lucrarilor de construire.

77



P

‘e — ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504
consilrans

/ Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro

» harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice ale
mediului, atat naturale, cat si artificiale, si alte informatii privind:
« folosintele actuale si planificate ale terenului, atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente acestuia

Din punct de vedere juridic terenurile pe care se executa proiectul propus sunt constituite din proprietati private
apartinand persoanelor fizice si juridice, domeniului public si privat al unitatilor administrativ - teritoriale tranzitate, cat
si domeniului public al statului.

Din punct de vedere economic folosinta actuala a terenului este arabil, fanete, pasuni, livezi, vegetatie spontana,
tufaris, curti-constructii, drumuri (de exploatare, comunale, judetene, nationale), cai ferate, terenuri neproductive si
cursuri de apa.

Prezentam mai jos folosintele actuale si planificate din cele doua judete traversate de viitoarea autostrada
conform Certificatului de urbanism nr. 229/11-A-3/30.05.2019, emis de Consiliul Judetean Sibiu si Certificatul de
urbanism nr.21/18.01.2019, emis de Consiliul Judetean Brasov:

Judetul Sibiu
» Regimul Juridic

Terenuri afectate de lucrare sunt situate in intravilanul si exravilanul orasului Avrig, intravilanul si extravilanul
orasului Talmaciu, extravilanul comunelor Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu de Jos.
Proprietatea terenurilor sunt persoane fizice, juridice, domeniul public de interes local, judetean, national si Statul
Roman dupa caz.

» Regimul economic

Situatia actuala: terenuri aflate in circuitul agricol, cursuri de apa, drumuri de exploatare, drum comunal, drum
judetean, drum national, autostrada, cale ferata.

Situatia propusa: «Revizuire studiu de fezabilitate pentru Autostrada Sibiu - Fagaras (inclusiv retele de utilitati)
- cu amplasamentul pe teritoriul judetului Sibiu»

Se incadreaza in prevederile PATN — sectiunea cai de comunicatii aprobata cu legea nr.71/1996 cu modificarile
si completarile ulterioare si PATJ Sibiu pr. Nr. 1/2003/2006 aprobat prin HCJ nr.41/2007; 261/2013.

Destinatii admise: Conform prevederilor Legii nr.18/1991 a fondului funciar art. 90-103, republicata cu
modificarile si completarile ulterioare, pe terenurile din extravilan se pot executa lucrari pentru retele magistrale, cai
de comunicatie, imbunatatiri funciare, retele de telecomunicatii ori alte lucrari de infrastructura, constructii/amenajari
pentru combaterea si prevenirea actiunii factorilor naturali distructivi de origine naturala (inundatii, alunecari de teren,
eroziunea solului), anexe gospodaresti ale exploatatiilor agricole, precum si constructii si amenajari speciale. Necesar
scoaterea terenurilor din circuitul agricol.

Judetul Brasov

» Regimul Juridic

Terenurile afectate de lucrari situate pe teritoriile administrative ale municipiului Fagaras, precum si comunelor:
Mandra, Beclean, Recea, Voila, Dragus, Vistea, Ucea, in extravilan, apartinand domeniului public si privat al unitatilor
administrativ- teritoriale tranzitate, precum si proprietari particulari, persoane fizice si juridice. Suprafata terenurilor
pentru care se solicita certificatul de urbanism esste de 2.842.483 m?.

~ Regimul economic

Folosinta actuala a terenurilor afectate de investitia propusa este de domeniu public si privat al UAT-urilor
strabatute de traseul propus, terenuri agricole si neproductive. Destinatia terenului stabilita dupa efectuarea investitiei
va fi de Autostrada Sibiu- Fagaras. Investitia nu traverseaza arii protejate sau zone de protectie ale monumentelor
istorice.

Pentru realizarea propiectului propus este necesara ocuparea unor suprafete de teren impartite in doua
categorii;

- Terenuri ocupate definitiv — acele suprafete de teren ce vor fi ocupate cu ampriza autostrazii, noduri rutiere,
zona de siguranta a acesteia, restabiliri de legaturi rutiere, relocari retele de utilitati, dotarile autostrazii,

- Terenuri ocupate temporar — suprafete de teren ce vor fi ocupate pentru organizari de santier, baze de
productie, gropi de imprumut.
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Suprafata de teren ocupata temporar

Toate terenurile ocupate temporar vor fi redate la categoria de folosinta si starea initiala dupa incheierea
lucrarilor de constructii.

Pentru perioada de executie s-a estimat suprafata ocupata temporar, astfel.
cca. 334 ha ocupate temporar:

o 11 ha pentru organizari de santier;
o 213 ha pentru gropi de imprumut;
110 ha utilizate pentru depozitare material excavat.

Se va asigura depozitartea volumului de pamant rezultat din excavatii in lungul aliniamentului, in cadrul
coridorului de expropriere si pe suprafetele de teren ocupate definitiv de autostrada (noduri, Spatii de sevicii, CIC-uri)

Este posibil ca in etapa de executie a lucrarilor suprafata ocupata temperar in acest scop sa fie mult redusa,
materialul excavat fiind transportat direct sau depozitat temporar in limita de expropriere.

Suprafata de teren ocupata definitiv

Suprafata ocupata definitiv este de cca. 803 ha
Suprafata ocupata definitiv din ariile naturale protejate Natura 200 este de cca. 212 ha.

Conform Corine Land Cover zonele intersectate de traseul studiat sunt soluri naturale cu utilizare terenuri
agricole, terenuri agricole cu zone de vegetatie naturala, pajisti si vegetatie spontana, tufaris.

Traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras nu va afecta lacuri de acumulare sau lacuri naturale din zona traseului,
pentru toate corpurile de apa (inclusiv lacuri de acumulare) fiind prevazute supratraversari prin structurile propuse
{poduri, viaducte, podete).

Utilizarea terenului

S-a analizat repatrtitia terenurilor in functie de utilizarea acestora.
In functie de destinatia terenurilor, acestea se impart in mai multe categorii de acoperire/utilizare:

- terenuri agricole, care cuprind terenuri arabile, pasune, livada;
- terenuri cu destinatie neagricola: neproductiv, curti-constructii, drumuri/cai ferate, canale/balti, vegetatie
spontana, tufaris.

Tabel nr. 29: Suprafata ocupata definitiv de Autostrada Sibiu — Fagaras, inclusiv in siturile Natura 2000

Suprafata (m?)
Categorie drum Categoria de acoperire/utilizare Suprafatatotala | o ., .25 ocupata
ocupatade | ;. "Gt i Natura 2000
autostrada (m?)
Terenuri agricole, din care: 7.252.868 1.964.425
- arabil 5.301.434 1.188.948
- pasune 1.938.921 775477
- livada 12.512 0
Autostrada Terenun neagricole, din care: 781.880 161.971
Sibiu - Fagaras - neproductiv 66.943 1362
- curti, constructii 3.035 1271
- drumuri/cai ferate 174.971 30.923
- canale/balti 258.592 43.662
- vegetatie spontana, tufaris 278.339 84.753
Total 8.034.748 2.126.396

» politici de zonare si de folosire a terenului

Terenurile pe care se executa proiectul propus sunt constituite din proprietati private apartinand persoanelor
fizice si juridice, domeniului public si privat al unitatilor administrativ - teritoriale tranzitate, cat si domeniului public al
statului.

79



consitrans

La finalizarea lucrarilor de constructie se va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate temporar
(inclusiv gropi de Tmprumut daca acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si a celor incluse in limita de
constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile aferente autostrazii, inclusiv in zonele aferente relocarilor de

utilitat.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturald
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a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere.

+ arealele sensibile

In zona studiata au fost identificate urmatoarele areale sensibile:

arii naturale protejate

Proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras intersecteaza 3 situri Natura 2000, pe lungimi diferite.

Tabel nr. 30: Situri Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie

corespunzatoare fiecarui sit

Nr.

crt.

Judet Numele si codul ariei naturale protejate

Lungime aproximativa a proiectului
desfasurat in interiorul ariei naturale
protejate (km)

Sibiu RQOSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest

2,46

4,74 (bretele nod rutier)

Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu

0,08
0.1

Sibiu ROSPAO098 Piemontul Fagaras

3.25
12,54

0,47 (bretele nod rutier)

Tabel nr. 31: Ariile naturale protejate (situri Natura 2000 si rezervatii naturale) situate in zona amplasamentului

proiectului si distantele in raport cu acestea

Nr Distanta aproximativa a
crt. Numele si codul ariei naturale protejate proiectului fata de aria
§ naturala protejata (km)
1. | ROSCI0085 Frumoasa 3.1
2. | ROSPA0043 Frumoasa 3.1
Rezervatia Suvara Sasilor
3 (arie protejatd de interes national, categ. IV - IUCN, rezervatie naturala de tip 2
" | botanic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea /Il — zone
protejate)
Rezervatia Calcarele Eocene de la Turnu Rosu
" (arie protejatd de interes nafional categoria a lli-a IUCN, rezervatie naturald de 18
" | tip paleontologic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea il — !
zone protejate)
5. | ROSCID122 Muntii Fagaras 34
6. | ROSPAQD03 Avrig — Scorei - Fagaras 2
23
7. | ROSPAQ099 Podisul Hartibaciu 0,5 (din bretea drum de
legatura)
8. | ROSCI0282 Arpasu de Sus 3
9. | ROSCI0112 Mlaca Tatarilor 5
10. | ROSCI0144 Padurea de gorun si stejar de pe Dealul Purcaretului 6,7

Mentionam ca pentru constructia Autostrazii Sibiu - Fagaras nu sunt necesare defrisari din fondurile

forestiere.
De asemenea, nu sunt defrisate habitate naturale de interes comunitar si/ sau prioritar listate in Anexa

2 a Directivei 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora.

Suprafetele ce urmeaza a fi defrisate pentru implementartea proiectului sunt reprezentate de vegetatie
arbustiva, arbori si arbusti razleti dispusi in mare parte de-a lungul unor parauri, palcuri de vegetatie situate la limita

dintre terenuri agricole sau dispuse razlet pe pajisti fara valoare conservativa.
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Se va defrisa/curata de vegetatie o suprafata de aprox. 28 ha din care 8.47 ha se afla in interiorul ariilor naturale
protejate.

Tabel nr. 32: Suprafete care necesita defrisare in interiorul ariilor naturale protejate

(':,: Judet Numele si codul ariei naturale protejate Suprafata defrisata (ha)
1. | Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest 0.53

2. | Sibiu ROSCI0132 Oiltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu 0

3. | Sibiu ROSPA0098 Piemontul Fagaras 7.9

- Zone cu alunecari de teren

Fenomenele de instabilitatea sau stabilitatea fragila a terenului natural, la Autostrada Sibiu - Fagaras au fost
analizate prin cartarea geologilor, foraje geotehnice si vizite in amplasament. Analizand toate datele avute la dispozitie
se poate concluziona faptul ca in zona Nodului Boita exista fenomene de instabilitate aflate in diverse stadii. Principala
cauza a instabilitatii terenului natural o reprezinta pantele versantilor naturali, inclinarea stratelor si caracteristicile geo
mecanice ale pamanturilor, iar factorul declansator principal este variatia regimului hidrogeologic in masiv.

Bretelele Nodului Boita care sunt in debleu si au fost analizate din punct de vedere al stabilitatii sunt: Bretea 9,
Bretea 8 si Bretea 4.

Pentru asigurarea stabilitatii taluzelor de debleu, in urma calculelor de stabilitate pe mai multe sectiuni cu
vulnerabilitate ridicata, s-a optat, pentru executia acestora, la o panta de 1:8. Ca si masuri complementare pentru
asigurarea stabilitatii, se vor colecta apele de suprafata prin rigole si casiuri si vor fi dirijate spre emisari. Colectarea
corecta a apelor de suprafata este esentiala in vederea asigurarii stabilitatii taluzelor.

Zona unde nu s-a putut executa panta de 1.8 din motive de limitare a amprizei (Bretea 1), a fost prevazut la
marginea platformei autostrazii, un rand de piloti forati la 30 m adancime. Adancime pilotilor asigura stabilitatea
lucrarilor proiectate, acestia fiind incastrati in terenul stabil suficient incat sa nu sufere deplasari impreuna cu masa de
pamant instabila. Pilotii sunt rigidizati la partea superioara cu o grinda din beton armat. In stapete lucrarii de sustinere,
terenul natural va avea panta de 1:3. Pentru prevenirea alunecarilor de suprafata a taluzelor, in corpul acestora se
vor executa saibe drenante in vederea colectatii apelor de infiltratie si dirijarii acestora prin santuri si casiuri catre
emisari.

» coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate sub forma
de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala STEREO
1970

Coorodonatele Stereo 1970 ale lucrarilor proiectate se gasesc in Anexe.

- detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Alternativele de amplasament analizate au fost descrise in cadrul capitolului lll «Detalii privind alternativele care
au fost luate in considerare».
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6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA MEDIULUI
ALE PROIECTULUI

SURSE DE POLUANTI SI INSTALATII PENTRU RETINEREA, EVACUAREA SI
DISPERSIA POLUANTILOR IN MEDIU
A) PROTECTIA CALITATII APELOR

- Surse de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In perioada de executie a lucrarilor propuse sursele posibile de poluare a apelor sint:

- executia propriu-zisa a lucrarilor;

- traficul de santier;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate menajere rezuitate in grupurile sanitare din cadrul
organizarilor de santier, gestionarea asigurandu-se in mod corespunzator prin intermediul unor operatori
autorizatj;

- spalarea utilajelor si a mijloacelor de transport la nivelul organizarii de santier,

- manevrareal/depozitarea necorespunzatoare a materiilor prime;

- scurgerea accidentala de carburanti sau alte produse petroliere;

- antrenarea unor particule fine de pamant prin lucrarile de terasamente care pot ajunge in apele de suprafata;

- manipularea si punerea in opera a materialelor de constructii (beton, bitum, agregate etc) determina emisii
specifice fiecarui tip de material si fiecarei operatii de constructie. Se pot produce pierderi accidentale de
materiale, combustibili, uleiuri din masinile si utilajele santierului;

- manevrarea defectuoasa a autovehiculelor care transporta diverse tipuri de materiale sau a utilajelor in
apropierea cursurilor de apa poate conduce la producerea unor deversari accidentale in acestea;,

- ploile care spala suprafata santierului pot antrena depunerile si astfel, indirect, acestea ajung in cursurile de
apa. _

- ape uzate provenite din pierderile tehnologice de la prepararea betoanelor si spalarea padocurilor in care
sunt depozitate temporar anrocamentele, agregatele etc;

In perioada de operare principala sursa de poluanti pentru ape este reprezentata de spalarea si antrenarea de

catre precipitatii a particulelor solide si a altor compusi solubili depusi temporar pe suprafata carosabilului, precum
metalele grele, hidrocarburile, substantele de deszapezire. Sursele potentiale de poluanti pot fi reprezentate de:

- depunerea directa in apele de suprafata a poluantilor generati de vehiculele implicate in traficul auto;

- functionarea necorespunzatoare a bazinelor de dispersie si a separatoarelor de hidrocarburi;

- deversari de ape pluviale nepurificate ce spala platformele drumului,

- deversari in emisari ale apelor potential poluate cu substante toxice si/sau periculoase rezultate din
accidente rutiere.

- Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Apele uzate generate in etapa de executie a proiectului vor fi reprezentate de apele uzate rezultate la nivelul
organizarilor de santier si a bazelor de productie. Acestea vor fi colectate si evacuate periodic prin vidanjare, in baza
unor contracte incheiate intre antreprenori si firme autorizate, iar acolo unde va fi posibil prin evacuare in retele locale
de canalizare sau evacuare in emisar in urma pre-epurariifepurdrii corespunzatoare.

Apele uzate rezultate in etapa de operare vor fi reprezentate de apele uzate rezultate in grupurile sanitare din
incinta spatiilor de servicii si a Centrelor de intretinere si coordonare (CIC). Acestea vor fi epurate n instalatii proprii
de epurare cu trepte mecano-biologice.

De asemenea, apele pluviale potential contaminate cu hidrocarburi, colectate de pe suprafata carosabila si din
zonele de parcare din incinta spatiilor de servicii si CIC vor fi preepurate prin intermediul separatoarelor de hidrocarburi
si bazine de dispersie prevazute in proiect inainte de evacuarea in emisari.

Pentru protectia calitatii solului si a apelor, au fost proiectate doud tipuri de constructii pentru epurarea apelor
pluviale:

- bazine de dispersie;

- separatoare de hidrocarburi.

Tipurile de lucrari prevazute inainte de descarcare in emisari sau bazine de dispersie, pentru epurarea apelor
pluviale care spala poluantii depusi pe platforma autostrazii sunt ansambluri de bazine de sedimentare si separatoare
de hidrocarburi.
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In acest proiect au fost prevazute separatoare de hidrocarburi conforme cu SR EN 858-1/2002. Calitatea apei
epurate trebuie sa indeplineasca conditiile de calitate a apei evacuate solicitate prin NTPA 001/2005.

Dimensionarea separatoarelor de hidrocarburi consta in alegerea tipului de separator functie de valoarea
maxima a debitului evacuat.

Functie de valoarea debitului evacuat de pe platforma autostrazii, separatoarele de hidrocarburi se pot utiliza
cate unul sau in baterii de 2 buc. Ansamblul separatorului de hidrocarburi cuprinde: camere de admisie si evacuare,
conducte de by pass, trapa de namol si nisip, filtre de coalescenta pentru hidrocarburi, accese pentru mentenanta si
reparatii.

Functionarea acestor echipamente presupune intretinerea lor periodica, respectiv curatarea trapei de namol si
nisip cat si inlocuirea filtrului coalescent de culoare initial albastra. Mentenanta acestor echipamente se face o data la
6 luni conform SR EN 858-2.

Parametrii determinati la trecerea apei prin instalatia de separare a hidrocarburilor sunt:

e Timpul de retentie [s]: timpul masurat de la momentul intrarii apei uzate in separator pana la momentul in care
apa epurata iese din separator. Aceastd durata trebuie sa fie cat mai mare, pentru a permite particulelor de
hidrocarburi sa se ridice la suprafata.

e Timpul de curgere prin elementul de coalescenta [s]: durata de timp in care apa uzatd se afld in contact cu
elementul de coalescenta. Aceasta durata trebuie sa fie cat mai mare, pentru a permite particulelor de hidrocarburi
aflate in suspensie s3 se uneasca.

o Viteza apei la suprafata (I/s): viteza cu care apa si substantele poluante se deplaseaza prin cuva separatorului.
Aceasta viteza trebuie sa fie cat mai mica pentru a permite particulelor de hidrocarburi sa se uneasca.

In cadrul proiectului sunt prevazute separatoare de hidrocarburi pentru urmatoarele game de debite: 10/50 I/s
(tip 0); 40/200 V/s (tip 1); 50/250 I/s (tip I1); 65/325 I/s (tip I11); 80/400 I/s (tip IV); 100/500 I/s (tip V); 2x80/800 I/s (tip VI).

- Separatoare de hidrocarburi tip 0 10/50 I/s;

- Separatoare de hidrocarburi tip | 40/200 I/s;
- Separatoare de hidrocarburi tip Il 50/250 Ifs;
- Separatoare de hidrocarburi tip Il 65/325 Iis;

- Separatoare de hidrocarburi tip IV 80/400 I/s;
- Separatoare de hidrocarburi tip 100/500 I/s;
- Separatoare de hidrocarburi tip VI 80/800 I/s.

Bazinele de dispersie au fost prevazute in zonele in care santurile nu pot conduce apa catre un emisar natural,
din cauza unor obstacole sau a lipsei vaii naturale in punctul de minim si de descarcare a santurilor. Bazinele au rolul
de a conduce apa epurata, in mediul natural pentru ca apoi aceasta sa se infiltreze si/sau sa se evapore.

Aceste bazine se amenajeaza cu un taluz prin care debuseaza santul sau conducta ce conduce apele pluviale,
apoi brusc o zona larga, de scadere a vitezei, pentru prevenirea eroziunilor. Zonele se protejeaza contra eroziunilor
cu pereu din piatra bruta. Apoi, taluzul opus se amenajeaza ca un front deversant spre terenul natural, de asemenea
protejat cu pereu din piatra bruta.

Solutia bazinului de dispersie s-a preferat celui de retentie, pentru reducerea suprafetei expropriate si dupa
studierea nivelului apelor subterane de pe traseul autostrazii, care ar fi condus la umplerea acestor bazine, in timpul
executiei lor, imediat la excavare.

Masuri de diminuare a impactului
Pentru protectia apelor in perioada de constructie si operare, se va avea in vedere respectarea urmétoarelor

masuri, fara insa a se limita la acestea (masuri suplimentare pot s& apara in urma finalizarii evaluérii de impact precum
si a reglementarii proiectului de catre autoritatile competente in domeniul gospodaririi apelor):

- alimentarea cu carburant a masinilor, utilajelor, echipamentelor care concura la realizarea investitei se va
face numai in locuri special amenajate, dotate cu mijloace tehnice si echipamente necesare interventiei in
caz de poluari accidentale;

- pentru eliminarea pericolului infestarii cu produse petroliere a apei este necesara intretinerea
corespunzatoare a utilajelor, carburantii trebuie stocati in rezervoare etanse cu cuve de retentive astfel incat
sa nu se produca pierderi, iar alimentarea cu combustibili si schimburile de ulei sa se realizeze in centre
specializate;

- vor fi luate masuri adecvate in cadrul organizarii de santier: gospodarirea deseurilor in conformitate cu
reglementarile in vigoare; toalete ecologice,etc.;
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- apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi colectate in bazine vidanjabile care vor fi golite
periodic de o firma specializata;

- se interzice depozitarea deseurilor din constructii, a materialelor si stationarea utilajelor in zona adiacenta
lucrarilor, sau pe accesele la acestea;

- verificarea periodicd a utilajelor ce deservesc amplasamentul analizat, pentru a remedia eventualele
pierderi/scurgeri de produse petroliere;

- este interzisa mentenanta utilajelor pe amplasamentul analizat;

- se vor folosi materiale absorbante, in cazul scurgerilor de combustibili, uleiuri si alte substante cu potential
poluant;

- instruirea angajatilor care deservesc utilajele implicate in vederea exploatarii corecte a acestora si de actiune
in cazul aparitiei de poluari accidentale;

- transportul materialelor purverulente la punctele de lucru se va realiza numai in stare umeda sau acoperite
pentru a evita pierderile de particule in timpul transportului;

- folosirea unor utilaje ale caror emisii de gaze si nivel de zgomot sunt in conformitate cu prevederile legislatiei
in domeniu;

- vafiinterzisa intrarea in santier a utilajelor si a echipamentelor care nu sunt etanse si pierd produs petrolier;

- masinile vor fi spalate la iesirea din santier, numai in centre specializate.

- deseurile de orice natura vor fi colectate selectiv, zilnic, in recipienti adaptati fiecarei categorii de deseuri;

- deseurile menajere vor fi colectate si predate pe baza unui contract cu o societate de salubritate care
opereaza in zona.

- executia lucrarilor proiectate nu se va realiza, pe cat posibil, in perioadele cu ape mari, pe toatd durata de
realizare a investitiei se vor solicita autoritatilor competente date cu privire la prognoza debitelor si nivelurilor
pe cursurile de ap3;

- organizarile de santier si bazele de productie vor fi prevazute cu sisteme de canalizare, epurarea si
evacuarea apelor menajere si pluviale. Dupa caz, se poate adopta un sistem cu bazine vidanjabile,
racordarea la retelele de canalizare din vecinatate sau montarea unor instalatii de epurare si deversare;

- apele uzate tehnologice rezultate din procesele de preparare a materialelor de constructie si apele rezultate
de la spalarea mijloacelor si utilajelor de constructie se vor colecta i pre-epura in separatoare de produse
petroliere inainte de descarcare;

- se vor evita pe cat posibil traversarea cursurilor de apa pentru asigurarea drumurilor de acces la lucrari,

- este interzisa depozitarea de materiale, deseuri din constructii, precum si stationarea utilajelor in albiile
cursurilor de apa;

- este interzisa deversarea deseurilor de orice tip sau a resturilor de materiale in cursurile de apa permanente
sau nepermanente;

- se va asigura dimensionarea santurilor, rigolelor si casiurilor prevazute, ce trebuie sa preia apele meteorice
i sé le canalizeze catre podete si poduri, astfel incat sa asigure o drenare corectd a caii de rulare si evitarea
inundarii acesteia;

- pe timpul executiei lucrdrilor si dupd terminarea acestora, albia va fi degajata de orice materiale care ar
impiedica scurgerea normald a apelor;

- dupa realizarea lucrarilor hidrotehnice, se va degaja amplasamentul de lucrarile provizorii si materialele
ramase pentru a se evita afectarea cursurilor de apd, a canalelor sau a panzei freatice,;

- se vor executa lucrdri pe cursuri de apa sau care au legaturd cu apele, numai in conformitate cu conditiile
din Avizele de gospodarire a apelor;

- amplasarea lucrarilor de arta se va realiza astfel incat sa se evite blocarea albiei sau modificarea dinamicii
scurgerii apelor prin reducerea sectiunii acesteia;

- seva evita ca lucrarile de constructii sa afecteze scurgerea apelor subterane;

- seva proiecta un sistem eficient pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor meteorice de pe suprafata
de rulare si taluzurile autostrazii prevazut cu separatoare de hidrocarburi si bazine de dispersie;

- platformele pe care se vor amplasa spatiile de servicii vor fi construite cu pante care sa asigure colectarea
apelor pluviale, prevazute cu separatoare de hidrocarburi

- pentru a preveni infiltrarea substantelor poluante si pentru a se evita formarea baltirilor, platformele de lucru
sau de circulatie, suprafetele de depozitare, zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi
betonate/pietruite sau solul va fi stabilizat cu var,

- zona de amplasare a statiei betoane si a statiei de asfalt vor fi prevazute cu santuri si rigole de retinere a
scurgerilor accidentale si apelor pluviale; pentru a asigura sedimentarea particulelor solide si separarea
produselor petroliere transportate de aceste ape colectate, ele vor fi preepurate in separator de produse
petroliere; totodata, platformele trebuie prevazute cu pante pentru a asigura colectarea scurgerilor
accidentale de ape uzate, uleiuri, carburanti;
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- seva proiecta un sistem eficient pentru colectarea, epurarea si evacuarea apelor meteorice de pe suprafata
de rulare si taluzurile autostrazii prevazut cu separatoare de grasimi si bazine de dispersie.

B) PROTECTIA AERULUI

- Surse de poluanti pentru aer, poluanti, inclusiv surse de mirosuri

In perioada de executie a lucrarilor necesare realizarii proiectului, principalele surse de emisii atmosferice vor fi
reprezentate de:

- activitatile de manevrare a maselor de pamant (decopertare sol fertil, sapaturi, umpluturi, nivelari, incarcare,
descéarcare, transport), a unor materiale de constructie (nisip, pietris, balast) si a deseurilor de constructie -
surse stationare nedirijate. Poluanti: pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

- eroziunea eoliana de pe suprafetele de teren perturbate sau lipsite de vegetatie - surse stationare nedirijate.
Poluanti; pulberi in suspensie si pulberi sedimentabile;

- grupurile electrogene pentru asigurarea alimentarii cu energie - sursa stationara dirijata. Poluanti; NO2, SOz,
CO, pulberi;

- sursele de emisie mobile (vehicule si utilaje ce participa la amenajarea terenului si la transportul materialelor
si echipamentelor, precum si la aprovizionarea cu substante si materiale pe durata executarii lucrarilor de
constructie. Poluanti: NOx, SOx, CO, pulberi in suspensie, particule cu metale grele.

- functionarea statiilor de asfalt si betoane - surse staticnare punctiforme, amplasate la nivelul organizarilor
de santier,

Activitatile care se constituie in surse de poluanti atmosferici in functie de ordinea de executie a proiectului sunt:

- indepartarea vegetatiei pe sectorul afectat de lucrarile proiectate;

- excavarea solului;

- modelarea suprafetei;

- depozitarea materialelor;

- asternere straturi balast si asfalt.

Poluantul specific operatiilor de constructii este constituit de particule in suspensie cu un spectru dimensional

larg, incluzand si particule cu dimensiuni aerodinamice echivalente mai mari de 10 um (pulberi inhalabile, acestea
putand afecta sanatatea umana).

Emisiile de praf variaza adesea in mod substantial de la o zi la alta, in functie de nivelul activitatilor, de operatiile
specifice si de conditiile meteorologice dominante.

Natura temporara a lucrarilor de constructie le diferentiaza de alte surse nedirijate de praf, atat in ceea ce
priveste estimarea, cat si controlul emisiilor. Realizarea lucrarilor de constructie consta intr-o serie de operatii diferite,
fiecare cu durata si potentialul propriu de generare a prafului. Cu alte cuvinte, emisiile de pe amplasamentul unei
constructii au un inceput si un sfarsit care pot fi bine definite, dar variaza apreciabil de la o faza la alta a procesului de
constructie. Aceste particularitati le diferentiaza de marea majoritate a altor surse nedirijate de praf, ale caror emisii
au fie un ciclu relativ stationar, fie un ciclu anual usor de evidentiat.

Alaturi de emisiile de particule vor aparea emisii de poluanti specifici gazelor de esapament rezultate de la
utilajele cu care se vor executa operatiile si de la vehiculele pentru transportul materialelor. Poluantii caracteristici
motoarelor cu ardere interna de tip DIESEL, cu care sunt echipate utilajele si autovehiculele pentru transport sunt:
oxizi de azot (NOx), compusi organici nonmetanici (COVnm), metan (CH4), oxizi de carbon (CO, COz), amoniac (NHa),
particule cu metale grele (Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn), hidrocarburi policiclice (HAP), bixoid de sulf (SO3).

Regimul emisiilor acestor poluanti este, ca si in cazul emisiilor de praf, dependent de nivelul activitatii si de
operatiile specifice, prezentand o variabilitate substantiala de la o zi la alta, de la o faza la alta a procesului.

Sursele de emisie a poluantilor atmosferici specifice obiectivului studiat sunt surse la sol sau in apropierea
solului {inaltimi efective de emisie de pana la 2 m fata de nivelul solului), deschise (cele care implica manevrarea
pamantului) si mobile.

Caracteristicile surselor si geometria obiectivului inscriu amplasamentul, in ansamblu, in categoria surselor de
suprafata si liniare.

Se mentioneaza ca activitatile pentru realizarea lucrarilor proiectate nu conduc la emisii de poluanti, cu exceptia
gazelor de esapament rezultate de la vehiculele pentru transportul materialelor si a poluantilor generati de operatiile
de sudura (praf, particule cu continut de metale, mici cantitati de CO, Nox).

Utilajele care vor fi utilizate sunt: buldozere, incarcatoare, excavatoare, iar pentru transportul materialelor se
vor utiliza autocamioane cu capacitatea de 15 + 20 t, la realizarea lucrarilor proiectate se vor folosi utilaje si
echipamente performante, care vor respecta legislatia in vigoare privind emisiile de substante poluante in atmosfera.
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Se mentioneaza ca emisile de poluanti atmosferici corespunzatoare activitatilor aferente lucrarii sunt
intermitente.

Poluarea specifica activitatii in statia de preparare a betoanelor de ciment cuprinde exclusiv prepararea
betonului. Sunt avute in vedere emisiile de particule materiale, inclusiv ciment, de la prepararea betonului. Nu se iau
in consideratie emisiile de particule rezultate prin eroziunea vantului din depozitele de agregate, din circulatia mijloace
de transport si activitatea utilajelor, aceste emisii fiind apreciate global in cadrul activitatii utilajelor de constructie si
mijloacelor de transport.

Poluarea specifica activitatii in statia de productie de prepare a mixturilor asfaltice cuprinde exclusiv fabricarea
mixturilor asfaltice. Se au in vedere emisiile rezultate din arderea combustibilului necesar incalzirii bitumului si
agregatelor (poluanti - NOx, CQO, COV, S02) si prepararii mixturilor asfaltice (poluanti - particule materiale).

Se apreciaza ca emisiile in aer pe perioada de construire a autostrazii sunt reduse si afecteaza arii reduse.

Pentru mentinerea la un nivel minim a emisii de poluanti atmosferici se recomanda realizarea monitorizarii
calitatii aerului, in conformitate cu planul de monitorizare a factorilor de mediu propus.

Procesele de ardere carburanti

Arderea carburantilor se va realiza in motoarele utilajelor folosite in procesul de demolare si executie a lucrariler,
precum si a autobasculantelor transport deseuri rezuitate.

Concentratiile emisiilor de poluanti sunt in functie de:

- tipul de motor - aprindere prin comprimare;

- regimul de functionare: mers incet, in ralanti, accelerare, decelerare.

Emisiile de poluanti rezultate din traficul autovehiculelor sunt greu de controlat deoarece, in afara de factorii
mentionati, mai intervin si alti factori, ca:

- distanta parcursa pe amplasament;

- timpii de deplasare si manevre;

- frecventa pe parcursul unei zile.

- Aplicand factorii de emisie conform Metodologiei OMS, pentru conditiile;
- distanta parcursa in incinta de un mijloc auto; 250 m;

- timp maxim de deplasare si manevre: 15 + 20 minute;
- tipul de combustibil: motorina;

- trafic maxim;

- pomiri motor — rece/cald;

- viteza medie: 5 km/h,

s-au calculat debitele masice de substante poluante (g/h).

Poluanti de interes: oxizi de azot, oxizi de sulf, pulberi in suspensie, monoxid de carbon.
Sursele de emisie: tevile de esapament sunt amplasate in spatele cabinei, la inaltimea de aproximativ 2,5 m.
Nivelul estimat al emisiilor este cuprins in urmatorul interval:

- monoxid de carbon: 3,6+ 7,6 mg/m?,
- oxizi de azot {(exprimati in NO2): 10,6 = 24,8 mg/m?,
- oxizi de sulf (exprimati in S02): 1,4 = 5,4 mg/m3;
- pulberi in suspensie: 06 +1,2mg/ms
- hidrocarburi volatile: 2,7+ 5,8 mg/m2.

Variatia admisa din punct de vedere al reglementarilor legale in vigoare privind emisiile de poluanti este
urmatoarea:

- monoxid de carbon: 27,0 =+ 100,25mg/m?;
- oxizi de azot (exprimati in NO2): 7,7 = 0,107 mg/m3;
- oxizi de sulf (exprimati in S02): SLD = 6,72 mg/m?;
- pulberi in suspensie: 0,25 + 1,82 mg/m?

SLD - sub limita de detectie

In perioada de operare a obiectivului propus prin prezentul proiect, in prezentul memoriu, activitatea ce se va
constitui in sursa de poluare va fi traficul rutier cu emisii reduse de particule si emisii de poluanti specifici gazelor de
esapament, ce se constituie intr-o sursa liniara nedirijata.
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Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Se mentioneaza ca surselor caracteristice activitatilor din amplasamentul obiectivului nu li se pot asocia
concentratii in emisie, fiind surse libere, deschise, nedirijate. Din acelasi motiv, acestea nu pot fi evaluate in raport cu
prevederile OM 462/1993 cu modificarile ulterioare si nici cu alte normative referitoare la emisii.

De asemenea, trebuie mentionat ca, prin natura lor, sursele asociate lucrarilor de constructie nu pot fi prevazute
cu sisteme de captare si evacuare dirijata a poluantilor.

Masurile pentru controlul emisiilor de particule sunt masuri de tip operational specifice acestui tip de surse. In
ceea ce priveste emisiile generate de sursele mobile acestea trebuie sa respecte prevederile legale in vigoare.

Masuri de diminuare a impactului asupra aerului

Pentru diminuarea impactului asupra calitatii aerului, se recomanda luarea urmatoarelor masuri atat in
perioada de executie cat si in perioada de operare:

transportul materialelor pulverulente sa se efectueze cu autovehicule dotate cu prelate;

lucrarile de organizare a santierelor trebuie sa fie corect concepute si executate, cu dotari moderne, care sa
reduca emisiile de noxe in aer, apa si pe sol. Concentrarea lor intr-un singur amplasament este benefica
diminuand zonele de impact si favorizand o exploatare controlata si corecta.

Restrictionarea traficului in zona de lucru si impunerea limitelor de viteza,

procesele tehnologice care produc mult praf cum este cazul umpluturilor de pamant vor fi reduse in
perioadele cu vant puternic, sau se va urmari o umectare mai intense a suprafetelor;

drumurile de santier vor fi permanent intretinute prin nivelare si stropire cu apa pentru a se reduce praful. In
cazul transportului de pamant se va prevedea pe cat posibil trasee situate chiar pe corpul umpluturii astfel
incat pe de o parte sa se obtina o compactare suplimentara, iar pe de alta parte pentru a restrange aria de
emisii de praf si gaze de esapament;

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul de monoxid de carbon
si concentratile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse in functiune numai dupa remedierea
eventualelor defectiuni.folosirea celor mai bune tehnologii pentru a limita emisiile de poluanti atmosferici;
curatarea regulata a fronturilor de lucru pentru a preveni acumularea de praf;

achizitionarea carburantilor corespunzateri din punct de vedere calitativ;

alimentarea cu carburanti a mijloacelor de transport se va face in centre specializate,

efectuarea regulata a reviziilor tehnice la mijloacele de transport si la utilaje pentru ca emisiile sa se
incadreze in prevederile legale;

interzicerea arderii oricarui material/ deseu in cadrul fronturilor de lucru;

diminuarea cantitatii de deseuri produse si reciclarea lor.

stabilizarea zonelor de unde au fost obtinute materiale de constructie, respectiv a zonelor unde au fost
realizate lucréri de taluzare si unde s-au amenajat depozitele de material excavat excedentar,

amenajarea peisagistica a tuturor zonelor afectate prin lucrarile de executie; amplasarea unor perdele de
protectie in zonele din apropierea zonelor sensibile

respectarea prevederilor legii 104/2011 privind calitatea aerului inconjurator si ale ordinului 462/1993 privind
aprobarea conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si a normelor metodologice pentru determinarea
emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse stationare.

in vederea reducerii emisiilor de particule de la instalatiile de prepararea betoanelor de ciment si a mixturilor
asfaltice se recomanda utilizarea instalatiilor bazate pe tehnologie mederna care sunt mai putin poluante.
instalatiile de preparare a betoanelor din cadrul organizarilor de santier vor fi prevazute cu filtre pentru
retinerea pulberilor in suspensie, limitele acestora incadrandu-se in limitele admise de Legea 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator.

instalatiile de preparare a betoanelor din cadrul organizarilor de santier vor fi prevazute cu filtre pentru
retinerea pulberilor in suspensie, limitele acestora incadrandu-se in limitele admise de Legea 104/2011
privind calitatea aerului inconjurator.
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C) PROTECTIA IMPOTRIVA ZGOMOTULUI SI VIBRATIILOR
Sursele de zgomot si de vibratii

Sursele de zgomot si vibratii in timpul executiei lucrarilor vor avea caracter si durata temporare, se vor manifesta
local si intermitent.

Principalele surse de zgomot vor fi reprezentate de:

- traficul din zona de santier, frontul de lucru, de pe drumurile de acces, spre si dinspre zonele de obtinere a
materialelor de constructie (gropi de imprumut, cariere, balastiere, zone de depozitare),
- functionarea utilajelor (masini transportoare, autocamioane de mare tonaj, autobetoniere, excavatoare,
macarale, buldozere, compresoare) - functionarea motoarelor, manipularea si transportul incarcaturilor;
- functionarea statiilor de asfalt si betoane, turnarea asfaltului/ betonului;
In etapa de operare sursele de zgomot si vibratii vor fi generate de circulatia de la nivelul autostrazii (trafic si
activitatea de Intretinere), care va avea caracter permanent, desfasurat pe parcursul intregii perioade de operare.

Procesele tehnologice de executie a lucrarilor proiectate implica folosirea unor grupuri de utilaje cu functii
adecvate. Aceste utilaje Tn lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot.

Pentru o prezentare corecta a diferitelor aspecte legate de zgomotul produs de diferite instalatii, trebuie avute
in vedere trei niveluri de observare:

- Zgomot de sursa;

- Zgomot de camp apropiat;

- Zgomot de camp indepartat.

Fiecaruia din cele trei niveluri de observare ii corespund caracteristici proprii. in cazul zgomotului la sursa studiul
fiecarui echipament se face separat si se presupune plasat in camp liber. Aceasta faza a studiului permite cunoasterea
caracteristicilor intrinseci ale sursei, independent de ambianta ei de lucru. Masurile de zgomot la sursd sunt
indispensabile atat pentru compararea nivelurilor sonore ale utilajelor din aceeasi categorie, cat si de a avea o
informatie privitoare la puterile acustice ale diferitelor categorii de utilaje.

In cazul zgomotului in cdmp deschis apropiat, se tine seama de faptul c& fiecare utilaj este amplasat intr-o
ambianta ce-i poate schimba caracteristicile acustice. In acest caz, intereseaza nivelul acustic obtinut la distante medii
si mari fata de sursa.

Pentru a avea sens valoarea de presiune acustica inscrisa trebuie sa fie insotita de distanta la care s-a efectuat
masurarea. Fatd de situatia Tn care sunt indeplinite conditiile de camp liber, acest nivel de presiune acustica poate fi
amplificat in vecinatatea sursei - reflexii), sau atenuat prin prezenta de ecrane naturale sau artificiale intre sursa si
punctul de masura.

Deoarece masuratorile in camp apropiat sunt efectuate la o anumitad distanta de utilaje, este evident ca in
majoritatea situatiilor zgomotul in camp apropiat reprezintd, de fapt, zgomotul unui grup de utilaje si mai rar al unui
utilaj izolat.

Daca in cazul primelor doud niveluri de observare caracteristicele acustice sunt strans legate de natura utilajelor
si de dispunerea lor, zgomotul in camp indepartat, adica la cateva sute de metri de sursa, depinde in mare masura
de factori externi suplimentari cum ar fi:

- fenomene meteorologice si in particular: viteza si directia vantului;

- gradientul de temperatura si de vant;

- absorbtia mai mult sau mai putin importanta a undelor acustice de catre sol, fenomen denumit ,efect de sol”;

- absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa, componenta spectrald a

zgomotului;

- topografia terenului;

- vegetatia.

La acest nivel de observare constatdrile privind zgomotul se referd, in general, la intregul obiectiv analizat. Din
cele de mai sus rezultd o anumita dificultate in aprecierea poluarii sonore in zona unui front de lucru.

Totusi pornind de la valorile nivelurilor de putere acustica ale principalelor utilaje folosite in constructii si numarul
acestora intr-un anumit front de lucru, se pot face unele aprecieri privind nivelurile de zgomot si distantele la care
acestea se inregistreaza.

Utilajele folosite si puteri acustice asociate:

- buldozere Lw = 115 dB-A; - compactoare Lw = 105 dB-A,
- incarcatoare Wolla Lw = 112 dB-A, - finisoare Lw = 115 dB-A;
- excavatoare Lw = 117 dB-A; - basculante, betoniere Lw = 107 dB-A.
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Suplimentar impactului acustic, utilajele de constructie, cu mase proprii mari, prin deplasarile lor sau prin
activitatea in punctele de lucru, constituie surse de vibratii.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului gi vibratiilor
Amenajarile sl dotarile pentru protectia impotriva zgomotelor se vor realiza deopotriva in pericada de
constructie, cat si in perioada de operare prin intermediul panourilor fonoabsorbante.

Zone propuse pentru amplasare panouri acustice cu inaltime de 2,5 m.

Pentru reducerea nivelului de zgomot in mai multe zone au fost propuse panouri fonoabsorbante in urmatoarele
locatii:

Tabel nr. 33: Zone prevazute cu panouri antifonice propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu - Fagaras

: N oy 1 3 Partea pe care se v
Localitate Aplicabilitate / Interval kilometric instaleaza / protectia Lungime (m)
{f\lmzﬁs’ Nod Boita - Bretea 4, km 2+100 — km 2+350 dreapta / locuinte 250

Boita Nod Boita - Bretea 3, km 0+000 — km 0+400 dreapta / locuinte 400
Boita Nod Boita - Bretea 2, km 1+700 — km 2+000 dreapta / locuinte 300
Boita Nod Boita - Bretea 5, km 0+200 — km 0+500 dreapta / locuinte 300
Boita Nod Boita - Bretea 1, km 0+800 — km 1+200 dreapta / locuinte 400
Boita Nod Boita - Bretea 10, km 0+000 — km 0+150 dreapta / locuinte 150
Racovita km 9+200 — km 10+430 dreapta / locuinte 1230
: dreapta / locuinte, areal
Avrig km 18+450 — km 18+750 protectie avifaunistica 300
Scoreiu km 28+100 — km 29+400 dreapta / locuinte 1300
Luta km 59+000 — km 59+700 dreapta / locuinte 700
lleni km 67+250 — km 67+600 dreapta / locuinte 350
lleni Nod Ileni - Bretea 1, km 0+380 — km 0+600 dreapta / locuinte 220
lleni Nod lleni - Bretea 2, km 0+000 - km 0+360 dreapta / locuinte 360
TOTAL 6260

Masuri de limitare a zgomotului si vibratiilor

- Masurile ce se impun pentru evitarea si reducerea zgomotului si vibratiilor generate in etapa de constructie

vor consta in:

- au fost prevazute panouri fonoabsorbante pentru reducerea nivelului de zgomot in apropierea zonelor

locuite;

- utilizarea de echipamente/utilaje de lucru moderne care genereaza un nivel de zgomot cat mai mic;

- evitarea desfasurarii lucrarilor de constructie in perioadele sensibile pentru speciile protejate de fauna

(depunerea pontelor gi cuibarire: aprilie-mai);

- verificarea si repararea pericdica a utilajelor pentru a se incadra in nivelul admisibil de zgomot;

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi (6.00 — 22.00), respectandu-se perioada de odihna a

localnicilor;

- limitarea vitezei de deplasare a utilajelor si autovehiculelor (circa 40 km/h), in mod deosebit in zonele unde

accesul prin localitati nu poate fi evitat;

- limitarea functionarii utilajelor si autovehiculelor (inclusiv a statiilor de asfalt si betoane) la programul! stabilit

de lucru;

- esalonarea activitatilor de constructie si reducerea perioadelor de activitate simultana a mai multor surse

generatoare de zgomote de intensitate ridicata;

- stabilirea rutelor/ drumurilor de acces in afara zonelor locuite (ocolirea localitatilor, pe cat posibil) si a zonelor

cu sensibilitate ridicata pentru speciile de fauna si respectarea cu strictete a acestora;

In etapa de operare valorile nivelului de zgomot nu trebuie sa depaseasca limitele maxim admisibile, stabilite
prin legislatia in vigoare, respectiv Crdinul nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica
privind mediul de viata al populatiei. in acest sens, in plus fatd de instalarea panourilor fonoabsorbate pot fi luate
masuri suplimentare de management al traficului precum limitarea vitezei maxime de deplasare a vehiculelor.
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D) PROTECTIA IMPOTRIVA RADIATIILOR

Sursele de radiatii

Activitatile de executie a lucrarilor se desfasoara cu utilaje si echipamente care nu utilizeaza surse de radiafji.
De asemenea, lucrarile propuse nu constituie surse de radiatii ionizante.

In perioada de exploatare a lucrarilor nu se vor produce substante radioactive si nici nu vor aparea surse
artificiale de radiatie.

Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu sunt necesare amenajari si dotéri pentru protectia impotriva radiatiilor.

E) PROTECTIA SOLULUI SI A SUBSOLULUI

Surse de poluanti pentru sol, subsol, ape freatice si de adancime
In etapa de constructie sursele potentiale de poluare/ degradare a solului vor fi reprezentate de:

gestionarea si depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma lucrarilor, precum sl a
deseurilor de tip menajer rezultate de la personalul implicat in executia lucrarilor,

traficul vehiculelor si utilajelor implicate in realizarea obiectivului. O datd cu impurificarea aerului, exista
posibilitatea ca o anumita cantitate din poluantii atmosferici (802, NOx, metale grele) sa ajunga pe sol,
putand conduce la modificarea caracteristicilor acestuia;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti si alte substante chimice provenite de la autovehiculele si
utilajele implicate in realizarea lucrarilor de constructie sau de la depozitarea necorespunzatoare acestora;
depozitarea necorespunzatoare a deseurilor si a materialelor rezuitate in urma activitatilor de constructii;
depunerea pulberilor prafoase rezultate din lucrérile de excavare, incarcare, transport si descéarcare a
materialelor de constructie;

depunerea pulberilor si a gazelor de ardere din motoarele cu ardere internd a utilajelor si spalarea acestora
de catre apele pluviale, urmate de infiltrarea Tn subteran;

In etapa de operare sursele potentiale de poluare vor consta in urmatoarele:

traficul rutier reprezinta sursa continua de poluanti proveniti din gazele de esapament rezultate prin arderea
carburantilor. Aceasta reprezintd o sursa continué de poluare prin care elemente precum CO, NOx, SO2,
PM10 si metalele grele generate prin gazele de esapament, uzura carosabilului, a anvelopelor etc. se pot
depune si acumula la nivelul solului, afectand atat calitate acestuia, cat si elementele abiotice si biotice care
depind de acesta;

scurgeri accidentale de combustibili, lubrifianti de la vehiculele de transport ale deseurilor si ale personalului
implicat in activitatile de mentenanta;

scurgeri accidentale de substante toxice sau hidrocarburi ca urmare a accidentelor rutiere in care sunt
implicate autovehicule transportatoare de substante periculoase;

substantele utilizate in sezonul rece pentru deszapezire (solutii pe baza de clorura de calciu / sodiu) ca
urmare a activitatilor de intretinere a drumului, ceea ce determina un aport de cloruri in sol si apele de
suprafata prin antrenarea particulelor de catre apele pluviale, precum si afectarea vegetatiei de pe marginea
drumului

depozitarea substantelor periculoase si amenajarea statiilor de asfalt/ betoane se va face pe platforme
special amenajate, in scopul protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

in cazul unei contaminari a solului, portiunea afectata va fi indepartata si tratata / eliminata in functie de tipul
de contaminare; organizarile de santier vor fi dotate corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru
fiecare tip de material / substantd care poate cauza poluare in urma unei gestionari necorespunzatoare;

la finalizarea lucrarilor de constructie, terenurile afectate vor fi aduse la starea initiald;, se recomanda
utilizarea solului vegetal decopertat la initierea lucrarilor, pentru a pastra aceleasi calitati structurale ale
acestuia, respectiv mentinerea bancii de seminte;

in zonele in care au fost efectuate lucrari speciale: ramblee, deblee, zone de depozitare a materialelor
excavate excedentare, vor fi efectuate lucrari de consolidare pentru a preveni efectele de alunecare si
eroziune.
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Masuri de diminuare a impactului

activitatile care implica intretinere si eventuale reparatii ale utilajelor si mijloacelor auto vor fi executate de
catre operatori economici specializati si se vor realiza cu precadere in centre specializate;

se vor verifica si intretine permanent lucrarile de consolidare a terenului;

personalul care deserveste utilajele si mijloacele auto va verifica functionarea acestora si va anunta
administratorul societatii asupra oricarei defectiuni aparute,

se vor folosi materiale absorbante, in cazul scurgerilor de combustibili, uleiuri si alte substante cu potential
poluant;

depozitarea provizorie a materialelor excavate pe suprafete cat mai reduse. Se va delimita fizic, cu
exactitate, ampriza, astfel incat sa nu se produca distrugeri inutile ale terenurilor adiacente;

colectarea si evacuarea periodica a deseurilor provenite din activitatile de santier;

materialele de constructie si deseurile vor fi depozitate numai in spatii special amenajate in cadrul organizarii
de santier;

deseurile vor fi indepartate din amplasamentul proiectului prin intermediul unei firme specializate, cele
reciclabile vor fi valorificate;

respectarea cu strictete a normelor de gestiune a deseurilor, de distributie si alimentare cu carburantj,
eliminarea apelor uzate si vidanjarea toaletelor ecologice;

se va evita ocuparea unor suprafete de teren in plus fata de cele prevazute prin proiect.

utilizarea de vehicule corespunzatoare din punct de vedere tehnic pentru executia lucrarilor, precum si pentru
transportul materialelor si pentru preluarea si transportul deseurilor rezultate in urma lucrarilor de constructie;
se va preveni erodarea solului, spatiile decopertate vor fi limitate la minimul necesar si vor fi recopertate in
cel mai scurt timp posibil dupa finalizarea lucrarilor;

la finalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, materialele de constructie si deseurile vor fi indepartate
din amplasamentul proiectului.

la terminarea lucrarilor, suprafetele ocupate temporar de organizarea de santier vor fi redate folosintei
initiale.

Masuri preventive pentru executia lucrarilor de terasamente
Masurile preventive pentru executia lucrarilor de terasamente au in vederea evitarii degradarilor si/sau aparitia
fenomenelor de instabilitate, care pot apare in timpul executiei lucrarilor de terasamente.

Masurile preventive cuprind conditiile tehnice care trebuie indeplinite pe parcursul executiei lucrarilor, precum
si controlul de calitate si criteriile de receptie al lucrarilor.

Terasamentele, fiind constructii de suprafata, sunt supuse direct si permanent actiunii factorilor climatici, dintre
care umiditatea si temperatura, prin variatiile pe care le inregistreaza in cursul unui an, influenteaza intr-o foarte mare
masura rezistenta si stabilitatea lor.

Conditia principala care determina stabilitatea terasamentelor este asigurarea acestora impotriva supraumezirii
sau a unor variatii prea mari de umiditate. Sursele de umezire a terasamentelor sunt:

precipitatiile atmosferice cazute pe suprafata platformelor si care se pot infiltra in terasamente;

apa colectata de santurile laterale inca neimpermeabilizate si care stagneaza mai multa vreme datorita unei
scurgeri defectuoase;

apele subterane care ajung la nivelul terasamentelor prin ascensiune capilara.

Consecintele variatiilor de umiditate din corpul terasamentelor pot conduce la urmatoarele degradari:

inmuierea piciorului si / sau corpului terasamentelor, tasari la suprafata platformei terasamentelor, crapaturi
in platforma sau taluz, alunecari de taluz,
ravinari din eroziuni ale suprafetelor taluzurilor.

Din cele de mai sus rezulta ca terasamentele trebuie executate astfel incat umiditatea lor sa se mentina stabila
sau sa varieze cat mai putin. In acest scop sunt necesare o serie de masuri pentru asigurarea scurgerii si evacuarii
apelor de precipitatii.

Alte cauze ale fenomenelor de instabilitate ale taluzurilor sunt:

depozitarea pamantului rezultat din excavatii si / sau altor materiale de-a lungul crestei taluzurilor, provocand
astfel supraincarcarea acestora si bararea apei din intemperii care se va infiltra in corpul taluzului;
circulatia mijloacelor de transport grele in apropierea muchiei si de-a lungul taluzurilor,

concentrarea utilajelor de sapat la marginea taluzurilor,

sapaturile cu fronturi inalte vertical sau mai abrupte decat pantele prevazute in proiect;

realizarea umpluturilor de terasamente cu pante ale taluzurilor mai abrupte decat pantele prevazute in
proiect;
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neadaptarea vitezei de executie la timpul de consolidare a terenului de fundare in cazul rambleurilor inalte;
intreruperile lucrarilor pe perioade mai mari de timp, in special cand acestea includ cicluri climatice, fara
luarea masurilor de conservare.

Masurile preventive care trebuie luate pe parcursul executiei lucrarilor pentru eliminarea degradarilor care pot
apare la lucrarile de terasamente se impart in doua categorii:

masuri preventive pentru umpluturi,
masuri preventive pentru excavatii.

Masuri preventive pentru umpluturi

Masuri pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor din precipitatii

inainte de inceperea executiei umpluturilor se face compactarea pamantului natural, pe o adancime de min.
30 em, in conformitate cu caietul de sarcini de terasamente,

se verifica calitatea terenului de fundare al umpluturilor, deformabilitatea acestuia cu parghia Benkelman si
capacitatea portanta cu placa Lucas sau placa dinamica conform specificatiilor AND 530 / 2012.

suprafata fiecarui strat compactat vor fi inclinate, spre taluzuri, in conformitate cu STAS 2914-84, astfel incat
pe platforma de lucru sa nu stagneze apele din precipitati,

se vor utiliza pamanturi adecvate ca materiale de umplutura, cat mai insensibile la variatiile de umiditate,
conform STAS 2914-84;

se recomanda ca pentru regiunile cu regim de umiditate ridicat sa se aleaga pentru executie perioadele cele
mai uscate din timpul anului;

cand se prevede timp ploios se va lucra pe tronsoane limitate, astfel incat executia sa se termine in cursul
aceleiasi zile;

suprafata umpluturilor de rambleu la sfarsitul fiecarei zile de lucru si mai ales in perioadele ploiase va trebui
nivelata si compactata, pentru a nu ramane adancituri, evitand astfel efectul infiltratiilor;

dupa ploi insemnate este obligatorie verificarea deformabilitatii umpluturilor cu parghia Benkelman si numai
dupa ce rezultatele acestora sunt corespunzatoare se poate trece la continuarea lucrarilor de terasamente.
Daca verificarile de deformabilitate cu parghia Benkelman nu sunt satisfacatoare conform AND 530 /2012
se fac determinari ale umiditatii umpluturii de terasamente prin executia de sondaje deschise pe adancime
40 — 60 cm cu prelevare de probe din 20 in 20 cm pe adancime si determinarea umiditatii si a gradului de
compactare a umpluturii. Sondajele deschise se vor executa cate unul la fiecare 2000 m?2.

Pentru imbunatatirea de suprafata a terasamentului, in functie de situatie, se pot adopta una din urmatoarele

solutii:

scarificarea umpluturii de terasamente deterioarata pe adancime de max. 50 cm si aducerea acesteia la
umiditatea optima de compactare si recompactarea acesteia;

scarificarea pe adancime de 30 — 40 cm si stabilizarea materialului scarificat cu lianti hidraulici in procent de
1.5 -2.5 % si compactarea acestuia;

indepartarea stratului de pamant umectat si continuarea lucrarilor de terasamente cu material
corespunzator;

Pentru a se asigura scurgerea rapida a apelor, la intreruperea lucrarilor de pe o zi pe alta, se vor lua urmatoarele

masuri:

umpluturile de terasamente se executa cu pante transversale si / sau longitudinale spre punctele de minim
unde sunt obligatorii a se executa santuri de colectare si evacuare a apelor din precipitatii;

se mentin in stare buna pantele si se evita fagasele formate de mijloacele de transport, eroziunile, gropile;
se finiseaza suprafata compactata, cu compactori cu tambure netede astfel incat sa se evite stagnarea
apelor pe suprafata terasamentelor si evacuarea cat mai rapida a acestora de pe intreaga suprafata de lucry;
se prevad santuri la piciorul rambleurilor pentru evacuarea apelor catre emisari;

pentru prevenirea degradarilor prin inghet se va micsora ascensiunea capilara a apelor subterane prin
folosirea in corpul terasamentelor, pe portiunile periculoase, pe toata adancimea de inghet a unor pamanturi
selectionate sau corectate care sa aiba o capilaritate redusa si realizarea unei compactari de min. 95%.
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Masuri pentru asigurarea stabilitatii la alunecare

In ceea ce priveste masurile preventive ce trebuie respectate la executia umpluturilor, ele sunt impuse de
necesitatea obtinerii unei umpluturi stabile, care sa nu se deformeze, atat in cursul executiei, cat si in timpul exploatarii.
Aceste masuri sunt:

materialele de umplutura vor fi pamanturi ce vor asigura grad de compactare de min. 95 % si caracteristici
de rezistenta la forfecare care sa asigure o panta stabila a rambleului, (coeziune 30 KPa si unghi de frecare
20 grade);

trebuie asigurata o legatura cat mai buna intre corpul rambleului si terenul pe care se face umplutura, prin
lucrarile de curatire a terenului si prin decaparea stratului vegetal,

in cazul rambleurilor amplasate pe coaste de dealuri, in functie de panta terenului, mai lina sau mai abrupta,
se executa trepte de infratire;

in cazul rambleelor inalte, trebuie tinut cont de timpul de consolidare a terenului de fundare, viteza de
executie fiind adaptata la acesta,

dupa finisarea suprafetei taluzului se va executa imediat protectia antierozionala in conformitate cu
prevederile proiectului.

Masuri preventive pentru excavatii

Masuri pentru asigurarea scurgerii si evacuarii apelor din precipitatii

La executia excavatiilor este necesar sa se respecte urmatoarele reguli generale pentru asigurarea scurgerii si
evacuarii apelor:

apele provenite din precipitatii se evacueaza cat mai rapid, pentru aceasta sapandu-se santuri de garda (in
zona de creasta a excavatiilor) si santuri de scurgere ( in zona de picior a excavatiilor). Santurile de garda
se vor executa inainte de inceperea lucrarilor de excavatie si vor fi impermeabilizate temporar pe pericada
de executie a terasamentelor cu folie de plastic ce se va fixa cu tarusi metalici sau de lemn;

eventualele straturi acvifere se capteaza si se dirijeaza in afara zonei de lucru, prin lucrari de drenaj, care
trebuie sa preceada lucrarile de sapatura,

se va evita pe cat posibil lucrul pe timpul ploilor;

pentru evitarea scurgerii necontrolate a apelor pe suprafata taluzului si a aparitiei ravenelor, in punctele de
minim a santurilor de garda se vor prevedea jgheaburi de plastic care vor face legatura intre santul de garda
si santul de scurgere de la baza excavatiei.

Masuri pentru asigurarea stabilitatii la alunecare

In timpul lucrarilor de excavatie trebuie sa fie considerata cu grija stabilitatea taluzurilor. In acest sens, vor fi
respectate urmatoarele recomandari:

este necesar ca excavarea sa se faca in felii (straturi) pentru a evita formarea fronturilor inalte de lucru. Acest
procedeu are doua avantaje:

da posibilitatea unui drenaj progresiv al debleului;

evitarea aparitiei zonelor de tensiune ce pot conduce la instabilitati locale ale taluzului de debleu.

tot pentru evitarea zonelor de tensiune in masiv, taluzul se va executa la o panta stabila sau direct la panta
finala prevazuta in proiect. Este interzisa excavarea cu pereti verticali ai sapaturii in vederea unei execulii
ulterioare mai facile a pantei taluzului;

este interzisa incarcarea taluzului la partea superioara prin: depozite de pamant, concentrarea de utilaje
grele intr-o singura zona, circulatia si stationarea utilajelor grele si @ mijloacelor de transport incarcate.
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F) PROTECTIA ECOSISTEMELOR TERESTRE S| ACVATICE

- Identificarea arealelor sensibile care pot fi afectate de proiect

Siturile Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie corespunzatoare fiecarui
sit sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 34: Situri Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie
corespunzatoare fiecarui sit

Lungime aproximativa a proiectului

Nr',;' Judet Numele si codul ariei naturale protejate desfasurat in interiorul ariei naturale
i protejate (km)
s P 2,46
1 Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest 4,74 (bretele nod rutier)
2. Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu 00’018
3,25
3. Sibiu | ROSPAD098 Piemontul Fagaras 12,54
0,47 (bretele nod rutier)
Tabel nr. 35: Ariile naturale protejate (situri Natura 2000 si rezervatii naturale) situate in zona amplasamentului

proiectului si distantele in raport cu acestea

Distanta aproximativa a

chrt Numele si codul ariei naturale protejate proiectului fata de aria naturala
i protejata (km)
1. | ROSCI0085 Frumoasa 34
2. | ROSPAD043 Frumoasa 3,1
Rezervatia Suvara Sasilor
3 (arie protejatd de interes national, categ. IV - IUCN, rezervatie naturala de 2
" | tip botanic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea Il —
zone protejate)
Rezervatia Calcarele Eocene de la Turnu Rosu
4 (arie protejatd de interes national categona a lll-a [UCN, rezervatie naturala 18

de tip paleontologic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 —
Sectiunea lll — zone protejate)

5. | ROSCI0122 Muntii Fagaras 3.4
6. | ROSPAQ003 Avrig — Scorei - Fagaras 2
; o 28
7. | ROSPAQ099 Podisul Hartibaciu 0.5 (din bretea drum de legatura)
8. | ROSCI0282 Arpasu de Sus 3
9. | ROSCI0112 Mlaca Tatarilor 5
10. | ROSCI0144 Padurea de gorun si stejar de pe Dealul Purcaretului 6,7

Valorile inscrise in tabel reprezinta distantele minime masurate din culoarul autostrazii pana la limita arealului,
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Investigatiile in teren asupra vegetatiei si faunei au permis si identificarea speciilor de plante care nu prezinta
interes conservativ si totodata a speciilor.

Zonele de studiu au fost impatite in trei sectiuni, tinand cont de siturile de importantd comunitard (ROSCI0132
Oltul Mijlociu - Cibin - Hartibaciu, ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest), respectiv situl de protectie speciald avifaunistica
(ROSPAQ0098 Piemontul Fagaras) pe care aceasta le intersecteaza. Astfel, au fost delimitate trei zone, respectiv:

ZONA 1 (km 0+020 — km 6+020)

In aceasta zona traseul autostrazii intersecteaza situl de importantd comunitara ROSCI0304 Hartibaciu Sud-
Vest in sectiunea situata intre km 1+240 si km 4+980 si supratraverseaza teritoriul sitului Tn sectiunea cuprinsa ntre
km 5+480 si km 5+580.

In urma observatiilor realizate in teren s-a constatat faptul ca traseul autostrazii nu se intersecteaza cu habitate
de interes comunitar, acestea fiind identificate, ins3, in apropierea zonei studiate.

Astfel, printre tipurile de habitate de interes comunitar identificate, se numara in principal habitatele de tip
forestier, printre care i 9110, 9130, 91V0.

Situata in apropierea Oltului, zona prezintd paraie, bal{i, astfel incat au fost identificate, printre alte tipuri de
habitate din Romania, si habitatele R5305 Comunitati danubiene cu Thypha angustifolia si T. latifolia si R2210
Comunitati danubiene cu Bolboschenus maritimus si Schoenoplectus tabernaemontani. De asemenea, au fost
observate si zavoaie de salcii, edificate de Salix triandra ce formeaza habitatul R4416 (Tufarisuri de salcie) de-a lungul
paraielor (unele secate in perioada observatiilor).

A fost semnalata prezenta speciilor de mamifere mari Ursus arctos (Anexele Il si IV Directiva Habitate) si Canis
lupus (Anexele Il, IV si V Directiva Habitate) prin intermediul excrementelor si a urmelor acestora in vecinatatea zonei
propuse pentru realizarea proiectului.

Alte specii de mamifere identificate in zona analizatd: Vulpes vulpes, Meles meles, Apodemus agrarius, Sus
scrofa, Talpa europaea si Capreolus capreolus. Au fost identificate mai multe specii de chiroptere, printre care si
Nyctalus noctula, N. leisleri, Pipistrellus pipistrellus, P. pygmaeus.

In perioada efectuarii observatiilor in teren a fost identificata si prezenta urmatoarelor specii:
- specii de amfibieni de interes comunitar : Rana dalmatina si Bombina variegata,
- specii de reptile identificate: Lacerta viridis, L. agilis si Emys orbicularis,

- specii de pasari rapitoare: Buteo buteo si Milvus migrans, iar dintre cele acvatice, Ciconia ciconia, Larus
michaellis, L. cachinnans, Ardea cinerea,

- specii de ihtiofauna: Cottus gobio, Barbus meridionalis, Salmo trutta, Barbatula barbatula

ZONA 2 (km 6+040 — km 26+880)

Traseul autostrazii din aceasta zona intersecteazda ROSPA0098 Piemontul Fagaras in doua sectiuni, pe
portiunea cuprinsa intre km 6+040 — km 9+280, respectiv cea cuprinsa intre km 14+340 — km 26+880.

Traseul autostrazii traverseazd zone deschise reprezentate de terenuri prependerent agricole (fiind prezente
specii de rozatoare, precum Microtus arvalis, Apodemus agrarius), dar si cursuri de apa, cu vegetatie higrofila
compusa din specii precum: Mentha longifolia, Myosotis scorpioides, Phragmites australis, Typha latifolia, Lythrum
salicaria, Salix alba. Vegetatia este caracteristicd habitatelor antropizate, fiind puternic influentata de activitatile
umane. Astfel au fost observate specii ruderale (Cichorium intybus, Achillea millefolium, Echium vulgare, Tanacetum
vulgare, Linaria vulgaris) si segetale, dar si specii invazive precum /mpatiens gladulifera, Oenothera parviflora,
Reyoutria japonica, Rudbeckia laciniata.

Zona este favorabila pasarilor rapitoare, in special pentru hranire si odihna. Astfel au fost observate Falco
tinnunculus, Buteo buteo si Accipiter gentilis. In apropierea zonelor umede au fost identificate speciile: Ardea cinerea,
Anas platyrhynchos, Alcedo atthis.

Totodata, au fost identificate in teren si urmatoarele specii:

- mamifere: Castor fiber, Capreolus capreolus, Sus scrofa, Vulpes vulpes, Talpa europaea; chiroptere:
Nyctalus noctula si Pipistrellus pipistrellus;

- amfibieni: Pelophylax ridibundus, Bombina variegata;
- reptile: Natrix natrix;
- ihtiofauna: Salmo trutta, Barbatula barbatula si Barbus meridionalis.
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ZONA 3 (km 26+880 si km 68+800)

Luand in considerare si sectiunea drumului de legatura dintre autostrada si drumul national DN 1 (in zona
localitatii Fagaras) si este reprezentata in principal de terenuri agricole, pajisti si zone umede (in sectiunile in care
autostrada intersecteaza rauri, balti, etc.).

Terenurile arabile sunt cultivate in principal cu porumb, grau, lucerna. De-a lungul cursurilor de apd au fost
observate zavoaie de salcii (Salix alba si mai rar Salix purpurea).

in ceea ce priveste speciile de fauna, terenurile agricole si pajistile reprezintd habitate favorabile pentru
mamiferele rozatoare, precum: Microtus arvalis, Apodemus agrarius, dar si pentru alte specii de mamifere precum
Vulpes vulpes si Talpa europaea. Datorita prezentei rozatoarelor ce constituie o sursa de hrana pentru speciile de
pasari rapitoare, in zona au fost observate Buteo buteo, Falco tinnunculus.

In perioada efectuarii observatiilor in teren a fost identificata si prezenta urmatoarelor specii:
- reptiler Lacerta agilis, L. viridis, Natrix natrix;
- amfibieni: Bufo bufo si Bufo viridis;
- nevertebrate, majoritatea apartinand ordinelor Lepidopera si Hymenoptera;
- Ihtiofauna: Saimo frutta, Barbatula barbatula, Barbus meridionalis;
- mamifere mici chiroptere: Nyctalus noctula, N. leisleri, Pipistrellus pipistrellus, P. pygmaeus, P. pygmaeus,
Myotis sp., Vespertilio murinus.
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Figura nr. 31: Aspecte ale elementelor de biodiversitate identificate in zona proeictului Autostrazii Sibiu - Fagaras

A. Buteo buteo; F. Urma de Canis lupus;
B Ardea cinerea; G. Bombina variegate;
C. Capreolus capreolus; H. Cottus gobio.

D, E. Aspecte ale vegetatiei,

- lucrarile, dotédrile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii i ariilor protejate

In etapa de executie a poiectuluii pentru a nu fi produse perturbari grave ale echilibrelor ecologice, se
recomanda adoptarea urmatoarelor masuri:

- colectarea selectiva, valorificarea si eliminarea periodica a deseurilor in scopul evitarii atragerii animalelor,
imbolnavirii sau accidentarii acestora;

- evitarea deteriorarii starii corpurilor de apa de suprafatd prin prevederea unor structuri de tip pod / viaduct si
evitarea regularizarii / devierii cursurilor raurilor;

- lucrarile de executie a proiectului se vor realiza numai pe amplasamentele stabilite, fara a afecta alte
ecosisteme naturale;

- folosirea de utilaje si mijloace de transport silentioase, pentru a diminua zgomotul datorat activitatii de
constructie a autostrazii care poate alunga speciile de animale si pasari, precum si echiparea cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera;

- amplasarea de bariere fizice imprejurul frontului de lucru, pentru a nu efecta si alte suprafete decat cele
necesare constructiei autostrazii si implicit, pentru a proteja vegetatia si fauna specifice amplasamentului,
precum si pentru evitarea producerii de accidente;

98



’.’/ ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504
consitrans

|/’ Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro

- deseurile vor fi colectate si depozitate selectiv in cadrul organizarii de santier in spatii special amenajate si
dotate cu pubele de unde vor fi preluate de catre o firma specializata in baza unui contract;

- apele uzate generate in cadrul organizarii de santier vor fi colectate in fose vidanjabile care vor fi golite
periodic prin intermediul unei firme specializate;

- prevenirea deteriorarii suprafetelor invecinate, pentru a evita pierderea si/sau afectarea habitatelor si a
speciilor de flora si fauna;

- interzicerea depozitarii resturilor de material lemnos in albiile si pe malurile cursurilor de apa

- interzicerea descarcarii de deseuri lemnoase in cursuri de apa permanente sau nepermanente;

- se interzice depozitarea necontrolata a materialelor rezultate din activitatile de constructie (vegetatie,
pamant);

- prevenirea compactarii solului in zonele de depozitare;

- interzicerea depozitarii materialelor de constructie si a deseurilor direct pe sol;

- verificarea zilnica a utilajelor si echipamentelor utilizate;

- interzicerea intrarii in santier a utilajelor si echipamentelor care nu sunt etanse si pierd produs petrolier;

- spalarea masinilor la iesirea din santier, in centre special amenajate;

- realizarea reparatiilor la utilaje si mijloacele de transport doar in incinte specializate si autorizate;

- utilajele se vor deplasa numai pe drumurile de exploatare existente pentru a preveni compactarea solului si
detericarea habitatelor din vecinatatea amplasamentului proiectului;

- managementul corespunzator atat al materialelor folosite (inclusiv a combustibililor si a celorlalte tipuride
materiale ce ar putea contine substan{e/compusi toxici) cat si al deseurilor in vederea evitarii eventualelor
scurgeri pe sol care sa conducta la modificarea calitatii acestor factori;

- prevenirea si inlaturarea imediata a urmarilor unor accidente rutiere care ar putea polua zona prin scurgeri
sau arderi;

- suprafetele contaminate accidental vor fi excavate, iar volumul de pamant afectat se vat rata/elimina in
conformitate cu prevederile specifice;

- se va monitoriza activitate in perioada de executie a lucrarilor, din punct de vedere al protectiel
componentelor biodiversitatii;

- la terminarea lucrarilor terenurile ocupate temporar vor fi aduse la folosinta initiala.

Cele mai importante masuri de evitare a impactului asupra biodiversitaiii au fost luate prin selectarea traseului,

acesta reprezentand cea mai buna alternativa din punct de vedere al reducerii intersectiei cu ariile naturale protejate.

Lucrarile propuse pentru protectia biodiversitatii sunt grupate in functie de tipul de impact produs de constructia
si operarea Autostrazii Sibiu — Fagaras:

- lucrari pentru mentinerea / refacerea permeabilitatii pentru speciile de animale;
- lucrari si masuri pentru reducerea pierderii si alterarii habitatelor,;
- lucrari si masuri pentru reducerea riscului de mortalitate (coliziune cu traficul auto).

Trebuie subliniat ca cele mai importante masuri de evitare a impactului asupra biodiversitatii au fost luate prin
selectarea traseului, acesta reprezentand cea mai buna alternativa din punct de vedere al impactului asupra ariilor
naturale protejate.

Din punct de vedere al masurilor de evitare a impactului trebuie mentionate:

- Evitarea traversarii zonei impadurite din arealul ROSCI0304 Hartibaciu Sud — Vest unde traseul ar fi
intersectat habitate de interes comunitar;

- Evitarea traseului Drumului Expres Sibiu — Fagaras, traseu evaluat cu impact semnificativ asupra arealului
ROSPAO098 Piemontul Fagaras;

- Evitarea deteriorarii starii corpurilor de apd de suprafata prin prevederea unor structuri de tip pod / viaduct
si evitarea regularizarii / devierii cursurilor raurilor;

- Mentinerea traseului autostrazii cat mai aproape de zonele urbanizate si cat mai departe de zonele naturale.

Lucrari pentru mentinerea si refacerea permeabilitatii

Principalele masuri adoptate la nivelul proiectului pentru reducerea fragmentarii habitatelor au constat in
prevederea unor structuri permeabile pentru fauna de mamifere.

Analiza de permeabilitate efectuata in aceasta etapa a proiectului a evidentiat un nivel ridicat al permeabilitatii,
care asigura trecerea speciilor de fauna pe cea mai mare parte a autostrazii.
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Urmare a studiilor si a investigatiilor in teren efectuate, sectorul din situl ROSCI0304 Hartbaciu Sud-Vest
traversat de Autostrada Sibiu — Fagaras reprezinta o zona de importanta majora pentru carnivorele mari rezidente
Canis lupus si Ursus arctos.

Prezenta celor doua specii a fost semnalata si in cursul observatiilor efectuate in teren in vecinatatea zonei
propuse pentru realizarea proiectului.

Situl reprezinta un habitat caracteristic pentru cele doua specii de mamifere mari in regiunea biogeografica
continentala.

Partea sud-vestica a sitului (intre Talmaciu si Boita in vest, respectiv Turnu Rosu in Est) realizeaza legatura cu
zona alpina.

In aceasta etapa a proiectului s-a luat in considerare ca optiune secundara amplasarea unui ecoduct in zona
arealului ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest, pentru situatia in care structurile propuse in cadrul proiectului nu sunt
suficiente pentru a asigura un grad ridicat de permeabilitate la nivelul sitului.

Amplasamentul vizat pentru instalarea acestuia fiind zona de intersectie a traseului autostrazii cu situl
ROSCI0304 Hartibaciu Sud — Vest, mai precis zona situata intre cele doua dealuri, La Cetate si Magura Boitei printre
care se desfasoara traseul autostrazii.

Locatia ecoductului (daca va fi cazul) va fi prezentatd in Raportul privind Impactul asupra Mediului (RIM) si
Studiul de evaluare adecvata.

Mentionam ca zona traversata de autostrada in interiorul arealului ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest este
dominata de pajisti. Cele doua dealuri situate in vecinatatea traseului reprezinta cele mai apropiate suprafete
impadurite din interiorul arealului de interes comunitar.

O fundamentare corecta a oportunitatii, locatiei si dimensiunii ecoductului se va realiza in cadrul Raportului
privind impactul asupra mediului in urma definitivarii evaluarii adecvate.

Permeabilitatea a fost studiatd si va fi mentinutd, prin solutile constructive adoptate, nu doar in cazul
mamiferelor, ci si pentru celelalte specii de fauna.

Pentru sectiunile cu habitate favorabile speciilor de amfibieni si reptile au fost propuse podete care sa asigure
mentinerea canectivitatii.

In cazul speciilor de pesti, mentinerea conectivitatii se realizeaza prin evitarea pe cat posibil a crearii de praguri
in albie si utilizarea unor solutii ecologice pentru lucrarile de amenajare (evitarea betonarii albiilor prin utilizarea unor
solutii bazate pe gabioane).

Lucrari si masuri pentru reducerea pierderii si alterarii habitatelor

Lucrarile peisagistice si de revegetare sunt necesare in urmatoarele locatii:
- pe taluzurile debleurilor unde instalarea de sol vegetal este posibila (functie de panta si natura rocii de baza),
- in toate locatiile afectate temporar, pe durata lucrarilor de constructie, precum: gropile de imprumut sau
zonele de depozitare a pamantului excedentar,
- in locatiile considerate esentiale pentru mentinerea conectivitatii faunei salbatice ca urmare a modificarii
terenului in urma lucrarilor de constructie.

Lucrarile de reabilitare a vegetatiei trebuie sa aiba ca tinta, acolo unde este posibil, refacerea tipului natural de
vegetatie. In toate situatiile se vor utiliza specii de plante native a céror prezenta este confirmata in flora spontana a
zonei de studiu.

Este strict interzisa introducerea de specii cu non-native si/sau cu potential invaziv precum: Acer negundo L,
Aesculus hippocastanum L; Ailanthus altissima (Miller) Swingle; Amorpha fruticosa L.; Broussonetia papyrifera (L.)
Vent.; Buddleja davidii Franchet; Catalpa bignonioides Walter; Celttis occidentalis L; Cercis siliquastrum L, Crataegus
azarolus L; Elaeagnus angustifolius L., Ficus carica L, Fraxinus pennsylvanica Marsh.; Gleditsia triacantbos L, llex
aquifoiium L. (Laur); Lycium barbarum L, Madura pomifera (Rafin.) C.K.Schneider; Morus alba L, Morus nigra L.;
Paulownia tomentosa (Thunb.) Steudel, Philadelphus coronarios L, Pibes aureum Pursh; Ribes rubrum L, Robinia
pseudacacia L; Rosa foetida J. Herrmann; Sophora japonica L.; Spiraea japdnica L. fil.; Thuja orientalis L.

Pentru eficienta structurilor (poduri, viaducte), asigurarea conectivitatii si incurajarea speciilor de fauna sa le
utilizeze in scopul traversarii se vor efectua plantari de specii lacale pentru ghidarea speciilor (mamifere terestre cat
si lilieci).

Perdele forestiere au fost prevazute pe zonele cu debleu avand panta mai mare de 1/8, in lungul traseului
conform normativului de autostrazi. Acestea se vor planta pe patru intervale kilometrice (km.3+500 - km.3+700,
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km.16+284 - km.16+444, km.23+900 — km.24+110, km.29+553 — km.29+953), pe o lungime totala de 3890 m si latime
40 m. Se vor expropria suprafetele necesare pentru realizarea perdelelor forestiere.

Speciile luate in calcul pentru realizarea perdelelor forestiere sunt: stejar, tei, cires, paltin, jugastru, ulm precum
si cateva specii de arbusti.

Cele mai importante suprafete unde s-a propus instalarea vegetatiei lemnoase (arbori, arbusti):

- zona subtraversarilor pentru fauna salbatica (poduri, viaducte);

- reconstructie ecologica in zona gropilor de imprumut si a depozitelor de pamant.

Suprafata urmeaza a fi determinatd cu precizie in cadrul Raportului privind Impactul asupra Mediului dupa
finalizarea (inclusiv dezbaterea cu factorii interesati) masurilor de reducere a Impactului.

Lucrari si masuri pentru reducerea riscului de mortalitate (coliziune cu traficul auto)

Reducerea riscului de coliziune se realizeazd prin evitarea / limitarea accesului faunei salbatice in zona
carosabild.

Aceasta se poate realiza prin urmatoarele masuri principale:

- instalarea de panouri care sa determine speciile zburatoare sa evite coliziunea cu vehiculele in migcare. In
acest sens, in cadrul proiectului a fost propusa utilizarea de panouri fonoabsorbante ce ar permite deopotriva
reducerea zgomotului si reducerea riscului de coliziune;

- imprejmuirea autostrazii cu garduri de protectie inalte si rezistente pentru limitarea accesului pe autostrada
a speciilor de mamifere;

- instalarea de bariere (ghidaje) pentru amfibieni si reptile (constructii de dimensiuni mai mici).

Panourile pentru reducerea riscului de coliziune a pasarilor cu vehiculele in miscare trebuie sa aiba naltimi

egale cu inaltimea maxima a vehiculelor ce pot rula pe acest sector. Acestea trebuie sa permita observarea lor de la
distante mari de catre pasari, fiind astfel preferabile panourile realizate din material opac sau vopsite.

Pentru cresterea vizibilitatii panourilor, acestea pot avea culori diferite, amplasate alternativ.

Selectarea dimensiunilor, formei, materialului, culorii si gradului de transparentd al panourilor alese pentru
reducerea riscului de coliziune n randul pasarilor va contribui si la reducerea altor forme de impact: nivelul de zgomot,
poluarea luminoasa, mortalitatea in randul altor specii de fauna.

Panourile de zgomot (si anti-coliziune) joaca un rol important si in reducerea perturbarii asupra speciilor de
animale, perturbare cauzata de cresterea nivelului de zgomot, prezenta umana si iluminat excesiv.

Urmare a analizei efectuate in aceasta etapa a proiectului au fost propuse lungimile si pozitille kilometrice
orientative pentru amplasarea panourilor anticoliziune.

Dimensionarea panourilor anticoliziune si pozitia acestora se va realiza in cadrul Raportului privind impactul
asupra mediului si Studiului de evaluare adecvata.

in tabelul de mai jos prezentam propunerile pentru amplasarea panourilor anticoliziune rezultate in urma
anealizei efectuate in aceasta etapa a proiectului.

Optimizarea lungimilor si pozitiilor acestora se va realiza in in cadrul Raportului privind impactul asupra mediului
si Studiului de evaluare adecvata.

Tabel nr. 36: Zone prevazute cu panouri anticoliziune propuse in cadrul proiectului pe Autostrada Sibiu - Fagaras

Aplicabilitate / ; .
Structura pozitie st;“é‘:g:’:?m) Partea pe care se instaleaza pl-ailsu’.:l?ni)
kilometrica
Pod peste Raul Olt km 5+440 203 Stanga — dreapta 406
Viaduct km 6+123 567 Stanga — dreapta 1134
Pod peste valea Sebes km 7+643 30 Stanga — dreapta 60
Pod peste valea Sebesu de Sus km 8+143 40 Stanga — dreapta 80
; ; Stanga
V'?/du?t peLste Cl:F sl km 10+275 578 (partea dreapta - prevazut 578
S panou fonoabsorbant)
Viaduct peste valea Dincota km 16+830 404 Stanga — dreapta 808
Pod peste Paraul sub vii km 17+474 273 Stanga — dreapta 546
Pod peste Raul Avrig si DJ 105J km 18+290 421 Stanga — dreapta 842
Viaduct peste Valea fara nume km 23+650 364 Stanga — dreapta 728
Pod peste DN 1 km 26+807 203 Stanga — dreapta 406
TOTAL 5588

101



)

consitrans

ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504

r Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro

In cazul mamiferelor mari, precum ursul este necesara instalarea unui gard inalt si rezistent (gard ranforsat cu
inaltimea de 3 m, cu plasa gardului ingropata, iar partea superioara inclinata spre exteriorul autostrazii astfel incat
animalele sa nu poata escalada gardul).

Gardurile de protectie nu se vor monta in dreptul viaductelor, podurilor, podetelor si altor subtraversari.

Toate elementele de imprejmuire (garduri, panouri) vor fi conectate adecvat pentru a impiedica animalele sa
ajunga pe calea de transport. Elementele de imprejmuire vor fi amplasate cat mai aproape de calea de transport,
luand in considerare siguranta traficului si mentenanta drumului.

Elementele de dimensionare cunoscute la acest moment;

- pe toata lungimea autostrazii, pe ambele pari se realizeaza imprejmuirea fiind prevazute garduri de sarma
care sa previna accesul exemplarelor de fauna la nivelul partii carosabile. Caracteristicile acestora (inaltime
garduri, inaltime stalpi, dimensiunile ochiurilor) vor fi adaptate functie de speciile de fauna caracteristice
zonei. Astfel, pentru zonele cunoscute cu prezenta a carnivorelor mari se vor aplica garduri ranforsate pe
ambele parti ale autostrazii, in restul zonelor fiind amplasate garduri din plasa de sarma cu inaltimea de 1,5
m, si respectiv 1,8 m (in apropierea zonelor impadurite);

- panouri pentru evitarea coliziunii pasdrilor si liliecilor cu traficul auto sunt necesare in toate zonele cu
activitate ridicata pentru pasari (in principal in vecinatatea ROSPA0098 Piemontul Fagaras). Acestea vor
indeplini atat rol de panou anticoliziune cat si de reducere a zgomotului, vor suplimenta panourile
fonoabsorbante. Se vor amplasa in interiorul arealului de protectie avifaunistica si in vecinatatea acestuia;

- barierele pentru amfibieni st reptile vor fi necesare doar in locatiile in care au fost identificate areale sensibile
pentru amfibieni si in care nu se poate aplica un profil vertical adecvat santurilor de pluvial (profil care ar
asigura limitarea accesului amfibienilor si reptilelor in zona carosabila).

Decizia privind instalarea panourilor anti-coliziune a luat in calcul si:

- evitarea amplasarii acestora pe distante foarte mari deoarece pot crea efectul de tunel, ceea ce perturba
atentia si concentrarea conductatorilor auto;,

- evitarea suprapunerii cu panourile fonoabsorbante.

Dimensionarea tuturor lucrarilor si masurilor pentru reducerea riscului de mortalitate a faunei salbatice
se va realiza in cadrul Studiului de evaluare adecvata si Raportului privind impactul asupra mediului.

A) PROTECTIA ASEZARILOR UMANE S| A ALTOR OBIECTIVE DE INTERES PUBLIC

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv fata de
monumente istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie, zone de
interes traditional si altele;

Asezari umane

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras se desfasoara intre localitatea Boita, judetul Sibiu si Municipiul Fagaras,
judetul Brasov. Punctul de inceput se afla in cadrul intersectiei / a nodului rutier cu Autostrada Sibiu - Pitesti, nod aflat
pe teritoriul administrativ al comunei Boita si al orasului Talmaciu, judetul Sibiu.

Traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua orase si treisprezece comune:

» judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de la km 0+000 pana la km 38+300, reprezentate prin:
- Orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu de Jos;

» judetul Brasov (cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate prin:
- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.

In cadrul analizelor efectuate privind apropierea aliniamentului autostrazii in raport cu zonele locuite au fost
identificate intervalele kilometrice prevazute in tabel nr. 33: Zone prevazute cu panouri antifonice propuse in cadrul
proiectului pe Autostrada Sibiu — Fagaras(c.Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor), unde pentru reducerea

nivelului de zgomot generat de traficul pe autostrada si asigurarea unui nivel de zgomot sub valorile maxime admise
este necesara implementarea unor masuri.

Astfel, s-a stabilit necesitatea implementarii unor masuri de reducere a nivelului de zgomot pentru locuinte
apartinand localitatilor Talmaciu (Armeni), Boita, Racovita, Avrig, Scoreiu, Luta si lleni.

A fost propusa ca masura de reducere a nivelului de zgomot amplasarea unor panouri acustice, lungimea totala
a panourilor acustice fiind de 6260m.
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Chiar daca traseul autostrazii a fost selectat astfel incat sa evite intravilanele localitatilor existente a fost practic
imposibild evitarea unor anexe gospodaresti sau cladiri izolate.

Constructia autostrazii va necesita demolarea unui numar de 13 cladiri (12 cladiri situate in zona nodului rutier
Boita, la vest de drumul national DN 7 si 1 cladire |la sud de localitatea Carta).

Cladirile propuse pentru demolare (amplasate in prezent pe terenuri cu folosinta curti constructii, ce urmeaza a
fi ocupate definitiv) sunt in mare parte nelocuite (locuinte parasite sau anexe gospodaresti).

Mentionam ca pe traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras s-au identificat 17 cladiri care necesita demolare, insa 4
dintre ele situate in zona Nodului rutier Boita, la est de drumul national DN 7, acestea fiind incluse in cadrul proiectului
Autostrazii Sibiu - Pitesti.

Monumente istorice si situri arheologice

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al monumentelor istorice
si siturilor arheologice.

Conform studiului arheologic elaborat in urma cercetarii de teren si a sondajelor intreprinse nu au fost
identificate ansambluri, situri sau complexe arheologice relevante, acestea aflandu-se la departari suficient de mari,
incat nu vor fi afectate de coridorul Autostrazii Sibiu - Fagaras. Cercetarea desfasuraté pe traseul Autostrazii Sibiu -
Fagaras, confirma redusa densitate a locuirii Tarii Fagarasului in diverse epoci. Mentionam doar ca traseul autostrazii
ocoleste in general terasele propice locuirii, de aici decurgand si saracia descoperirilor.

In cazul confirmarii existentei siturilor arheologice pe amplasamentul autostrazii, se va realiza cercetarea
arheologica preventiva inainte de nceperea lucrarilor de construire.

Masuri pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau de interes public
In perioada de executie se vor lua urmatoarele masuri:

- au fost prevazute panouri fonoabsorbante;

- aufost prevazute perdele forestiere prevazute in lungul traseului conform normativului de autostrazi in zonele
cu debleu avand panta mai mare de 1/8, pe o lungime de 3890 m si latime 40 m.

- sevorrealiza lucrarile esalonat, pe baza graficului de lucrari, astfel incat sa fie scurtata perioada de executie,
pentru a diminua durata de manifestare a efectelor negative;

- se recomanda lucrul numai in perioada de zi, respectandu-se perioada de odihna a riveranilor,

- informarea cetatenilor din zona cu privire la programul lucrarilor;

- interzicerea accesului in zonele de lucru pentru persoanele neautorizate,

- utilizarea de vehicule, echipamente si utilaje noi, conforme din punct de vedere tehnic cu cele mai bune
tehnologii existente;

- se va asigura functionarea la parametri optimi proiectati a utilajelor tehnologice si mijloacelor de transport
pentru reducerea noxelor si zgomotului care ar putea afecta factorul uman;

- pentru proteciia antizgomot, amplasarea unor constructii ale santierului se va realiza in asa fel incat sa
constituie ecrane Intre santier si zonele populate;

- santierul va fi semnalizat cu panouri de avertizare si va fi imprejmuit pentru a limita emisiile de poluanti
atmosferici si de zgomot;

- drumurile de acces vor fi permanent mentinute curate si se va asigura accesul echipelor de interventie;

- viteza de deplasare a vehiculelor care transporta materialele de constructie nu poate fi mai mare de 40 km/h;

- seva respecta conditia privind optimizarea traseelor utilajelor de constructie si mijloacelor de transport, astfel
incat sa se evite blocajele si accidentele de circulatie;

- depozitarea materialelor pe santierul de constructie trebuie sa se facé astfel incat sa se creeze bariere
acustice in directia asezarilor umane;

- punctele de lucru vor fi dotate cu echipamente PSI necesare interventiei in caz de incendiu,

- constructorul este obligat ca in cazul aparitiei unor semne ce sugereaza prezenta unor vestigii arheologice
sa opreasca lucrarile de constructii si sa ceara expertiza arheologilor.

In perioada de operare, impactul generat va fi generat de fraficul permanent de pe autostrada si din zonele

anexe de facilitati, exprimat de zgomot, vibratii si emisii poluante.

Pentru diminuarea impactului asupra zonelor locuite, se vor lua urmatoarele masuri:

- verificarea si intretinerea panourilor care ecraneaza zgomotul datorat traficului;

- monitorizarea si controlul emisiilor de poluanti atmosferici;

- mentinerea in stare de functionare a structurilor care asigura colectarea si epurarea apelor pluviale care au
punct de evacuare in emisari naturali.
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Implementarea proiectului se va realiza astfel incat sa se asigure continuarea desfasurarii vieti comunitatilor si
activitatilor economice. Drumurile si retelele de utilitati intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras vor fi relocate,
continudnd a fi functionale si pe durata operarii autostrazii. In acest sens, prin implementarea proiectului, activitatile
economice din zonele invecinate pot fi incurajate, proiectul avand un impact pozitiv asupra economiei locale. De
asemenea, mentiondm faptul ca se preconizeaza ca implementarea proiectului s genereze un impact pozitiv asupra
localitatilor din zona proiectului prin fluidizarea traficului existent pe drumurile nationale, comunale si locale.

B) PREVENIREA S| GESTIONAREA DESEURILOR GENERATE PE AMPLASAMENT IN
TIMPUL REALIZARII PROIECTULUIIN TIMPUL EXPLOATARII, INCLUSIV
ELIMINAREA

Conform H.G. nr. 856/2002 pentru ,Evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusiv deseurile periculoase” se stabileste obligativitatea pentru agentii economici si pentru orice alti generatori de
deseuri, persoane fizice sau juridice de a tine evidenta gestiunii deseurilor.

In scopul realizarii unui bun management al deseurilor si respectarii prevederilor legale in vigoare, atat in
perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de exploatare se va nominaliza persoana responsabila cu protectia
mediului si gestionarea deseurilor.

Eliminarea deseurilor constituie o activitate ce trebuie cuprinsa in Planul de management de mediu, elaborat
de catre constructor la inceperea lucrarilor.

Obiectivele care trebuie sa stea la baza sistemului de gestionare a deseurilor sunt:

- minimizarea generarii deseurilor;
reutilizarea si reciclarea deseurilor rezultate;

- tratarea deseurilor cat mai aproape de sursa,

- minimizarea nocivitatii deseurilor.
- lista deseurilor (clasificate si codificate in conformitate cu prevederile legislatiei europene si nationale

privind deseurile), cantitati de deseuri generate

Tabel nr. 38: Lista deseurilor generate cu codurile corespunzatoare conform Deciziei Comisiel nr.2014/955.UE din
18 decembrie 2014 de modificare a Deciziei 2000/532/CE de stabilire a unei liste de deseuri in temeiul Directivei
2008/98/CE a parlamentului European si a Consiliului

Denumire deseu Cod deseu
uleiuri uzate de motor, de transmisie si de ungere 13 02
uleiuri sintetice de motor, de transmisie si de ungere 13 02 06*
ambalaje si deseuri de ambalaje (inclusiv deseuri municipale de ambalaje colectate | 15 01
separat)
ambalaje de hartie si carton; 150101
ambalaje de materiale plastice 150102
ambalaje de lemn 150103
ambalaje metalice 1501 04
ambalaje care contin reziduuri de substante periculoasesau sunt contaminate cu substante | 1501 10*
periculoase
absorbanti, materiale filtrante, materiale de lustruire si imbracaminte de protectie 15 02

absorbanti, materiale filtrante (inclusiv filtre de ulei nespecificate in altd parte), materiale de | 15 02 02*
lustruire si imbrécaminte de protectie contaminate cu substante periculoase
vehicule scoase din uz de la diverse mijloace de transport (inclusiv masini de teren) si | 16 01
deseuri de la dezmembrarea vehiculelor casate si de la intretinerea vehiculelor (cu
exceptia celor de la capitolele 13, 14 si sectiunile 16 06 si 16 08)

anvelope scoase din uz 16 01 03
placute de frana, altele decéat cele specificate la 16 01 11 160112
metale feroase 16 01 17
deseuri nespecificate 160199
baterii si acumulatori 16 06
alte baterii si acumulatoare 16 06 05
beton, caramizi, tigle si materiale ceramice 17 01
beton 170101
amestecuri de beton, caramizi, tigle si materiale ceramice, altele decat cele specificate la 17 | 17 01 07
01 06;
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Denumire deseu Cod deseu
amestecuri bituminoase, gudron de huila si produse gudronate 17 03
asfalturi, altele decat cele specificate la 17 03 01 17 03 02
Metale (inclusiv aliajele lor) 17 04
amestecuri metalice 17 04 07
pamant (inclusiv pamant excavat din situri contaminate), pietris si ndmoluri de dragare | 17 05
pamant si pietre, altele decat cele specificate la 17 05 03 170504
alte deseuri de la constructii si demolari 17 09
deseuri amestecate de la constructii si demolari, altele decat cele specificate la 17 09 01, 17 | 17 09 04
09 02 si 17 09 03
deseuri de la instalatiile de epurare a apelor reziduale, nespecificate in alta parte 19 08
amestecuri de grasimi si uleiuri de la separarea ulei/apa 19 08 10*
fractiuni colectate separat (cu exceptia celor de la sectiunea 15 01) 20 01
hartie si carton 2001 01
sticla 200102
deseuri biodegradabile de la bucatarii si cantine 200108
materiale plastice 200139
Alte deseuri municipale 20 03
deseuri municipale amestecate 200301
namolul din fosele septice 2003 04

* deseul marcat cu un asterisc (*) este considerat deseu periculos.

Deseurile vor fi depozitate in spatii special amenajate si vor fi ridicate de catre o unitate prestatoare de servicii
de salubrizare, pe baza unui contract incheiat de firma care executa proiectul.

Deseurile rezultate vor fi tinute strict sub control printr-o depozitare corespunzatoare. De asemenea, se
recomanda ca pentru depozitare sa fie folosite utilajele in stare tehnica corespunzatoare. Se vor evita efectele negative
asupra factorilor de mediu sensibili: sol si apa subterana.

Se interzice abandonarea deseurilor pe traseu si/sau depozitarea in locuri neautorizate.

Toate autovehiculele ce transportd materiale potential pulverulente vor fi acoperite si vor avea usile securizate
astfel incat sa se evite spulberarea si/sau imprastierea materialelor transportate in timpul deplasarii.

Se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. 856/2002, evidentiindu-se atat cantitatile de
deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora.

Dupa terminarea lucrarilor, constructorul va asigura curatenia spatiilor de desfasurare a activitatilor prin
supravegherea dirigintelui de santier. Materialul rezultat va fi incarcat prin mijloace mecanice in mijloacele de transport
si evacuate de pe amplasament.

Colectarea deseurilor se va face selectiv, in containere etichetate corespunzator.

Cantitati de deseuri estimate a fi generate in perioada de executie
Tabel nr. 39: Cantitati de deseuri estimate a fi generate in perioada de executie

Cantitate Stare fizica Managementul deseurilor
Denumire deseu estimata a fi (Solid-S Lichid-L, - — Ramasa
genarata S’emisolid-SS) Valorificata | Eliminata in stoc
Menajere si asimilabile 83 t/an 8 - 83 ton -
:i&r]gt::e si deseuri specifice activitatii de 021 5 0.2t . )
Deseuri de _almbalajg (hartl_e, carton, 3 t/an S 3t )
dede materiale plastice, sticla)
Deseuri metalice 13,5 ton S 13,5 ton
Deseurile de materiale de constructie 600m3/an S 600 m*/an - -
Deseuri din demolari 3600 m?® S 3600 m?®
Uleiuri uz.ate provenite de la utilajele de 14 ton L 14 ton i .
constructie
Acumulatori uzati 165 buc/an S 165 buc/an - -
Anvelope scoase din uz 385 buc/an 8 385 buc/an - -
Pamant si pietre 3100000 m? S 3100000 m*- - -
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Cantitate Stare fizica Managementul deseurilor
Denumire deseu estimata a fi (Solid-S Lichid-L, i - Ramasa
genarata S’emisolid-SS) alnrHEate | Slminal in stoc
Deseuri de la vopsea cu continut de
solventi organici sau ale substante 0,027 ton S 0,027 ton - -
periculoase
Namoluri din fosele septice 66m>/an 5SS = 66m>/an -
Menajere si asimilabile 22 t/an S - 22 tlan *
Deseuri de ambalaje (hartie si carton, ) )
materiale plastice, lemn, metalice) 2.5t S a5
Ei?{;t:‘e si deseuri specifice activitatii de 0.27 t/an s 0.27 t/an ) )
Amestecuri metalice 3,3 t/an S 3,3t/an - -
Namoluri de la epurarea apelor uzate 3 ) 13,75 )
menajere 13,5 man SS m>/an
Namoluri de la preepurarea apelor 110
pluviale potential contaminate cu 110 m%an SS 3 3 &
X : m>/an
hidrocarburi

Program de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

deseurile produse se vor colecta separat, pe categorii astfel incat sa poata fi preluate si transportate in
vederea depozitarii in depozitele care le accepta la depozitare conform criteriilor prevazute in Ordinul MMGA
nr. 95/2005, sau in vederea unei eventuale valorificari. In acest sens, in incinta organizarii de santier va fi
amenajat corespunzator un spatiu unde se vor depozita pe categorii deseurile generate in perioada derularii
lucrarilor de constructii evitandu-se posibilitatea producerii poludrii solului, subsolului si amestecarea
diferitelor categorii de deseuri intre ele. Spatiul va fi dotat si cu containere inscriptionate corespunzator,
pentru colectarea selectiva a deseurilor;

este interzisa cu desavarsire arderea deseurilor pe amplasament;

este interzisa depozitarea temporard a deseurilor, imediat dupa producere direct pe sol sau in aite locuri
decat cele special amenajate pentru depozitarea acestora;

se va urmdri transferul cat mai rapid al deseurilor din zona de generare catre zonele de depozitare, evitandu-
se stocarea acestora un timp mai indelungat in zona de producere si aparitia in acest fel a unor depozite
neorganizate si necontrolate de deseuri in zona santierului;

pentru transportul deseurilor din zona de generare cétre locatiile de valorificare sau eliminare se vor alege
traseele optime, cele mai scurte dar care in acelasi timp sa evite tranzitarea localitatilor;

transportul tuturor deseurilor se va face cu mijloace de transport corespunzatoare, etanse si acoperite astfel
incat sa se evite scurgerea sau imprastierea acestor deseuri pe drumurile publice;

se vor respecta prevederile si procedurile H.G.1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si
nepericuloase pe teritoriul Romaniei, pentru a avea siguranta ca numai deseurile provenite din activitatea
analizata ajung la depozitul de deseuri si pentru a evita un refuz la depozitare pe motiv ca transportul contine
si alte deseuri in afara celor acceptate in depozitul respectiv;

se va institui evidenta gestiunii deseurilor in conformitate cu H.G. 856/2002, evidentiindu-se atat cantitatile
de deseuri rezultate, cat si modul de gestionare a acestora;

predarea deseurilor catre diversi beneficiari se va face pe baza de procese verbale de predare-primire in
care vor fi evidentiate cantitatile de deseuri predate, respectiv preluate si vor fi intocmite formularele de
transport deseuri, conform prevederilor legislatiei Tn domeniu;

materialele inerte, precum resturile de materiale de constructii, vor fi folosite ca materiale de umplutura in
locuri indicate de primaria locala sau vor fi transportate la un depozit de deseuri inerte.

Tabel nr. 40: Planul de gestionare a deseuriior

Tipuri deseu

Mod de colectare / evacuare Observatii

Menajere si
asimilabile

Partile reciclabile sunt colectate selectiv si predate
operatorilor autorizati;
Fractiile amestecate se elimina prin serviciile de
salubritate ale localitatilor din zona;
Se vor organiza puncte de colectare prevazute cu
containere tip pubele. Periodic vor fi ridicate de
catre operatori autorizati si transportate la

Se vor pastra evidente stricte privind datele
calendaristice, cantitatile eliminate si
identificarea mijloacelor de transport utilizate
(cf. Prevederilor H.G. nr.349/2005 privind
depozitarea deseurilor, cu modificarile si
completarile de ulterioare)
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Tipuri deseu

Mod de colectare / evacuare

Observatii

depozitele de deseuri sau la statiile de transfer ale
localitatilor.

Hartie si deseuri
specifice activitatii
de birou

Vor fi colectate si depozitate separat, in vederea
valorificarii prin operatori autorizati.

Se vor pastra evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu prevederile
Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor
cu modificarile si completarile ulterioare.

Deseuri de
ambalaje (de

hartie si carton, de
materiale plastice,
metalice, de sticla)

Vor fi colectate si depozitate selectiv, in vederea
valorificarii prin operatori autorizati

Se vor pastra evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu prevederile
Legii nr. 211/2011 privind regimul deseurilor
cu modificarile si completarile ulterioare.

Deseuri metalice

Se vor colecta temporar in incinta, pe platforme
si/sau in containere specializate, inclusiv deseurile
metalice rezultate in celelalte amplasamente(gropi
de imprumut, traseul drumului). Vor fi valorificate in
mod obligatoriu prin unitati specializate de prestari
Servicii.

Se vor pastra evidente cu cantitatile
valorificate in conformitate cu Legea
211/05.11.2011, privind regimul deseurilor cu
completarile si modificarile ulterioare.

Deseuri de
materiale de
constructii

Din punct de vedere al potentialului contaminant
aceste deseuri nu ridica probleme deosebite (fiind
vorba in special de resturi de beton, mortar,
mixturi asfaltice). In ceea ce priveste valorificarea
si eliminarea lor, in functie de contextul situatiei se
pot propune mai multe metode:
depunerea in gropile de imprumut ajunse la cota
finala de exploatare;
utilizarea ca material de acoperire intermediara in
cadrul depozitelor de deseuri utilizate in zona.

Uleiuri uzate

Aceste deseuri sunt generate cu periodicitate mica.
Avand in vedere caracterul lor periculos
(imflamabilitate si toxicitate pentru organisme) se
propune colectarea in recipienti metalici inchisi care
vor fi depozitati in conditii de siguranta. Aceste
deseuri vor fi in mod obligatoriu predate la unitatile
specializate in vederea eliminarii lor.

Se vor tine evidente cu cantitatile valorificate
in conformitate cu prevederile H.G. 235/2007
privind gestionarea uleiurilor uzate.

Acumulatori uzati

Deseurile de baterii si acumulatori care prezinta
deteriorari ale carcaselor sau pierderi de electrolit
trebuie sa fie colectate separat de cele care nu
prezinta deteriorari sau pierderi de electrolit, in
containere speciale, pentru a fi predate operatorilor
economici care desfasoara, pe baza de contract, o
activitate de tratare si/sau reciclare

Se vor tine evidente cu cantitatile valorificate
in conformitate cu prevederile H.G.
1132/2008 privind regimul bateriilor si
acumulatorilor si al deseurilor de baterii si
acumulatori cu completarile si modificarile
ulterioare.

Anvelope uzate

Nu se abandoneza pe sol, prin ingropare, in apele e
suprafata si se vor preda persoanelor juridice care
comercializeaza anvelope noi si/sau anvelope uzate
destinate reutilizarii ori persoanelor juridice
autorizate sa le colecteze si/sau sa le valorifice
conform HG.170/2004

Se vor tine evidente cu cantitatile eliminate si
{ sau valorificate conform H.G.170/2004
privind gestionarea anvelopelor uzate. Se
recomanda interzicerea in mod expres prin
acordul de mediu a arderii acestor materiale.

pamant si pietre

Se vor depozita temporar in gramezi pe suprafete
special destinate si va fi reutilizat pe alte
amplasamente sau va utilizat ca material inert la
depozitele de deseuri autorizate.

Se vor pastra evidente cu cantitatile predate
in conformitate cu prevederile Legii nr.
211/2011 privind regimul deseurilor cu
modificarile si completarile ulterioare siin
conformitate cu prevederile H.G. nr.
349/2005 privind depozitarea deseurilor, cu
modificarile si completarile ulterioare

Deseuri de lemn

Colectarea acestor deseuri va fi efectuata selectiv,
ele urmand a fi valorificate in functie de dimensiuni
ca accesorii si elemente de sprijin in lucrarile de
constructii. Utilizarea ultima va fi ca material
combustibil - deseu lemnos catre populatie.

Conform H.G. nr.2293/2004 privind
gestionarea deseurilor rezultate in urma
procesului de obtinere a materialelor
lemnoase.

Namoluri de la
preepurarea
apelor pluviale

Se vor colecta si transporta prin operatori autorizati
in vederea eliminarii.

Se vor pastra evidente privind cantitatile
transportate.
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Tipuri deseu Mod de colectare / evacuare Observatii
potential Se vor respecta prevederile Ordinului nr.
contaminate cu 344/708 din 2004 pentru aprobarea normelor
hidrocarburi tehnice privind protectia mediului si in special
a solurilor, cand se utilizeaza namoluri de
epurare in agricultura.

C) GOSPODARIREA SUBSTANTELOR S| PREPARATELOR CHIMICE PERICULOASE
Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate si / sau produse

In timpul executiei lucrarilor pentru constructia Autostrazii Sibiu - Fagaras vor fi utilizate unele substante toxice
si periculoase, in special produse petroliere si diluanti al caror regim de depozitare, manipulare si utilizare va trebui
sa se conformeze prevederilor reglementarilor in vigoare.

Substantele si preparatele chimice periculoase utilizate:

- carburanti (motorina, benzina) pentru functionarea utilajelor si vehiculelor de transport;

- lubrifianti (uleiuri motor, vaselina etc.);

- vopsele, solventi.

Pentru a asigura utilizarea acestor produse in conditii de siguranta pentru mediu si sanatatea umana vor fi
respectate toate normele si reglementarile specifice ale lucrarilor.

Modul de gospodarire a substantelor si preparatelor chimice periculoase si asigurarea conditiilor de
protectie a factorilor de mediu si a sanatatii populatiei

Alimentarea cu combustibil a utilajelor se va face in statii special amenajate in acest sens, iar furnizarea
materialelor pe frontul de lucru se va face respectand toate normele si reglementarile in vigoare.

Schimbarea lubrifiantilor se va efectua dupa fiecare sezon de lucru in ateliere specializate, unde se vor realiza
si schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie.

Utilajele si echipamentele folosite vor fi aduse in stare normala de functionare avand efectuate reviziile tehnice
si schimburile de ulei in ateliere specializate.

Vopselele pentru marcaje vor fi aduse in recipienti etansi si depozitate in organizarea de santier in spatii inchise,
special desemnate in ambalajele originale. Ambalajele provenite de la aceste materiale vor fi gestionate in
conformitate cu prevederile legale in vigoare si vor fi restituite producatorilor sau distribuitorilor dupa caz.

Deseurile rezultate, precum si ambalajele substantelor toxice si periculoase, vor fi depozitate in siguranta si
predate unitatilor specializate pentru depozitare definitiva, reciclare sau incinerare.

In organizarea de santier nu vor fi amplasate rezervoare de depozitare a combustibilului, nu se vor executa
activitati de schimburi de uleiuri la utilaje si nu se vor realiza activitati de reparatii la masini si utilaje. Aceste activitati
se vor desfasura in spatii special amenajate de operatori economici autorizati in afara amplasamentului organizarii de
santier.

Antreprenorului ii revine sarcina depozitarii si folosirii in conditii de siguranta a acestor substante. De asemenea,
Antreprenorul va trebui sa tina o evidenta stricta a acestor materiale.

In contextul in care constructorul isi va desfasura activitatea conform reglementarilor in vigoare, efectele si
riscurile utilizarii combustibililor si lubrifiantilor nu vor avea un impact semnificativ asupra factorilor de mediu.

In perioada de operare, substantele toxice si periculoase pot aparea numai ca urmare a producerii unor
accidente de catre vehicule care transporta astfel de substante.

Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii
Resursele naturale utilizate pentru realizarea lucrarilor proiectate sunt:

- pamant;
- agregate naturale (nisip, balast etc).
Categoriile de materii prime si materiale sunt prezentate in capitolul [lI.

Aprovizionarea cu resursele naturale necesare se va face doar de la firme autorizate si care se afla cat mai
aproape de amplasamentul proiectului.

108



4

consitrans

ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504

},/' Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro

7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT
- impactul asupra populatiei, sanatatii umane, biodiversitatii (acordand o atentie speciala speciilor i
habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a florei si a faunei salbatice, terenurilor,
solului, folosintelor, bunurilor materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei
(de exemplu, natura si amploarea emisiilor de gaze cu efect de serd), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adica impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt,
mediu si lung, permanent gi temporar, pozitiv si negativ)

Impactul potential a fost analizat atat in perioada de executie a lucrarilor, cat si in perioada de operare. Au fost
analizate si caracteristicile proiectului, factorii asupra carora actioneaza, precum si masurile de evitare, limitare si
reducere a impactului semnificativ asupra factorilor de mediu.

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

In perioada de executie impactul asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes public, aflate in
vecinatatea proiectului,

Populatia posibil afectatd in aceastd perioada va fi cea din zona de influenta directd si indirecta a autostrazii,
putand fi inregistrat un posibil impact ce se poate manifesta prin scaderea calitétii aerului in vecinatatea traseului,
cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilorTrebuie mentionat faptul ca in perioada de executie a lucrarilor este
recomandata semnalizarea corespunzatoare a zonei de lucru pentru a evita orice posibile accidente ale personalului
angajat sau avarierea de autovehicule.

Acest impact se va manifesta la nivel local, va fi temporar si pe termen scurt dat fiind faptul ca zona protejata
cu caracter rezidential poate fi afectata de activitatile desfasurate pentru realizarea autostrazii numai cand lucrarile se
desfasoara in dreptul acestora, insa diconfortul va fi de scurta durata.

Realizarea proiectului va avea un impact semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea infrastructurii rutiere zona si
prin crearea de noi locuri de munca.

In perioada de operare implementarea proiectului va avea efecte pozitive prin imbunatatirea conditiilor de
trafic, reducerea timpilor de parcurs, asigurarea unei circulatii fluente si implicit reducerea numarului de accidente,
reducerea consumului de combustibil, iar prin preluarea traficului de pe drumurile nationale existente se va inregistra
o scadere a poludrii aerului.

Asadar prin realizarea proiectului se va inregistra un impact pozitiv asupra mediului social si economic prin
asigurarea unei cai majore de transport, facilitarea transportului de marfuri si prin cresterea atractivitatii zonei pentru
turisti ca urmare a imbunatatirii conditiilor de transport.

Impactul asupra biodiversitatii si conservarea habitatelor naturale, a faunei salbatice si florei

Traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras intersecteaza trei arii protejate, incluse in reteaua ecologica europeana
Natura 2000:

- ROSCI0304 - Hartibaciu Sud-Vest;
- ROSCI0132 - Oltul Mijlociu - Cibin — Hartibaciu;
- ROSPAO0098 - Piemontul Fagaras.

Analiza preliminara de impact, realizata initial in etapa de selectare a alternativei de traseu a avut in vedere
identificarea si studierea acelor forme de impact pentru care exista riscul atingerii unor praguri semnificative in absenta
unor masuri de evitare si reducere a impactului.

Aceste forme de impact sunt;

- Fragmentarea habitatelor pentru un spectru larg de specii, dar in special pentru mamiferele terestre mari
prin crearea unor bariere suplimentare,
- Perturbarea activitatii speciilor prin cresterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor naturale sensibile din
vecinatatea traseului propus.
Pe baza analizei preliminare au fost propuse principalele masuri de evitare si reducere a impactului ce au fost
deja integrate in continutul proiectului.
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Impactul asupra solului si folosintei terenului
Principalele forme de impact asupra solului in timpul lucrarilor de constructie a autostrazii pot ti reprezentate de:

- inlaturarea stratului de sol vegetal si construirea unui profil artificial prin lucrarile de terasamente executate
pe ampriza drumului;
- deteriorarea profilului de sol prin exploatarea gropilor de imprumut;
- pierderea caracteristicilor naturale ale stratului de sol fertil prin depozitarea/manevrarea necorespunzatoare
a deseurilor si /sau a materialelor de constructie,
- izolarea unor suprafete de sol fata de circuitele naturale prin realizarea de platforme betonate;
- deteriorarea calitatii solului cauzata de pierderi accidentale de substante chimice;
- aparitia eroziunii;
- modificari calitative ale solului ca urmare a poluantilor emisi in aer;
- modificari structurale in profilul soiului generate de lucrarile de defrigare.
Principalul impact asupra solului in perioada de constructie este consecinta ocuparii definitive a unor suprafete
de terenuri pentru realizarea autostrazii. in ceea ce priveste ocuparea temporard de terenuri, impactul poate fi
considerat unul mediu, deoarece este obligatorie refacerea acestor suprafete si aducerea lor la starea initiala.

Lucrarile de terasamente, desi nu sunt poluante, conduc la modificari structurale in profilul solului.

In ceea ce priveste depozitarea si alimentarea utilajelor cu carburant acestea reprezinta surse potential
poluatoare ale solului $i subsolului ca urmare a pierderilor accidentale de carburant si infiltrarea acestuia in sol. De
asemenea, o alta sursa potentiala de poluare dispersa a solului o constituie activitatea utilajelor in fronturile de lucru
care prezinta defectiuni tehnice din cauza carora sunt posibile scurgeri de produse petroliere.

Fenomenele de instabilitatea sau stabilitatea fragila a terenului natural, la Autostrada Sibiu - Fagaras au fost
analizate prin cartarea geologilor, foraje geotehnice si vizite in amplasament. Analizand toate datele avute la dispozitie
se poate concluziona faptul ca in zona Nodului Boita exista fenomene de instabilitate aflate in diverse stadii. Principala
cauza a instabilitatii terenului natural o reprezinta pantele versantilor naturali, inclinarea stratelor si caracteristicile geo
mecanice ale pamanturilor, iar factorul declansator principal este variatia regimului hidrogeologic in masiv.

Bretelele Nodului Boita care sunt in debleu si au fost analizate din punct de vedere al stabilitatii sunt: Bretea 9,
Bretea 8 si Bretea 4.

Pentru asigurarea stabilitatii taluzelor de debleu, in urma calculelor de stabilitate pe mai multe sectiuni cu
vulnerabilitate ridicata, s-a optat, pentru executia acestora, la o panta de 1:8. Ca si masuri complementare pentru
asigurarea stabilitatii, se vor colecta apele de suprafata prin rigole si casiuri si vor fi dirijate spre emisari. Colectarea
corecta a apelor de suprafata este esentiala in vederea asigurarii stabilitatii taluzelor.

Zona unde nu s-a putut executa panta de 1:8 din motive de limitare a amprizei (Bretea 1), a fost prevazut la
marginea platformei autostrazii, un rand de piloti forati la 30 m adancime. Adancime pilotilor asigura stabilitatea
lucrarilor proiectate, acestia fiind incastrati in terenul stabil suficient incat sa nu sufere deplasari impreuna cu masa de
pamant instabila. Pilotii sunt rigidizati la partea superioara cu o grinda din beton armat. In stapete lucrarii de sustinere,
terenul natural va avea panta de 1:3. Pentru prevenirea alunecarilor de suprafata a taluzelor, in corpul acestora se vor
executa saibe drenante in vederea colectatii apelor de infiltratie si dirijarii acestora prin santuri si casiuri catre emisari.

In perioada de operare formele principale de impact asupra solului pot fi reprezentate de:

- modificari calitative ale solului datorate poluantilor rezultati din traficul auto;

- modificari calitative ale solului ca urmare a utilizarii necorespunzatoare a materialelor antiderapante;

- pierderea caracteristicilor naturale ale solului ca urmare a depozitarii necontrolate de deseuri.

In perioada de operare se anticipeaza un impact ce se caracterizeaza global ca minor, cu componente pozitive
ce constau in fluidizarea traficului, reducerea ambuteiajelor, minimizarea consumului de carburanti si reducerea
timpului de deplasare.

Impactul asupra bunurilor materiale
Realizarea proiectului nu va avea impact asupra bunurilor materiale.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

In perioada de executie lucrérile desfasurate in albiile cursurilor de apa de suprafata, lucrérile de excavatii i
manevrarea pamantului, activitatile specifice organizarii de santier pot genera diferite forme de impact precum:

- cresterea turbiditatiii apei in zona lucrarilor la poduri si aparari de mal
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- lucrarile de interventie Tn albia raului pot conduce la cresterea turbiditatii apelor, dar acest impact va fi unul
temporar si se va resimti numai in pericada de executie a lucrarilor si mai ales in zona de realizare a podurilor
si viaductelor peste cursul de apa;

- modificarea regimului cantitativ al apei

In ce priveste modificarea regimului cantitativ al apei se estimeaza un impact redus avand in vedere cantitatile

de apa utilizate in organizarile de santier.

- modificarea regimului calitativ al apei

O modificare a regimului calitativ al apelor se poate produce in cazul evacudrilor de ape uzate menajere sau
ape meteorice impurificate direct in cursurile de apa sau pe sol, pierderi de materiale de constructii, poluari accidentale
cu diferite substante chimice. Prin respectarea masurilor stabilite Tn ce priveste amplasarea organizarilor de santier,
depozitarea materialelor de constructie, depozitarea carburantilor, gestionarea deseurilor, manipularea si punerea in
opera a materialelor, cat si pentru sistemele de epurare a apelor, impactul asupra apelor de suprafata va fi temporar,
redus si local ca arie de manifestare.

In perioada de operare impactul potential asupra modificarii calitatii apelor de suprafata sau apelor subterane
poate fi generat de:

- poluari accidentale datorate intretinerii necorespunzatoare a sistemelor de epurare a apelor,
- aplicarea neadecvata a planului de interventii in situatii de urgenta pentru limitarea dispersiei si colectarii
scurgerilor de poluant in cazul accidentelor de circulatie;
- depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;
- gestionarea necorespunzatoare a materialelor antiderapante.
Se va impune depozitarea carburantilor in rezervoare etanse, intretinerea utilajelor (spalarea lor, efectuarea de
reparatii, schimburile de piese, de uleiuri, alimentarea cu carburanti, etc) numai in locurile special amenajate.

Pentru apele uzate care vor rezulta de la organizarea de santier se va impune respectarea concentratiile
maxime admisibile in conformitate cu normativele in vigoare.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

Schimbarile climatice reprezinta o componenta reala a vietii planetei noastre, efectele lor negative fiind resimtite
atat pe plan economic, cat si social. Astfel, datele stiintifice arata ca globul pamantesc se incalzeste, clima se modifica,
iar fenomenele meteorologice extreme sunt tot mai frecvente si constau in inundatii, seceta, cresterea temperaturilor
medii la nivel global, cresterea nivelului marii si micsorarea calotei glaciare.

Incalzirea globala implica, in prezent, doua probleme majore pentru omenire: pe de o parte necesitatea
reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze n
atmosfera care sa impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale
s se adapteze In mod natural, iar pe de altd parte necesitatea adaptéarii la efectele schimbarilor climatice, avand in
vedere ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datoritad inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul
actiunilor de reducere a emisiilor.

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, temperatura medie globala
va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de adaptare la efectele
schimbarilor climatice.

Emisii de gaze cu efect de sera (GHG)

Gaze cu efect de serd capteaza céldura in troposferd, partea a atmosferei in care se produc fenomenele
meteorologice, iar incalzirea globala pe care o determina, afecteaza sistemele de climatizare ale Pamantului.

Un gaz cu efect de sera este orice compus gazos prezent in atmosfera, care este capabil sa absoarba radiatiile
infrarosii, retinand caldura in atmosferd. Prin cresterea caldurii din atmosfera, gazele cu efect de sera sunt
responsabile de efectul de sera, ceea ce duce, in cele din urma la incalzirea globala.

Combustia si utilizarea conduce fie in mod direct la emisii de GHG (in cazul arderilor pe baza de benzina si
motorina), fie in mod indirect (in cazul utilizarii electricitatii produsa in alta parte fata de arealul de studiu).

Tipul vehiculului, viteza si distanta parcursa determina cantitatea de emisii de GHG care provin de la un vehicul.

In cazul unei infrastructuri de transport, combinatia dintre tipurile de vehicule, viteza medie pe distantele
parcurse determina emisiile totale de GHG asociate cu deplasarea oamenilor si bunurilor.

Una din sursele perturbatoare care participa la producerea efectului de sera este dioxidul de carbon produs de
arderea combustibililor de la utililajele folosite pe timpul executiei. Astfel se recomanda:
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- utilizarea doar a echipamentelor / instalatiilor agrementate, cu nivel minim de evacuare emisii in atmosfera;

- stabilizarea concentratiilor emisiilor de gaze cu efect de sera la nivelul care sa permita prevenirea
interferentelor antropice periculoase cu sistemul climatic.

In perioada de executie impactul potential asupra aerului asociat implementarii proiectului este datorat lucrarilor
de curatare a terenului, de excavare a solului, a manevrarii agregatelor si nu in ultimul rand a traficului auto asociat
lucrarilor.

Impactul potential datorat lucrarilor de curatare a terenului, de excavare a solului se va manifesta prin emisii de
particule in suspensie rezultate de la aceste operatiuni, emisii care vor varia in mod substantial de la o zi la alta, functie
de operatiile specifice si de conditiile meteorologice dominante. Natura impactului va fi una directa, locala, manifestata
doar pe perioada de executie a lucrarilor. Se recomanda stropirea periodica cu apa a depozitelor de pamant excavat
pentru a reduce emisiile de particule in perioadele de vant si evitarea executiei lucrarilor care implica particule de praf
in perioadele cu intensitate ridicata a vantului.

Poluarea potentiala a aerului ca urmare a traficului asociat santierului (ca urmare a transportului de material
pulverulent, a personalului angajat de la sau catre amplasament, etc.) se va manifesta local, neexistand posibilitatea
manifestarii unui impact remanent. Pentru acest tip de impact se recomanda ca transportul materialelor pulverulente
sa se efectueze cu autovehicule dotate cu prelate si se vor efectua revizii periodice ale autovehiculelor si intretinerea
corespunzatoare pentru verificarea nivelului de noxe.

Impactul activitafilor asociate organizarilor de santier va fi strict in interiorul perimetrului acestora si in imediata
vecinatate a acesteia. Impactul va fi temporar, fiind limitat la perioadele de desfasurare a lucrarilor de constructie.

Impactul asupra aerului generat de executarea proiectului analizat este temporar si reversibil si se manifesta
numai in amplasamentul proiectului si pana la 50 m de limita acestuia.

Dat fiind perioadele scurte de timp in care se vor executa lucrarile intr-un front de lucru, se estimeaza ca poluantii
emisi nu vor avea efecte asupra sanatatii umane si asupra ecosistemelor din zona santierului. De asemenea,
schimbarea in timp a pozitiei surselor de emisie (datoritd deplasarii frontului de lucru) determind un impact local redus
pe termen lung si scaderea probabilitatii de aparitie a unor valori mari ale concentratiilor pe termen scurt.

In perioada de operare sursele de poluanti atmosferici vor fi mobile, reprezentate in principal de autovehiculele
care vor tranzita autostrada. Sursele de emisie sunt nedirijate si au inaltimi reduse, aflate aproape de nivelul solului
(circa 2 m), astfel ca zona de impact maxim a acestora va fi in general foarte restransa.

Circulatia fluenta, cu viteza constantd, asa cum este cazul autostrazilor, determind cele mai mici emisii de
substante poluante in aer si in consecinta valori mici ale concentratiilor de poluanti in aer.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

Sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de echipamentele necesare executiei lucrarilor, transportul si
manipularea componentelor, transportul personalului in perioada de executie a lucrarilor.

intrucat utilajele si echipamentele folosite trebuie sa fie omologate, se considera ca zgomotele si vibratiile
generate se gasesc in limite acceptabile, impactul este nesemnificativ, situandu-se in limitele admise.

Pentru respectarea nivelului maxim de zgomot la nivelul zonelor de locuite, stabilit prin Ordinul nr.119/2014
privind aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind mediul de viata al populatiei, respectiv de 55/40 dB
zi/ noapte, se vor etapiza activitatile generatoare de zgomot astfel incat nivelul de zgomot generat sa fie situate sub
valorile maxime admise.

In conditiile in care vor fi respectate masurile operationale de protectie, impactul va fi unul nesemnificativ.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual
In perioada de executie principalele forme de impact asupra peisajului constau in:

- schimbarea categoriilor de folosinta a terenurilor si ocuparea acestora de cétre autostrada;
- modificarea raportului dintre teritoriul natural si cel construit;
- impact vizual: diminuarea valorii peisajului ca urmare a prezentei utilajelor de constructie si a fronturilor de
lucru.
Astfel, putem mentiona ca peisajul va fi modificat de noile structuri, ce se vor ridica in timpul constructiei, dar si
de activitatile de constructie si organizarile de santier care vor afecta privelistea, insd doar temporar. Gropile de
imprumut, precum si locurile de depozitare a materialelor vor avea un impact negativ asupra peisajului.

Ca urmare a realizarii proiectului se va schimba regimul de utilizare a terenurilor. Modificarea regimului de
utilizare a terenurilor va surveni ca urmare a necesitatii de localizare a suprafefei carasabile, precum si a celorlalte
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elemente componente ale proiectului (canale, debleuri, rambleuri, spatii de servicii, drumuri relocate, etc.). Realizarea
autostrazii implica ocuparea definitiva a unei suprafete si va conduce la modificarea raportului dintre teritoriul construit
si cel natural, fara a avea un impact semnificativ asupra peisajului.

Impact vizual

Lucrarile vor fi realizate pe tronsoane mici, astfel incat perioada de executie va fi limitatd, iar toate spatiile
afectate temporar de lucrari vor fi refacute si aduse la starea initiald. Gradul de refacere a acestor suprafete va fi atent
monitorizat.

Traseul proiectat al autostrazii urmareste curbele de nivel si caile de comunicatie existente (acolo unde a fost
posibil), astfel incat sa fie asigurata integrarea in peisa;.

In cadrul proiectului au fost prevazute amenajari peisagistice (prin plantarea de arbori gi arbusti gi inierbarea
taluzelor), astfel incat impactul asupra peisajului nu va fi semnificativ nici in perioada de exploatare.

In perioada de operare formele de impact asupra peisajului se vor manifesta prin:

- efecte asupra structurii fizice si esteticii peisajului;

- efecte asupra amenajarii vizuale a peisajului pentru receptori.

Avand in vedere ca autostrada va fi un drum complet nou, aceasta va avea un impact asupra resurselor estetice
de peisaj. Sectoarele cu rambleu inalt si sectoarele cu structuri majore, respectiv poduri i viaducte vor determina un
impact negativ de durata asupra esteticii peisajului.

Totusi trebuie mentionat ca existenta autostrazii va conduce in anumite zone la refacerea peisajului ce poate
avea ca rezultat un impact pozitiv asupra peisajului global al zonei.

In ce priveste viitorii participanti la trafic acestia pot fi considerati receptori, insa expunerea este tranzitorie ceea
ce face ca sensibilitatea lor sa fie mult mai mica fata de cea a receptorilor rezidentiali care sunt expusi permanent la
vederea structurilor nou construite si a traficului ce se desfasoara in zona.

Impactul asupra patrimoniului istoric i cultural

Se vor respecta prevederile Legii 422/2001 privind protejarea monumentelor istorice, cu modificarile si
complearile ulterioare.

Se vor respecta cerintele autoritatii pentru cultura si patrimoniului cultural privind supravegherea lucrarilor si
obtinerea, dupa caz a certificatelor de descarcare de sarcina arheologica.

In cazul descoperirii de vestigii arheologice in timpul lucrarilor, beneficiarul are obligatia de a sista lucrarile de
constructie in vederea autorizatiei si executarii cercetarilor arheologice preventive.

Impactul asupra interactiunilor dintre componentele de mediu

Tinand cont de toate activitatile si operatiile necesare realizarii proiectului consideram ¢d nu exista impact
asupra interactiunilor dintre aceste componente.

Natura impactului

Realizarea proiectului induce un impact asupra factorilor de mediu in special in perioada de executie a lucrarilor
si un impact pozitiv direct si permanent in perioada de exploatare.

Extinderea impactului (zona geografica, numarul populatiei /habitatelor / speciilor afectate)
Impactul asupra componentelor de mediu va fi local si se va manifesta in perioada de realizare a proiectului.

In perioada de operare impactul pe factori de mediu va fi strict local, iar impactul social si economic pozitiv se
va extinde asupra intregii zone.

Magnitudinea si complexitatea impactului
Pentru toate formele de impact identificate au fost prevazute masuri de evitare si reducere a impactului.

Magnitudinea impactului este diferita in functie de procesele tehnologice desfasurate, de conditiile atmosferice,
de numarul de utilaje si echipamente aflate simultan in actiune.

Impactul cu caracter local, manifestat in special prin zgomot se va manifesta pe durata constructiei, in zilele
iucratoare.

113



A ‘./ ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504
consitrans

V’ Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro

Impactul va fi redus, temporar, cu caracter local, manifestandu-se in zona frontului de lucru si a organizarii de
santier.

Probabilitatea impactului
Prin respectarea proiectului de executie si a masurilor prevazute pentru diminuarea impactului asupra factorilor
de mediu se va reduce probabilitatea producerii de evenimente care sa amplifice presiunea asupra factorilor de mediu.

Pentru evitarea aparifiei unor forme de impact semnificativ este necesara:

- proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

- evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la finalizarea constructiei si
in primii ani de operare);

- implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate nu permite
evitarea impactului semnificativ.

Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Durata formelor de impact corespunde pericadei de viatd (operare) a autostrazii. Toate formele de impact pot
fi reversibile (la diferite scari de timp) cu exceptia pierderilor de habitate ca urmare a ocuparii cu constructii definitive.

Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Se vor respecta masurile stabilite pentru protectia calitatii factorilor de mediu prezentate in acest memoriu in
cadrul capitolului VI.

Natura transfrontaliera a impactului
Avand in vedere localizarea proiectului si caracteristicile acestuia nu va exista un impact transfrontalier.

8. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

- dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu, inclusiv pentru conformarea
la cerintele privind monitorizarea emisiilor prevazute de concluziile celor mai bune tehnici disponibile
aplicabile. Se va avea in vedere ca implementarea proiectului s nu influenteze negativ calitatea
aerului in zona.

Monitorizarea impactului pe care constructia si operarea autostrazii il va avea asupra componentelor de mediu
are rolul, pe de-o parte, de a confirma sau infirma cuantificarile impactului rezidual realizate inaintea implementarii
proiectului, de a cuantifica eficienta masurilor deja implementate si de a identifica noi zone in care este necesara
implementarea unor masuri de reducere a impactului.

Activitatile de monitorizare se vor concentra asupra componentelor de mediu asupra carora se preconizeaza
generarea unor forme de impact: aer, apa, sol, biodiversitate atat in perioada de constructive, cat si operare.

Independent de programul de monitorizare, titularul/antreprencrul proiectului are obligatia de a raporta, conform
cerintelor legale in vigoare, orice ucidere accidentald a oricarei specii de interes conservativ (atat in perioada de
constructie, cat si in pericada de operare).

In vederea monitorizarii impactului pe care constructia si operarea autostrazii il va avea asupra componentelor
de mediu se propune un plan de monitorizare care include o componentd pentru perioada de constructie si o
componentd pentru perioada de operare.

Activitatea de monitorizare va fi parte din Planul de management de mediu pe care Antrepenorul il vor elabora
inainte a incepe executia lucrarilor.

Antreprenorul este responsabil cu activitatea de monitorizarea factorilor de mediu in perioada de constructie,
trebuind sa se asigure ca sunt implementate toate prevederile referitoare la protectia mediului.

Antreprenorul va realiza periodic masuratori in laboratoare acreditate RENAR privind incadrarea activitatilor
intreprinse in cadrul fronturilor de lucru in limitele de poluare admise privind concentratile de substante poluante in
aer, apa, sol, nivel de zgomot. De asemenea, se vor monitoriza lunar componentele biodiversitatii prin intermediul
unei echipe de specialisti avizati.
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Pe perioada de garantie a lucrarilor acrtivitatea de monitorizare va fi desfasurata in continuare de Antreprenor.

Dupa incheierea acestei perioade, activitatea de monitorizare va fi preluata de Administratorul autostrazii.

Tabel nr. 41: Planul de monitorizare a componentelor de mediu, in perioada de executie a lucrarilor

:'; ComE"oerzjei:ta de Periodicitate Parametri monitorizati Responsabili
. : ; Analize fizico-chimice Tn corpurile de apa <
Apa de Trimestrial pe toata lungimea . ; Antrepenor prin laboratoare
: suprafata autostrazii ’ ds _supraf_ata. Jndlcatpr_u. TPH, pH, acreditate
Oxigen dizolvat, turbiditate
Trimestrial pe toata lungimea Masuratori la nivelul zonelor sensibile
5 i autostragii, cu‘exceptia zorlelor' in glocalit_étui si arii natura_le protejate) aflate Antrepenor prin laboratoare
er care proiectul intersecteaza ariile in vecinatatea fronturilor de lucru. acreditate
protejate Natura 2000, unde Indicatorii: PM10 si NOx (imisii), pulberi
monitorizarea se va realiza lunar sedimentabile
Trimestrial toata lungimea
autostrazii, cu exceptia zonelor in Analize fizico-chimice Tn zona fronturilor ;
3 Sol care proiectul intersecteaza ariile de lucru si a organizarilor de santier. :2:5‘;2?3 pon laborstoare
protejate Natura 2000, unde Indicatorii: TPH, pH, metale grele
monitorizarea se va realiza lunar
Trimestrial pe toata lungimea Nivel echivalent de zgomot, masuratori
autostra;ii, cu _exceptia zon_elo_r'in de minim 2 h/punct i_n_diferite plfr!ct_e ia__ Antrepenor prin laboratoare
4 Zgomot care proiectul intersecteaza ariile nivelul zonelor sensibile (localitati si arii srditata
protejate Natura 2000, unde naturale protejate) aflate in vecinatatea
monitorizarea se va realiza lunar fronturilor de lucru
Monitorizarea habitatelor si speciilor de
interes comunitar din zonele afectate de
lucrarile de construciii si din vecinatatea
acestora (maxim 1 km fatd de zonele
ocupate cu lucrari). Rezultatele trebuie
sd puna in evidenta pentru fiecare
habitat si specie de interes comunitar:
° distributia si densitatea
indivizilor;
. modificari in distributia
habitatelor folosite pentru hranire, . o
5 Biodiversitate | lunar odihna si reproducere; Antrepgnor prexpentiin
. suprafata de habitat pierdut; domeniu
° prezenta si abundenta speciilor
invazive;
° suprafata de habitat alterat;
° suprafata de habitat reabilitat;
e procentul de habitat
fragmentat;
® numarul de victime inregistrat;
° gradul de eficienta al masurilor
de evitare si reducere a impactului
implementate.
Tabel nr. 42: Planul de monitorizare a componentelor de mediu, in pericada de operare a lucrarilor
::,rt Com;;aen;:ta de Periodicitate Parametri monitorizati Responsabili
Monitorizarea periodica, in primii
trei ani de operare, prin
masurarea concentratiilor de
poluanti in apele pluviale
impunfl(_:ate prin a_ntrenarea ‘ Analize fizico-chimice in corpurile de apa | Antreprenor/Administratorull
1 Apatie poluantilor depusi pe carosabil, de suprafata. Indicatorii: TPH, pH autostrazii prin laboratoare
suprafata trimestrial, cu exceptia zonelor in i o « R P

care proiectul intersecteaza ariile
protejate Natura 2000, unde se va
realiza monitorizare lunar pentru
primul an de operare, apoi
trimestrial

Oxigen dizolvat, turbiditate

acreditate
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?r: Com;r)no:dt-:i:ta a9 Pericdicitate Parametri monitorizati Responsabili

Monitorizarea, n primii trei ani de

operare, prin masurarea

concentratiilor de poluanti din aer, | Masuratori la nivelul zonelor sensibile

trimestrial, cu exceptia zonelor in (localitati si arii naturale protejate) aflate | Antreprenor/Administratorull
2 Aer care proiectul intersecteaza ariile in vecinatatea autostrazii. Indicatorii: autostrazii prin laboratoare

protejate Natura 2000, unde se va | PM10 si NOx (imisii), pulberi acreditate

realiza monitorizare lunar pentru sedimentabile

primul an de operare, apoi

trimestrial

Monitorizarea, n primii trei ani de

operare, prin masurarea

concentratiilor de poluanti in sol,

trimestrial, cu exceptia zonelor in Analize fizico-chimice la diferite distante Antreprenor/Administratorull
3 Sol care proiectul intersecteaza ariile de autostrada. Indicatorii: TPH, pH, 5 autostrazii prin laboratoare

protejate Natura 2000, unde se va | metale grele acreditate

realiza monitorizare lunar pentru

primul an de operare, apoi

trimestrial

Monitorizarea lunara prin

masurarea nivelului de zgomot, in

I Care a fost amplasaté panourt. | Nivel echivalent de zgomot, masurator -

fohoabsorbante si i zenale in de minim 2 h/punct !n_dlferlte pgn_cte Ia__ Antrepreq_or/ﬁ_sdm|n|strat0rull
4 Zgomot care proiectul intersecteaz3 ariile nivelul zonelor sensibile (localitati si arii autos@razn prin laboratoare

protejate Natura 2000, pentru gﬁtgrset):gzpi)irotejate) aflate in vecinatatea acreditate

primul an de operare, apoi

trimestrial. Evaluarea eficientei

masurilor implementate

Monitorizarea habitatelor si speciilor de
o R L ) interes comunitar din zona autostrazii

Monitorizarea, in primii 3 ani de (carosabil + 100 m fata de limita

operare, in baza perioadelor autostrazii). Rezultatele trebuie s puna

favorabile si optime, prezentate in evidentd pentru fiecare habitat si

mai jos, astfel incat sa se asigure | gpecie de interes comunitar: modificari in

o monitorizare eficienta: distributia si densitatea indivizilor;

cel_putln 3 monltquzan/ ap n ) & modificari in Gistributia

perioada favorabila (martie, mai, habitatelor folosite pentru hranire,

octombrie) si una in perioada odihna si repraducere;

optima (aprilie — iunie), o prezenta si abundenta specillor Antreprenor/Administratorul
5 Biodiversitate autostrazii prin experti in

exceptand mamiferele pentru care
se vor realiza 4 monitorizari/ an in
perioada favorabila (februarie,
mai, august, octombrie) si cel
putin una in perioada optima
(noiembrie — decembrie.

Evaluarea eficientei masurilor
implementate

invazive;

. suprafata de habitat alterat;

. suprafata de habitat reabilitat;

° procentul de habitat fragmentat;
° gradul de permeabilitate la
nivelul autostrazii;

® numarul de victime nregistrat la
nivelul carosabilului;

. integritatea si gradul de eficienta
al masurilor de reducere a impactului
implementate.

domeniu
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9. LEGATURA Cu ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU
PLANURI/PROGRAME/STRATEGII/DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea incadréarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale care
transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European si a
Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat al
poluérii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012 privind
controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de modificare si
ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de politica comunitara in
domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 21 mai
2008 privind calitatea aerului inconjurator §i un aer mai curat pentru Europa, Directiva 2008/98/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008 privind deseurile si de abrogare a
anumitor directive, si altele).

Prezentul proiect, prin solutiile de proiectare alese respectd reglementarile aplicabile in vigoare care transpun
directivele Consiliului Uniunii Europene.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care face
proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Contractul de lucrari “Autostrada Sibiu - Fagaras” va fi finantat din POIM 2014-2020.

Programul Operational Infrastructura mare, 2014-2020 a fost elaborat pentru a raspunde nevoilor de dezvoltare
ale Romaniei identificate in Acordul de Parteneriat 2014-2020 si in acord cu CSC si Documentul de Pozitie al serviciilor
Comisiei Europene. Strategia POIM este orientata spre obiectivele Strategiei Europa 2020, in corelare cu PNR si RST,
concentrandu-se asupra cresterii durabile prin promovarea unei economii bazate pe consum redus de carbon prin
masuri de eficienta energetica si promovare a energiei verzi, precum si prin promovarea unor moduri de transport
prietenoase cu mediul si o utilizare mai eficienta a resurselor.

Proiectul Autostrazii Brasov — Sibiu este inclus ca o prioritate in Programul Operational de Infrastructura Mare
in Romania si in Master Planul General de Transport. Proiectul este in conformitate cu Obiectivul specific 2.1 Cresterea
mobilitatii pe reteaua TEN-T.

Dupa cum s-a mentionat deja, Autostrada Sibiu - Brasov (din care face parte sectorul Sibiu - Fagaras), face
parte din reteaua TEN-T Extinsa, care traverseaza Romania de la vest la est. Proiectul are urmatoarele obiective
strategice:

Intensificarea desfasurarii traficului, imbunatatind calitatea infrastructurii si utilizarii eficiente, dar si atragerea de
investitii private: Randamentul sectorului de transport este legat de trei masuri principale: accesul pe piata, calitatea
si durabilitatea infrastructurii si utilizarea eficienta a infrastructurii transportului. Desi sprijinul Politicii de Ceoziune este
axat pe imbunatatirea calitatii infrastructurii, utilizarea eficienta a infrastructurii transportului deja existente ar trebui sa
fie luata in considerare mod sistematic atunci cand se iau decizii cu privire la viitoarele investitii in sectorul transport.
Scopul este acela de a imbunatatii accesibilitatea, mobilitatea si siguranta, precum si de a fi in conformitate cu cererea.

Necesitatea unei prioritizari clare: compatibilitatea cu planurile de transport national si conformitatea cu TEN-T:
stabilirea prioritatilor trebuie sa fie mai selectiva si sa reflecte un consens intre principalele parti interesate din
regiune/Statele Membre, precum si sa urmeze logica interventiilor Politicii de Coeziune anterioare. Investitiile dintr-un
cadru strategic: maximizarea efectului retelei de investitii in transport impune ca investitii individuale sa fie efectuate
in deplina conformitate cu planurile de transport cuprinzatoare. Investitile prin ERDF si Fondul de Coeziune in
infrastructura transportului ar trebuie sa fie in conformitate cu Liniile Directoare TEN-T, care definesc prioritatile
infrastructurii transportului UE. Aceste planuri cuprinzatoare trebuie sa se bazeze pe o evaluare riguroasa a cererii de
transport (atat pentru pasageri, cat si pentru marfuri), trebuie sa identifice legaturile care lipsesc si blocajele in trafic
si sa stabileasca un sistem realist si matur pentru proiectele avute in vedere pentru a fi sprijinite de ERDF si Fondul
de Coeziune.

Prioritatea de investitii pentru Autostrada Sibiu — Fagaras (parte din Autostrada Brasov — Sibiu) este confirmata
si de MPGT, pentru care a fost emis Avizul de mediu nr. 33/11.12.2015 de catre ANPM, care se refera la mobilitatea
imbunatatita pentru populatie si bunuri in cadrul retelei de baza si cuprinzatoare TEN-T, prin construirea unei autostrazi
si a unei retele de drumuri expres, care sa reduca timpul de calatorie, riscurile de accidentari si sa implementeze
proiecte economice si de mediu durabile.
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10. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier
Principalele lucrari necesare organizarii de santier sunt:

delimitarea si imprejmuirea incintei organizarilor de santier si informarea publicului asupra destinatiei locatiei,
care se va face prin panouri publicitare;

amplasarea constructiilor temporare modulare (containere) sau realizarea unor constructi temporare de tipul
magaziilor;

amplasarea statiillor pentru fabricarea mixturilor astfaltice, statiile de betoane, toate omologate la nivel
european si prevazute cu sisteme de captare si retinere a emisiilor de poluanti in atmosfera;

asigurarea utilitatilor: energie electrica, alimentarea cu apa potabila si tehnologica in functie de conditiile
locale;

amenajarea spatiilor necesare desfasurarii activitdtii specifice organizarii de santier (ex. spatii de birouri,
vestiare, bucatarie, containere pentru depozitarea deseurilor, zona parcare utilaje, punct PSI, grup sanitar,
etc.);

organizarea spatiilor necesare depozitarii temporare a materialelor, masurile specific pentru conservare pe
timpul depozitarii si evitarii degradarilor;

activitatea se va organiza si desfasura controlat si sub supraveghere, astfel incat cantitatea de deseuri in
zona de lucru sa fie permanent minima pentru a nu induce factori suplimentari de risc din punct de vedere
al securitatii si sanatatii muncii;

zonele de depozitare intermediara/temporara a deseurilor vor fi amenajate corespunzator, delimitate,
imprejmuite si asigurate impotriva patrunderii neautorizate si dotate cu containere /recipienti / pubele
adecvate de colectare, de capacitate suficienta si corespunzatoare din punct de vedere al protectiei mediului.
Conform prevederilor legale se va asigura colectarea selectiva a deseurilor pentru care se impune acest
lucru.

instruirea personalului si luarea de masuri de respectare a normelor de sénétate si securitate in munca, de
prevenire si stingere a incendiilor si de protectia mediului.

Localizarea organizarii de santier
Alegerea amplasamentului organizarilor de santier s-a realizat cu respectarea urmatoarelor conditii:

sa nu fie amplasate in interiorul sau in vecinatate vreunei arii naturale protejate;

sa nu fie amplasate in zonele identificate cu risc alunecare terenului;

sa nu fie amplasate in zone inundabile sau mlastinoase;

sa nu fie amplasata in vecinatatea cursurilor de apa;

sa nu implice defrisari;

sa nu fie amplasate in apropierea zonelor sensibile, cum ar fi captarile de apa;

sa nu fie amplasate pe suprafata siturilor arheologice sau siturilor monumente ale naturii.

Organizarile de santier propuse in cadrul proiectului

Tabel nr. 43: Organizari de Santier propuse in cadrul proiectului Autostrada Sibiu - Fagaras

Pozitie ; o ;
Nr. . ; ; - Suprafata Distanta minima fata de cea mai
crt. Organizare de santier g s (m?) apropiata arie naturala protejata
autostrada
Nod rutier Avrig, 87 m - ROSPAQDQ98 Piemontul Fagaras
1 locatia viitorului CIC proiectat km 14+400 25.000 (distata minima fata de limita de est,
(pentru Tronson 1) sud-est a CIC)
Nod rutier Arpasu
2 | — adiacent drumului national DN 1 (pentru |  km 33+600 31.000 17,334 e
Tronson 2) iemontul Fagaras
Adiacent drumului judetean DJ 102 2659 m - ROSPAD098
¢ (pentru Tronson S)J @y 45600 8200 Piemontul Fagaras
Adiacent drumului judetean DJ 104 B — km 1+350
Drum de legatura cu drum national DN 1 - (km Drum de 28 500 4022 m - ROSPAO003
1+350 (kilometrul aferent Drumului de legatura) ‘ Avrig-Scorei-Fagaras
4 legatura) (pentru Tronson 4) g
5654 m - ROSPA0003
Traseu autostrada (pentru Tronson 4) km 62+800 28.500 Avrig-Scorei-Fagaras si
ROSCI Oltul Mijlociu-Cibin-Hartibaciu
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Figura nr. 32: Posibila Organizare de Santier de la km 33+600, Autostrada Sibiu - Fagaras

Figura nr. 33: Posibila Organizare de Santier de la km 45+600, Autostrada Sibiu - Fagaras
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Figura nr. 35: Posibila Organizare de Santier de la km 1+350 (Nod lleni), Drum de legatura Autostrada Sibiu-
Fagaras — drum national DN 1 (Fagaras)
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Suprafata aproximativa ce va fi ocupata pentru realizarea incintelor organizarii de santier este echivalenta cu
11 hectare.

o Tronson 1: 25,000 mZ; o Tronson 3: 26,500 m2;
o Tronson 2: 31,000 m2; o Tronson 4: 28,500 m?.

Mentionam faptul ca in organizarea de santier vor fi amplasate depozite, spatii pentru utilaje, grinzi prefabricate.

Zona propusa va fi complet imprejmuita si dotata cu sisteme de siguranta pe zonele de acces pentru a evita
intrarea personalului si a vehiculelor neautorizate.

Pentru amplasarea organizarii de santier a fost identificat terenul in apropierea traseului autostrazii astfel incat
sa se reduca la minim interferentele provocate de traficul mijloacelor necesare pentru constructia lucrarii.

Descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier

Impactul potential asupra mediului este caracterizat ca fiind unul minor, cu efect local si limitat in perioada de
executie a lucrarilor.

Impactul potential al unei organizari de santier este generat de urmatorii factori:

- emisii de poluanti atmosferici si generare deseuri;

- modificari in structura solului datorat traficului si stationarii utilajelor;

- impact peisagistic pe perioada existentei organizarii de santier.

Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa nu aduca prejudicii mediului natural (factorilor de mediu)
si uman. In timpul realizari lucrarilor, constructorul va asigura protectia mediului si conditiile de securitatea muncii
pentru muncitorii din santier:

- amenajarea spatiilor pentru depozitarea temporara a materialelor;

- amenajarea spatiilor pentru stationarea utilajelor si mijloacelor de transport;

- acoperirea materialelor pulverulente sau udarea acestora;

- stocarea temporara si colectarea deseurilor in containere etanse depozitate in locuri special amenajate.
Eliminarea acestora de pe amplasament se va realiza numai cu mijloace de transport adecvate, prin
intermediul firmelor specializate.

Pentru realizarea organizarilor de santier nu vor fi necesre defrisari. Terenurile ocupate temporar vor fi reabilitate

la finalizarea lucrarilor si vor fi aduse la o stare similara cu cea initiala, prin refacerea vegetatiei si mentinerea
caracteristicilor naturale ale terenului pe care vor fi amplasate.

Se estimeaza ca emisiile de impurificatori atmosferici se vor incadra in limitele maxime admise din Ordinul
462/1993, iar nivelul de zgomot si vibratii se va incadra in limitele admise prin STAS 10.009/2017 si in limitele
prevazute in Ordinul Ministrului Sanatatii nr. 119/2014 pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind
mediul de viata al populatiei.

Impactul activitaiii utilajelor asupra aerului este redus in situatia respectarii stricte a normelor de protectie a
mediului,

Constructorul are obligatia ca prin activitatea ce o desfasoard in santier sa nu afecteze cadrul natural din zona
respectiva si nici vecinii zonei de lucru.

Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in mediu in timpul
organizarii de santier

Sursele de emisii in atmosfera In perioada de executare a lucrarilor constau in surse de emisie fixe si surse de
emisie mobile.

Sursele de emisii fixe sunt: instalatia de preparare mixturi astfaltice, instalatia de fabricare betoane.

Traficul de santier

in timpul executarii lucrarilor santierul este caracterizat prin traficul greu care determina emisii de poluanti in
atmosfera rezultate fie din arderea combustibilului in motor (CO, CO,, NOx, SO,, particule in suspensie), fie din
antrenarea prafului de pe drumuri, a uzurii pneurilor care genereaza pulberi sedimentabile. Emisiile de poluanti in
atmosfera sunt de fapt rezultatul traficului desfasurat pentru transportul de materii prime, materiale si personal precum
si traficul utilajelor si echipamentelor din dotare.

Sursele de emisii mobile conduc la evacuarea in atmosfera a poluantilor specifici rezultati din arderea
carburantilor in motoarele mijloacelor de transport asa numitele gaze de esapament. Poluantii specifici emisi constau
in CO (monoxid de carbon), CO: (dioxid de carbon), Nox (oxizi de azot), SO (dioxid de sulf), hidrocarburi arse, plumb,
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pulberi. Poluarea aerului in cadrul activitatilor de alimentare cu carburant, intrefinere si reparatii ale mijloacelor de
transport este redusa si poate fi neglijata.

Executarea lucrarilor

Activitatea utilajelor consts in: decaparea pamantului vegetal, sapaturi si umpluturi din pamant si balast in corpul
drumului, realizarea sistemului rutier, realizarea lucrarilor de artd. Pentru realizarea acestor lucrari se vor utiliza:
buldozere, excavatoare, camioane, autogredere, cisterne pentru apa, tractoare compactoare pe pneuri,
autodescarcatoare, nivelator de drum, raspanditor de griblura, distribuitoare pentru beton, repartizor de astfalt,
macarale si autogudronator.

Cantitatile de poluanti emise In atmosfera de aceste utilaje depind de urmatorii factori: nivelul tehnologic al
motorului, puterea motorului, consumul de carburant, capacitatea utilajului, varsta utilajului, dotari cu dispozitive de
reducere a poluarii.

Emisiile de particule in suspensie este diferit de la o zi la alta deoarece depinde atat de specificul operatiilor,
cat si de conditiile meterorologice. Cantitatea de particule in suspensie este in functie sl de aria terenului pe care se
desfasoara activitatea.

Functionarea instalatiei de mixturi astfaltice

Pentru executarea lucrarilor de constructie a autostrazii se vor utiliza statii de preparare mixtura astfaltica.
Emisiile provenite de la prepararea astfaltului sunt: emisii fugitive si emisii dirijate. Emisiile fugitive sunt specifice
activitatii de dinainte de prepararea mixturii, iar emisiile dirijate sunt specifice procesului de obtinere a mixturii
astfaltice. Emisiile dirijate sunt generate de: mijloacele de transport si utilajele din dotare care sunt evacuati prin cosul
de fum aferent instalatiei, iar dispersia se realizeaza in functie de caracteristicile instalatiei.

Instalatia de mixturi astfaltice functioneaza pe gaz metan. Cosul de fum al Instalatiei va avea o inélfime care sa
asigure dispersia corespunzatoare a poluantilor in atmosfera. De asemenea, statia va fi echipata cu baterii de saci
filtran{i textili care sa reduca emisiile in atmosfera.

Functionarea instalatiilor de preparat betoane

Instalatia de preparare betoane este utilizatd pentru fabricarea betoanelor de ciment necesare lucrarilor.
Aceasta instalatie are un regim de functionare discontinuu in functie de necesarul zilnic. Emisiile in atmosfera rezultate
din acest proces sunt pulberi minerale care rezultad de la manipularea agregatelor si a cimentului. Sursele de emisie a
pulberilor sunt buncarele de agregate, in special cele cu nisip, benzile transportoare, cat si silozurile de ciment la care
transportul se face pneumatic.

Instalatiile de preparat betoane sunt prevazute cu sisteme pentru retinerea pulberilor.

Surse de emisii de poluanti In apa pot fi evacudarile de ape uzate insuficient epurate din cadrul organizarii de
santier. Sursele de poluanti ai solului si a panzei freatice pot fi depozitarea necorespunzatoare a deseurilor, a materiilor
prime si a materialelor precum si scurgerile accidentale de produse petroliere de la mijloacele de transport si utilaje
sau scurgeri de ape uzate ca urmare a unor neetanseitati.

Lucrarile ce se vor executa nu constituie surse de poluare pentru ape, aer, sol. Nu se evacueaza substante
reziduale sau toxice, care sa altereze intr-un fel calitatea mediului.

Toate emisile rezultate de la utilajele implicate in lucrarile de executie precum si cele rezultate pe perioada
functionarii vor respecta regulamentele si legislatia de protectia mediului in Romania.

Organizarea de santier va afecta cu precadere factorul de mediu sol, prin ocuparea temporara a suprafetelor
de teren. In aceasta zona vor aparea fenomene de tasare si eroziune ca urmare a realizarii constructiei propuse.
Acestea vor fi remediate la finalizarea lucrarilor prin readucerea la starea initiala. Astfel, suprafetele afectate de
constructie vor fi reabilitate la finalizarea lucrarilor prin stabilizarea solului, asternerea de pamant vegetal si plantarea
de vegetatie specifica zonei. Nivelul de zgomot in perioada de functionare a organizarii de santier se incadreaza in
cel admisibil nefiind necesara protectie speciala.

In ce priveste carburantii si lubrifiantii ce vor fi folositi de constructor, activitatea acestuia se va desfasura
conform reglementarilor in vigoare, efectele si riscurile potentiale fiind cele uzuale pentru lucrari de constructii.

Colectarea si depozitarea deseurilor se va asigura conform normelor de igiend in vigoare astfel incat sa se
indeplineasca conditiile impuse de protectia mediului.

Dotéri si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu
Dotarile aferente organizarilor de santier sunt:

- constructii administrative;
- cabina poarta;
- depozite de materiale;
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- grupuri sanitare d tip ecologic care vor fi vidanjate periodic;

- parcaj autovehicule de transport si autoturisme;

- dotari pentru PSI,

- platforme pentru amplasarea statiilor de betoane si asfalt.

Constructorul va lua toate masurile ce se impun pentru a inlatura eventualele riscuri in ceea ce priveste protectia
si securitatea muncii, avand totodatd obligatia de a asigura o buna organizare a muncii, precum si dotare tehnica
corespunzatoare.

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier se vor lua masuri astfel incat sa nu existe surse de
poluanti pentru apele de suprafata sau apele subterane. Pentru realizarea sigurantei in exploatare a instalatiilor se
vor executa lucrari de urmarire, intretinere, revizii tehnice si reparatii a caror volum si periodicitate sunt prezentate in
normele legale.

Se va efectua verificarea periodicad a sistemelor de captare a poluantilor la instalatile de prepare mixturi
astfaltice si betoane.

Se vor inlocui periodic sacii filtranti aferenti sistemului de retinere a poluantilor din instalatiile de prepare mixturi
astfaltice si betoane.

Reducerea zgomotului produs de utilajele si echipamentele din dotare atunci cand lucrérile se desfasoara in
apropiere de zone locuite.

Reducerea perturbatiilor cauzate de traficul de santier si asigurarea unei sigurante adecvate pentru public si
pentru personalul de pe santier, inclusiv prin aplicarea unui Plan adecvat de Management al Traficului.

Prevenirea poluarii apelor subterane si a solului prin depozitarea corespunzéatoare a materialelor pe tipuri, in
containere sau platforme special amenajate, in locatii aprobate de Inginer si de Agentia Locala de Mediu, a materialelor
biodegradabile si distrugerea lor ulterioara in conditii de maxima securitate.

Pe intreaga perioada de functionare a organizarii de santier, facilitdtile de alimentare cu apa si evacuare ape
uzate vor respecta legislatia in vigoare.

Concentratiile de substante poluante in aer vor fi inferioare concentratiilor admisibile. Executantul lucrérilor
trebuie s imbunatateasca performantele tehnologice in scopul reducerii emisiilor si s& nu puna in exploatare instalatji
prin care se depasesc limitele maxime admise.

Pe intreaga perioada de desfasurare a lucrarilor se vor lua masuri astfel incat sa nu existe poluanti pentru sol.
Orice emisii pe sol vor fi eliminate.

Nu vor fi afectate alte suprafete de teren in afara celor aprobate prin actele reglementate de autoritati.

Nu vor fi admise pe amplasament utilaje care sa prezinte scurgeri sau a caror stare tehnicd sa nu corespunda
cerintelor legale, documentata prin avize.

Orice scurgere de lichide (ulei, combustibil) de la utilajele de pe amplasament va fi eliminata. Nu se evacueaza
in mediu substante reziduale sau toxice, care sa altereze intr-un fel calitatea solului.

Colectarea, depozitarea si eliminarea/valorificarea deseurilor se vor asigura conform legislatiei in vigoare astfel
incat sa se indeplineasca conditiile impuse de protectia mediului.

Toate deseurile generate vor fi colectate Tn locul de depozitare special $i separate in containere pe categorii
pentru a fi predate operatorilor economici autorizati pentru valorificare/reciclare/eliminare.

Deseurile din metale feroase si neferoase se vor colecta numai in spatii special amenajate pentru
valorificare/reutilizare si vor fi predate agentilor economici specializati in colectarea deseurilor nevalorificabile.

Managementul substantelor si materialelor periculoase va fi in concordanta cu prevederile legii si cerintele
autoritatilor. Aceste produse vor fi stocate — transportate — manipulate — utilizate si evacuate conform fiselor de
securitate si cerintelor legale.

in caz de incidente legate de substante periculoase vor fi luate imediat masuri de curdtare cu respectarea
metodelor de proteciie si diminuarea impactului asupra mediului.

La terminarea lucrarilor se vor evacua toate deseurile si se vor elimina toate echipamentele, materialele si
structurile utilizate pentru realizarea lucrarilor.

Personalul va fi instruit pentru respectarea curateniei si a normelor de igiena.

Starea mediului va fi urmarita in permanenta de executantii lucrarii, iar deprecierea mediului limitata la strictul
necesar. Lucrarile se vor executa in conformitate cu prevederile proiectului tehnic, a conditiilor stabilite prin avize,
acorduri si autorizatii obtinute de la organele in drept, a tuturor prescriptiilor de calitate.
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11. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA INVESTITIEL IN CAZ
DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE
INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

Lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de accidente si/sau
la incetarea activitatii

- mutarea contructiilor cu caracter provizoriu,
- evacuarea resturilor de materiale de constructii;
- evacuarea deseurilor aflate pe amplasament, cu respectarea masurilor de eliminare specific fiecarui tip de
deseu.
Din punct de vedere al terenului ocupat cu orgnizarea de santier, aceasta are un caracter temporar, functionand
doar in perioada de executie a lucrarilor. Dupa finalizarea lucrarilor de execufie, Constructorul va lua masuri pentru
redarea in folosinta a terenului pe care a fost organizarea de santier.

La finalizarea lucrarilor de constructie, toate utilajele, deseurile si materialele de constructie vor fi indepartate
de pe amplasamentul proiectului.

La finalizarea lucrarilor de constructie se va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate temporar
(inclusiv gropi de imprumut dacd acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si a celor incluse in limita de
constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile aferente autostrazii, inclusiv in zonele aferente relocarilor de
utilitati.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturala
a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrdrilor de refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma
activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal si asigurarea
stabilitafii acestuia, plantarea de specii din vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagisticd a zonelor afectate, cat si acela de
reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate.

Aspecte referitoare la prevenirea si modul de raspuns pentru cazuri de poluari accidentale

In caz de poluari accidentale se va actiona conform Planului de prevenire si combatere a poludrilor accidentale
in care sunt prevézute masurile de interventie pe care personalul trebuie sa le aplice pentru limitarea poluarii i
inlaturarea efectelor acesteia.

Antreprenorul este obligat sa elaboreze Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale.

Planul de prevenire si combatere a poluarilor accidentale va cuprinde o abordare integrata a masurilor necesare
in vederea prevenirii, reducerii si controlului poluarii, luand in considerare riscurile specifice rezultate in urma
activitatilor desfasurate pe perioada executiei lucrarilor. Prin aceste planuri vor fi identificate sursele de poluare,
riscurile de poluare si masurile de interventie in cazul producerii acesteia (mod de comunicare, responsabilitati, mod
de actiune si mijloace de interventie si echipare).

Planul de prevenire a poluarii accidentale trebuie elaborat in scris si trebuie sa cuprinda obiectivele globale ale
titularului activitatii si principiile de actiune referitoare la controlul asupra pericolelor de accident major; aceasta trebuie
sa fie ajustat in functie de pericolele de accidente majore ale obiectivului.

Planul de prevenire trebuie sa contind si s& descrie urmatoarele elemente: scop, domeniu de aplicare, baza
legala, date tehnice (amplasament, puncte critice, echipa de interventie, planurile de prevenire si combatere a
poluarilor accidentale, inventarul poluantilor potentiali). De asemenea, trebuie incluse detalii despre:

- instalatiile de unde pot proveni poluari accidentale,

- sistemul de alerta prezentat in procedura de alertare in caz de poluare accidentald;

- modul de actiune a personalului cu atributii in prevenirea si combaterea poluarilor accidentale pentru:
eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidentald in scopul sistarii acesteia;
limitarea ariei de raspandire;
indepartarea substantelor poluante;
colectarea, transportul si depozitarea intermediara in condifii de securitate pentru mediu;
masurile si lucrarile aferente pentru prevenirea poludrilor accidentale;
plan de situatie al zonei punctului critic.

in cazul aparitiei unei poluari accidentale, persoana care observa fenomenul anuntad imediat seful de santier.
Seful de santier dispune anuntarea colectivelor cu atributii prestabilite si a echipelor de interventie in vederea trecerii
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imediate la masurile si actiunile necesare eliminarii cauzelor si pentru diminuarea efectelor poluarii accidentale si se
anunta autoritatile competente cu privire la producerea poluarii accidentale.

Colectivele si echipele de interventie actioneaza pentru:

- eliminarea cauzelor care au provocat poluarea accidental3;

- limitarea si reducerea ariei de raspandire a substantelor poluante;

- indepartarea, prin mijloace adecvate tehnic, a substantelor poluante;

- colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate pentru mediu, In vederea

recuperarii sau, dupa caz, a neutralizarii sau distrugerii substantelor poluante;

- respectarea legislatiei specifice in domeniul transporturilor rutiere.

Cele mai frecvente incidente asupra mediului generate de executia lucrarilor de constructie a elementelor de
infrastructura rutierasunt:

- scurgeri sau pierderi de hidrocarburi, benzina, motorina, lubrifianti, uleiuri prelucrate, ulei hidraulic sau alti
solventi;
- deversarea de ape uzate si pluviale.
In cazul in care se semnaleaza un incident de mediu, se procedeaza la identificarea naturii si nivelului
incidentului in scopul de a actiona in mod corespunzator si a limita consecintele asupra mediului.

Tipurile de incidente asupra mediului se pot clasifica in 3 categorii:

Nivel 1 — incident minor — nu prezinta risc de contaminare a zonelor sensibile;
Nivel 2 - incident semnificativ —  risc de contaminare a zonelor sensibile,
Nivel 3 = incident major - contaminarea zonelor sensibile.

Masurile de interventie necesare pentru fiecare categorie de incident sunt:

Nivel 1 — incident minor: curatare folosind un kit disponibil pe santier;

Nivel 2 — incident semnificativ: curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare,
pompare);

Nivel 3 — incident major: curatare folosind un kit disponibil pe santier sau alte resurse externe (excavare,
pompare) si decontaminare.

In cazul sesizarii unui incident se vor opri lucrarile si se vor lua masurile de interventie corespunzatoare in
vederea minimizarii impactului asupra mediului. Daca va fi necesar se va mobiliza echipa de interventie si se va utiliza
echipamentul de interventie in cel mai scurt timp. Totodata vor fi anuntate autoritatile competente pentru protectia
mediului. Managerul de proiect este responsabil pentru notificarea autoritatilor competente de mediu si a
beneficiarului, in cazul in care un incident/accident are sau poate avea un impact asupra factorilor de mediu.

Dupa eliminarea cauzelor poludrii accidentale si dupa indepartarea pericolului rdspandirii poluantilor in zone
adiacente, seful de santier va informa autoritatile asupra sistarii poluarii. Astfel vor fi anuntate Agentia pentru Protectia
Mediului si Garda de Mediu pentru a constata finalizarea reabilitarii zonelor poluate.

Prin natura activitatilor din cadrul obiectivului, in perioada de exploatare, riscul aparitiei unor evenimente cu
implicatii asupra mediului inconjurator este scazut. In aceasta perioada se pot produce accidente in care sunt implicate
autovehicule care transporta substante periculoase, dar astfel de evenimente nu pot fi prevazute sau prevenite.

Persoanele responsabile in combaterea poluarii accidentale, vor actiona pentru eliminarea cauzelor care au
provocat poluarea accidentala, limitarea si reducerea ariei de raspandire a substanteler poluante, indepartare prin
mijloace adecvate tehnic, precum si prin colectarea, transportul si depozitarea intermediara, in conditii de securitate
corespunzatoare pentru mediu in vederea recuperarii sau, dupa caz, a distrugerii substantelor poluante.

De asemenea, pentru prevenirea potentialelor accidente rezultate sunt necesare adoptarea urmatoarelor
masuri:

- urmarirea modului de functionare a utilajelor, a etanseitatii recipientelor de stocare a uleiurilor si carburantilor
pentru mijloace de transport si utilaje;

- realizarea de imprejmuiri, semnalizari si alte avertizari pentru a delimita zonele de lucru;

- verificarea inainte de intrarea in lucru a utilajelor si mijloacelor de transport daca acestea functioneaza la
parametrii optimi si daca nu sunt eventuale defectiuni care ar putea conduce la eventuale scurgeri de
combustibili;

- verificarea la pericade normate, a instalatiilor electrice, de aer comprimat, butelii de oxigen sau alte
containere cu materiale explozive, inflamabile, toxice si periculoase daca functioneaza |la parametrii optimi;
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- pentru prevenirea riscurilor producerii unor poluari in urma unor accidente se vor intocmi programe de
interventie care sa prevada masurile necesare, echipele, dotarile si echipamentele de interventie in caz de
accident;

- comunicarea autoritatilor abilitate in cazul producerii unor accidente si implementarea urgenta de masuri
pentru inlaturarea poluantilor si refacerea ecologica a zonei afectate.

Modalitati de refacere a starii initiale/reabilitare in vederea utilizarii ulterioare a terenului

La finalizarea lucrarilor de constructie se va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate temporar
(inclusiv gropi de Tmprumut dac3 acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si a celor incluse in limita de
constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile aferente autostrazii, inclusiv in zonele aferente relocarilor de
utilitati.

Organizarile de santier si instalatiile de mixturi astfaitice si de betoane vor fi inchise, constructiile si instalatiile
existente vor fi demontate si evacuate, iar amplasamentul va fi amenajat in vederea redarii folosintelor anterioare.

Statiile de astfalt vor fi demontate si transportate la alte amplasamente prin grija constructorului, iar
amplasamentul va fi adus la starea initiala.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse la o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturala
a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere.

Aceste lucrari se vor realiza prin igienizarea zonei (indepartarea in totalitate a deseurilor rezultate in urma
activitatilor specifice fronturilor de lucru, inclusiv deseuri menajere), completarea cu pamant vegetal gi asigurarea
stabilitatii acestuia, plantarea de specii din vegetatia specifica zonei.

Lucrarile de refacere au atat scopul de a asigura refacerea peisagistica a zonelor afectate, cat si acela de
reducere a riscului de patrundere si instalare a speciilor vegetale alohtone invazive pe suprafatele afectate.

12. ANEXE - PIESE DESENATE

- Plan de ansamblu, Scara 1: 10 000 (format electronic);

- Plan de situatie, Scara 1. 2000 (format electronic);

- Plan de amplasament al proiectului in raport cu ariile naturale protejate Natura 2000;
- Coordonate Stereo ‘70 (format electronic).
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13. BIODIVERSITATE (ARII NATURALE PROTEJATE NATURA 2000)

descrierea succinta a proiectului si distanta fata de aria naturala protejata de interes comunitar, precum
si coordonatele geografice (STEREO 70) ale amplasamentului proiectului. Aceste coordonate vor fi
prezentate sub forma de vector in format digital cu referinta geografica, in sistem de proiectie nationala
Stereo 1970 sau de un tabel in format electronic continand coordonatele conturului (X,Y) in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970;

Siturile Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie corespunzatoare
fiecarui sit sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 44: Situri Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie
corespunzatoare fiecarui sit

Nr Lungime aproximativa a proiectului

iy Judet Numele si codul ariei naturale protejate desfasurat in interiorul ariei naturale
) protejate (km)
. I 2,46
1. | Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest 4,74 (bretele nod rutier)
2. | Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu 06018
3,25
3. | Sibiu ROSPAQQ98 Piemontul Fagaras 12,54

0,47 (bretele nod rutier)

Tabel nr. 45: Ariile naturale protejate (situri Natura 2000 si rezervatii naturale) situate in zona amplasamentului
proiectului si distantele in raport cu acestea

Nr Distanta aproximativa a
& rt. Numele si codul ariei naturale protejate proiectului fata de aria
; naturala protejata (km)
1. | ROSCI0085 Frumoasa 3,1
2. | ROSPAQ0043 Frumoasa 3
Rezervatia Suvara Sasilor
3 (arie protejatd de interes national, categ. IV - IUCN, rezervatie naturala de tip 5
" | botanic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea Illl — zone
protejate)
Rezervatia Calcarele Eocene de la Turnu Rosu
4 (arie protejatd de interes national categoria a lil-a I[UCN, rezervatie naturala de 18
’ tip paleontologic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea Il — '
zone protejate)
5. | ROSCI0122 Muntii Fagaras 3.4
6 ROSPAQ003 Avrig — Scorei - Fagaras 2
23
T ROSPAD099 Podisul Hartibaciu 0,5 (din bretea drum de
legatura)
8. | ROSCI0282 Arpasu de Sus 3
9. | ROSCI0112 Mlaca Tatarilor 5
10. | ROSCI0144 Padurea de gorun si stejar de pe Dealul Purcaretului 6,7

Valorile inscrise in tabel reprezinta distantele minime masurate din culoarul autostrazii pana la limita arealului.

Numele si codul ariilor naturale protejate de interes comunitar
Proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras intersecteaza 3 situri Natura 2000, pe lungimi diferite.

Prezentam, pe scurt, informatii despre siturile Natura 2000 care fac referire la importanta desemnarii din punct
de vedere al relevantei pentru conservare, habitate si specii de interes comunitar, detalii administrative.
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» ROSCI0304 Hartibaciu Sud Vest
Situl de importanta comunitara ROSCI0304 Hartibaciu Sud — Vest este localizat in totalitate pe teritoriul judetului
Sibiu.
ROSCI0304 a fost desemnat pentru conservarea si protejarea a 13 tipuri de habitate Natura 2000, 16 specii de
interes comunitar mentionate in articolul 4 al Directivei 2009/147/CE dintre care zece specii de mamifere (cuprinde
sase specii de chiroptere), patru specii de amfibieni, o specie din categoria reptilelor si una din categoria insecte.

Relieful este reprezentat de versanti cu configuratie ondulata, cu inclinari moderate si repezi. Cca. 50% din sit
este acoperit cu vegetatie forestiera, restul suprafetei fiind ocupata de pajisti, fanete, terenuri agricole, ape curgatoare.

Sit important desemnat pentru habitatul forestier 91Y0 (Dacian oak & hornbeam forests). Sit de importanta
ridicata pentru speciile de lilieci listate, Emys orbicularis, Lutra lutra, Castor fiber si speciile de amfibieni Bombina si
Triturus.

» ROSCI0132 Oltul Mijlociu Cibin Hartibaciu
Situl de importanta comunitara este localizat pe teritoriul a trei judete, dupa cum urmeaza: Sibiu 66%, Brasov
25%, Valcea 9% atingand 568 m la altitudinea maxima si 314 m la cea minima.

Acest sit a fost desemnat pentru protejarea si conservarea a doua tipuri de habitate Natura 2000, patru specii
de nevertebrate, 10 specii de pesti, doua specii de amfibieni si reptile si doua specii de mamifere, dar si alte specii
importante de flora si fauna.

Importanta sitului este data in mod deosebit de prezenta, desi in efective reduse, a speciilor Unio crassus,
Chilostoma banaticum si Anisus vorticulus, in ciuda conditiilor destul de precare ale biotopului, ca urmare a impactului
antropic manifestat intre anii 1970-1990 (in prezent isi produc efectele negative constructiile hidrotehnice, desecarile,
poluarea, defrisarea, agricultura intensiva).

Populatiile remanenete ale celor trei specii amintite, s-au pastrat fragmentar, alcatuind metapopulatii distribuite
in zonele umede care si-au pastrat aspectul si calitatile de odinioara.

» ROSPA0098 Piemontul Fagaras
Aria de protectie speciala avifaunistica ROSPA0098 Piemontul Fagaras este localizata pe teritoriul administrativ
a doua judete, respectiv: Sibiu (46%) si Brasov (54%).
ROSPAQ098 a fost desemnata pentru protejarea si conservarea a 26 specii de pasari de interes comunitar,
mentionate in articolul 4 al Directivei Consiliului 2009/147/EC.

Relieful dominant este de deal si munte, zona sitului este predominant de pasune si faneata, padurea aparand
pe versantii nordici ai Muntilor Fagaras.

Habitatele sunt foarte variate. Flora este bine reprezentata fiind inregistrate peste 900 specii de plante,
diversitatea floristica cea mai mare se observa in fanete umede — peste 450 specii.

a) Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona proiectului

Analiza privind efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar si a suprafetelor habitatelor de interes
comunitar din zona de interes a proiectului se realizeaza pe baza datelor provenite din evaluarile precizate in
Formularele Standard ale siturilor Natura 2000 si a Planurilor de Management.

Totodata s-a analizat si starea de conservare a speciilor si habitatelor de interes comunitar, conform
Formularului Standard Natura 2000, element important in evaluarea speciilor si habitatelor.

Speciile si habitatele care se regasesc in zona de interes a proiectului apartin celor trei situri Natura 2000
intersectate de traseul autostrazii.

In tabelul urmator este prezentata lista speciilor de interes comunitar din siturile de importanta comunitara (SCl)
si situl de protectie avifaunistica (SPA) si efectivele populationale ale acestora.

Efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar de la nivelul ariilor naturale protejate de interes
comunitar care intersecteaza proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras (efectivele populationale in siturile ROSCI0304
Hartibaciu Sud — Vest si ROSCI0132 Oltul Mijlociu - Cibin — Hartibaciu reprezinta situatia speciilor in ariile protejate
Hartibaciu — Tarnava Mare — Olt, conform Planului de Management elaborate pentru ariile protejate Hartibaciu —
Tarnava Mare - Olt)
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Tabel nr. 46: Efectivele populationale ale speciilor de interes comunitar de la nivelul ariilor naturale protejate de
interes comunitar care intersecteaza proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras

Nr Grup : e Efectiv populational
. rt- takBRGHIS Denumirea stiintifica ROSCI0304 3 BOSCI_(H_32 . i
' Hartibaciu Sud - Vest Oltul Mijlociu — Cibin - Hartibaciu
1 Castor fiber - > 21 indivizi
2. Lutra lutra - 58-60 indivizi
20-30 exemplare
3 Canis lupus (_numgr minim de indivizi )
estimat in sit 20 exemplare 4-
6 haite)
Pe baza estimarii vanatorilor
4 T din celg 41 fonduri de . )
vanatoare : 275 exemplare in
Mamifere medie anuala)
Barbastella o
5 BATBEEAIE 800-1500 indivizi -
6. Myotis bechsteinii 600-1200 indivizi —
7 Myotis blythii 2000-3500 indivizi -
8. Myotis myotis 2000-3500 indivizi -
Rhinolophus e
9. ferrumez B 40-150 indivizi -
Rhinolophus .
10. Hipposi C‘fems 300-500 indivizi .
11. Bombina bombina 100-500 ex -
12. Bombina variegata >10000 ex -
153 Amfibieni Triturus cristatus 1000-5000 ex 1000-1500 indivizi
Triturus vulgaris
14. ampelensis 1000-5000 ex -
15. Reptile Emys orbicularis - Max 5 populatii
16. Aspius aspius - =
17. Barbus meridionalis - >10000 indivizi
18. Cobitis taenia - >5000 indivizi
19. Gobio kessleri - >5000 indivizi
20. Gobio uranoscopus - -
21. Pesti Pelecus cultratus - <100 indivizi
22 Rhodeus serceus - >2000 indivizi
amarus
23. Sabanejewia aurata - >10000 indivizi
24, Zingel streber - -
25. Zingel zingel - <100 indivizi
26. Lucanus cervus - -
27. Anisus vorticulus - =
28. Chilostoma banaticum = -
Nevertebrate :
29. Coenagtrion ornatum - -
30. Ophiogompus cecilia - :
341 Unio crassus - 100 (numar estimat in sit)

Tabel nr. 47 Efectivele populationale ale speciilor de avifauna de la nivelul ariei naturale de protectie avifaunistica
care intersecteaza proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras.

Nr. Gru : . - Efective populationale
crt. taxonoFt’nic enumimsastintiea aspecel ROSPA0098 Pﬁeﬁmntul Fagaras
1. Aquila chrysaetos 3-5 indivizi

2. Aquila pomarina 40-50 perechi

3. Bonasia bonasia 75-105 perechi

4. Ciconia Ciconia 45-55 perechi

5. Pasari Ciconia nigra 10-15 perechi

6. Circaetus gallicus 5-8 perechi

7 Circus aeruginosus 2-3 perechi

8. Circus cyaneus 40-60 indivizi

9. Crex crex 100-150 perechi
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Nr. Gru ; s - Efective populationale
et | faonsmic Bentmirea stiinhhcs A spacisl ROSPA0098 Piemontul Fagaras
10. Dendrocopos leucotos 250-300 perechi
11. Dendrocopos medius 30-50 perechi

12. Dendrocopos syriacus 20-40 perechi

13. Dendrocopos martius 70-90 perechi

14. Emberiza hortulana 2-5 perechi

15, Falco peregrinus 1-3 indivizi

16. Ficedula albicollis 13500-16900 perechi
17. Ficedula parva 2100 — 2500 perechi
18. Glaucidium passerinum 10-20 perechi

19. Lanius collurio 5700-9400 perechi
20. Lanius minor 40-80 perechi

21. Lullula arborea 1000 — 2000 perechi
22, Pernis apivorus 60-90 perechi

23. Picus canus 200-250 perechi
24. Strix uralensis 50-60 perechi

25. Sylvia nisoria 20-30 perechi

26. Telrao urogallus 25-35 indivizi

Tabel nr. 48: Starea de conservare a speciilor de interes de la nivelul arillor naturale protejate de interes comunitar
care intersecteaza traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras.

Starea de conservare

Nr. Grup Denumirea stiintifica a ROSCI0304 ROSCI0132 Oltul ROSPA0098
crt. | taxonomic speciei Hartibaciu Sud - Mijlociu — Cibin - Piemontul
Vest Hartibaciu Fagaras
1 Lutra lutra A B -
2 Canis lupus A - =
3 Ursus arctos A - -
4 Barbastella barbastellus B - -
5 Mamifere Myotis bechsteinii B - -
6 Myaotis blythii B - -
7 Myotis myotis B - -
8 Rhinolophus ferrumequinum B - -
9 Rhinociophus hipposiderios B - -
10 Bombina bombina C : 7
11 T Bombina variegata A - =
12 Ambikien Triturus cristatus B - -
13 Triturus vulgaris ampelensis A - =
14 Reptile Emys orbicularis C B <
15 Aspius aspius - C -
16 Barbus meridionalis - B -
17 Cobitis taenia - B -
18 Gobio kessleri - Nu este evaluata -
19 . Gobio uranoscopus - C 2
20 Pesti Pelecus cultratus i B N
21 Rhodeus sericeus amarus - B -
22 Sabanejewia aurata > B =
23 Zingel streber - Nu este evaluata -
24 Zingel zingel - Nu este evaluata .
25 Lucanus cervus B E -
26 Anisus vorticulus - Nu este evaluata -
27 N Chilostoma banaticum - B -
evertebrate :
28 Coenagrion ornatum - B -
29 Ophiogompus cecilia - B -
30 Unio crassus - c -
31 Aquila chrysaetos - - Nu este evaluata
32 Aquila pomarina - - B
33 Pasari Bonasia bonasia B - B
34 Ciconia Ciconia - - B
35 Ciconia nigra - - B
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Nr.
crt.

Grup
taxonomic

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

55

56

Starea de conservare

Denumirea stiintifica a ROSCI0304 ROSCI0132 Oltul ROSPA0098
speciei Hartibaciu Sud - Mijlociu — Cibin - Piemontul
Vest Hartibaciu Fagaras
Circaetus gallicus - - B

Circus aeruginosus

Nu este evaluata

Circus cyaneus

Crex crex

Dendrocopos leucofos

Dendrocopos medius

Dendrocopos syriacus

Dendrocopos martius

W|wmomO|m

Emberiza hortulana

Nu este evaluata

Falco peregrinus

Nu este evaluata

Ficedula albicollis - E B
Ficedula parva - - B
Glaucidium passerinum - - B
Lanius collurio - - B
Lanius minor - - Nu este evaluata
Lullula arborea - - B
Pemis apivorus - - B
Picus canus - - B
Strix uralensis - - B
Sylvia nisoria - - Nu este evaluata
Tetrao urogalius - - B

[

Conservare excelenta, B- conservare buna, C — conservare medie sau redusa, “-

absenta speciei din sit

In Formularele standard ale celor doua situri Natura 2000 de importanta comunitara sunt mentionate un numar
de 14 habitate.

In urma studiilor de inventariere si cartare desfasurate pentru intocmirea Planurilor de Management, s-a
constatat absenta unor habitate si prezenta altor habitate care nu sunt listate in Formularele standard.

In situatia in care habitatul nu a fost confirmat de catre studiile de inventariere si cartare ale Planurilor de
management, in tabel este mentionat termenul “neconfirmat in teren”. Pentru aceste habitate nu am mai inscris
valoarea suprafetei habitului din Formularul standard.

Tabel nr. 49: Inventarierea si raportarea suprafetelor identificate pentru ROSPA0132 si ROSCI0304

Suprafata identificata in studii de inventariere si
NF. Cod Suprafata confarm FormularStandird (ha) cartare in cadrul Planului de Management (ha)
crt. | habitat ROSCI0304 ROSGIOS: ROSCI0304 ROt LA
Hartibaciu Sud - Vest | Otul Millociu = Cibin - |y, b aciu Sud - Vest CtuLMijlacio-—
Hartibaciu Cibin - Hartibaciu
1 40A0 0 - - -
2. 6110 0 - - -
3. 6190 0 - - -
4. 6210* 1 - - -
5 8120 0 - - -
6. 8210 0 - - -
4 8230 0 - - -
neconfirmat
8. 9110 456 58 77,29 in teren
9. 9130 799 - 1072,79 -
10. 9170 1827 - 240,65 =
11, 9110* 45 - 20,63 -
12, 91V0 228 - 169,13 -
13 91Y0 2969 - 277 94 -
14. 4060 - 0 - neconfirmat in teren
Habitate identificate prin studiile Planurilor de Management care NU apar identificate in Formularele standard
15, 92A0 - - 129,27 19,74
16. 91E0* - - 215,72 -
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Inventarierea si raportarea suprafetelor identificate pentru cele doua situri, ROSCI0132 Oltul Mijlociu — Cibin —
Hartibaciu si ROSCI0304 Hartibaciu Sud-Vest s-a realizat doar pe suprafata care se suprapune cu ROSPA0099
Podisul Hartibaciu.

Tabel nr. 50: Suprafata totala a ROSCI0304 si ROSPAQ132 care se suprapun cu aite arii naturale din reteaua
ecologica Natura 2000

Suprafata ariei protejate (hectare) i
Numele ariei Suprafata ; ;
protejate fokake 4 aribi Suprafa;iiisu;:;i\g:?: cu alte Aria protejata cu care se suprapune
protejate P !
ROSPA0099,
THdBaBY Podisul Hartibaciu
ROSCI0304
Hartibaciu Sud Vest Rt DAY
96.79 ROSPAQ098,
! Piemontul Fagaras
ROSPAQ003,
ROSCI0132 Sl Avrig — Scorei - Fagaras
Oltul Mijlociu — 2910,50
Cibin - Hartibaciu ROSPAD099,
144,42 Podisul Hartibaciu

Starea de conservare a habitatelor de interes comunitar este redata in tabelul de mai jos.

Starea de conservare este prezentata in conformitate cu evaluarea din Formularele Standard Natura 2000,
unde este evaluata starea de conservare pentru fiecare tip de habitat.

Starea de conservare a habitatelor de interes comunitar din interiorul limitelor arealelor intersectate de proiect
(A — conservare excelenta, B- conservare buna, C — conservare medie sau redusa, “-* absenta habitatului in sit)

Tabel nr. 51: Starea de conservare a habitatelor de interes comunitar ROSCI0304 si ROSCI0132

Nr. Cod Starea de conservare

crt. | habitat ROSCI0304 ROSCI0132
Hartibaciu Sud - Vest Oltul Mijlociu — Cibin - Hartibaciu

40A0 - -

6110 - -

6190 - -

6210* - -

8120 - -

8210 - -

8230 - -

9110 B

9130 B -

9170 B

9110* Nu este evaluata <

91VO0 B B

91Y0 B -

4060 - C

92A0 Nu este evaluata Nu este evaluata

91E0* Nu este evaluata -

alalrlaR|2|a|ee|No|o|s|wn =

In functie de dimensiuni si de structurile asociate, proiectul de infrastructura rutiera propusa genereaza impacturi
semnificative, fie temporare, fie permanente, asupra siturilor Natura 2000 intersectate.

In vederea caracterizarii amplasamentului, respectiv identificarii elementelor de biodiversitate potential afectate
de implementarea proiectului, au fost luate in considerare ariile naturale protejate de interes comunitar intersectate de
proiect, fiind intreprinse studii de teren in zonele de influenta a proiectului, atat in perioada de executie cat si in perioada
de functionare.
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b)Justificarea, daca proiectul nu are legatura directa cu / nu este necesar pentru managementul
conservarii ariilor naturale protejate de interes comunitar

Proiectul nu este necesar pentru managementul ariilor naturale protejate intersectate sau aflate in vecinatatea
proiectului.

c) Estimarea Impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din ariile naturale protejate
de interes comunitar

Analiza preliminara de impact, realizata initial in etapa de selectare a alternativei de traseu a avut in vedere
identificarea si studierea acelor forme de impact pentru care exista riscul atingerii unor praguri semnificative in absenta
unor masuri de evitare si reducere a impactului.

Aceste forme de impact sunt:

- Fragmentarea habitatelor pentru un spectru larg de specii, dar in special pentru mamiferele terestre mari
prin crearea unor bariere suplimentare;

- Perturbarea activitatii speciilor prin cresterea nivelului de zgomot la nivelul zonelor naturale sensibile din
vecinatatea traseului propus.

O evaluare detaliata a proiectului este necesara pentru a evidentia si testa ipotezele privind atingerea pragurilor
de semnificatie a tuturor formelor de impact identificate.

Pe baza analizei preliminare au fost propuse principalele masuri de evitare si reducere a impactului ce au fost
deja integrate in Capitolul VI. Descrierea tuturor efectelor semnificative posibile asupra mediului ale proiectului
— f) Protectia ecosisemelor terestre si acvatice.
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14. INFORMATII PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE
1. Localizarea proiectului:
- bazinul hidrografic: Bazinul hidrografic Olt

Administratia Nationala N

"APELE ROMANE"
\1 A

(o
W

. {n\\\ 'i“!‘i‘iﬁ"i“'\v
i

)/

Legenda
Dn
_Cale Ferata
— Retea hidrografica
mm Dunarea
Limita judet
- Limita Administratiei Bazinale de Apa

0 10 20 40 60 80
| = e LU

Figura nr. 36: Bazinul hidrografic Olt

Bazinul hidrografic Olt, este situat in partea centrala si de sud a tarii, invecinandu-se cu bazinele Siret, lalomita-
Buzau si Arges - Vedea la est, Dunarea la sud, bazinul Mures la nord si bazinul Jiu la vest.

Suprafata totala a bazinului hidrografic Olt este de 25387,89 km? reprezentand o pondere de 10,65% din
suprafata tarii. Pe teritoriul Romaniei, bazinul hidrografic Olt cuprinde subbazinele Raul Negru, Cibin, Lotru, Oltet cu
un numar de 211 cursuri de apa cadastrate.

Relieful bazinului geografic Olt este caracterizat de urmatoarele forrme geomorfologice: munti, depresiuni,
campii piemontane, dealuri si campie.
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Formatiunile geologice din bazinul hidrografic Olt sunt foarte variate din punct de vedere petrografic in functie
de relief. Pe teritoriul bazinului hidrografic Olt sunt predominante rocile de tip silicios, iar cele calcaroase pe suprafete
mici.

Bazinul hidrografic Olt este caracterizat de climatul temperat continental cu urmatoarele influente atlantice in
partea de nord a bazinului, zona de interes pentru implementarea proiectului.

Din punct de vedere al ecoregiunilor definite in Anexa X| a Directivei Cadru in domeniul Apei pe baza
caracteristicilor ecologice si a distributiei geografice a faunei acvatice, zona proiectului este definita de Ecoregiunea
Muntii Carpat;i.

In bazinul hidrografic Olt resursele subterane sunt estimate la 862 mil.m3, din care 370 mil.m3 provin din surse
freatice si 492 mil.m3 din surse de adancime.

Traseul Autostrazii Sibiu — Fagaras se deruleaza de la km 0+000 la km 68+050 pe teritoriile administrative ale
judetelor Sibiu si Brasov, cursurile de apa de suprafata traversate,cadastrate cele mai multe, afluenti de grad 1 ai
Raului Olt, sunt:

1. Parau Lungsoara - cod cadastral VI -1.120.15;
2. Rau Cibin - cod cadastral Vil - 1.120;

3. RauOlt - cod cadastral VIl - 1;

4. Valea Sebes - cod cadastral VIl -1. 119;
5. Valea Moasa - cod cadastral VIl -1.119.1;
6. Parau Racovita - cod cadastral Vil - 1. 118;
7. Valea Marsa - cod cadastral VIl -1, 117,
8. Rau Avrig - cod cadastral Vill = 1. 116;
9. Rau Liscov - cod cadastral VIIE-1.114.1;
10. Rau Porumbacu - cod cadastral Vil - 1. 114;
11. Parau Sarata - cod cadastral VI -1.113;
12. Rau Scoreiu - cod cadastral VI =1, 112;
13. Rau Opat - cod cadastral VI =1, 110;
14. Rau Cirtisoara - cod cadastral VIl -1.109;
15. Parau Valea Neagra - cod cadastral VIl -1. 107,
16. Rau Arpas - cod cadastral VIl -1.106;
17. Valea Gostaia - cod cadastral VI - 1. 105b,
18. Parau Garlatel - cod cadastral VIl =1. 105;
19. Rau Racovita - cod cadastral VIl -1. 104;
20. Rau Ucea - cod cadastral VIIl-1.104;
21. Parau Corbul Ucei - cod cadastral VI -1. 103;
22. Parau Corbul Vistei - cod cadastral VIIT-1.102;
23. Rau Vistea - cod cadastral VIIE=1.101;
24. Parau Hotarului - cod cadastral VI -1, 100;
25, Parau Dragus - cod cadastral VIl - 1. 99;
26. Parau Racovita - cod cadastral VIl - 1. 98,
27. Parau Sambata - cod cadastral Vit -1. 97,
28. Parau Breaza - cod cadastral VI - 1. 96;
29. Parau Netot - cod cadastral VI —1.93;
30. Parau Vaicioara - cod cadastral VIl -1.91.1;
31. Parau Savastreni - cod cadastral VI -1, 91;
32. Parau Hurez - cod cadastral Vil - 1. 90;
33. Parau Racovita - cod cadastral VIl - 1. 89;
34. Parau Berivoi - cod cadastral Viil-1.89.1;
35. Parau Dridif - cod cadastral VIl - 1. 94,
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Cursurile de apa permanente sau nepermanente, cadastrate sau necadastrate, apartinand Administratie
Nationale Apele Romane sau canale apartind Administratiei Nationale de Imbunatatiri Funciare au fost centralizate in

tabelul de mai jos, cu pozitia kilometrica la care intersecteaza axul proiectat al autostrazii:
Tabel nr. 52: Cursurile de apa intersectate de traseul Autostrazii Sibiu - Fagaras

Nr. Pozitie ; Nr. Pozitie .
crt. A Denumire curs apa e i Denumire curs apa
JUDETUL SIBIU 39 | 27+222 | Vale fara nume
1 4+945 Rau Cibin 40 27+375 \ale fara nume
2 5+435 | Rau Olt Canal de fuga CHE Racovita 41 274925 | Rau Scoreiu
3 4643 | Valea Sebeg 42 | 28+035 | lazul Scoreiu
4 8+143 | Valea Sebesu de Sus (Moasa) 43 28+678 | Vale fara nume
> 8+851 | Raghina 44 | 29+088 | Vale fara nume
6 9+603 | Vale fara nume (nu exista) 45 29+173 | Vale fara nume
iF 10+393 | Valea Lupului (Parau Racovita) 46 30+120 | Afluent Opat 1
8 10+937 | La Varzari (Parau Valcele) 47 30+412 | Afluent Opat 2
9 11+420 Valea Hint 48 30+575 RAau opat
10 12+210 | Vale seaca 49 314230 | Vale fara nume
11 13+320 Valea Marsa 50 32+025 Rau Laita (Balea)
12 14+012 | Vale fara nume 51 32+403 | Vale fara nume
13 | 14+093 | Vale fara nume 52 | 34+360 | Parau Valea Neagra
14 14+181 Vale fara nume 53 35+368 Vale fara nume
15 14+680 Canal 54 35+461 Vale fara nume
16 14+920 | Vale fara nume 55 36+030 | Rau Arpas
17 15+180 | Vale fara nume 56 36+930 | Valea Gostaia
18 156+331 | Valea Gresilor 57 37+230 | Afl. Gostaia
19 15+940 | Vale fara nume (rapa) 53 37+670 | Vale fara nume
20 | 16+432 | Vale seaca 59 | 37+842 | Ghirlotelul Sec
21 16+732 | Valea Dincota JUDETUL BRASOV
22 17+285 | Vale seaca 60 38+309 | Parau Garlatel
g | \FiREE || PArSLRUGY 61 | 39+520 | Rau Racovita
et iRsesl | Roll Bviig 62 | 39+909 | Afluent Ucea
25 19+311 | Vale fara nume 63 40+718 Rau Ucea
26 | 19+545 | Vale fara nume 64 | 41+400 | Vale fara nume
27 19+957 | Parau Racovicioara 65 42+340 Pirau Corbul Ucei
28 20+600 | Valea Teiusului 66 42+767 | Vale fara nume
29 21+198 | Valea Porumbacului 67 508 | Aaleali Ban
S0 e1BsT | Rl Liseoy 68 | 43+895 | Vale fara nume
gl | 24+923 | Fad Porombacy 69 | 44+007 | Parau Corbul Vistei
32 23+693 | Vale fara nume 70 amiaqT | Valea Gusats
33 24+510 | Valea Saratui 71 45+187 | Rau Vistea
L A 72 | 45+959 | Valea Izinilor
35 | 25+236 | Vale fara nume 73 | 46+349 | Valea Dracului
o6 | eS| Sloed 74 | 46+857 | Parau Hotarului
37 25+880 | Parau Sarata 75 47+270 | Crangul
e 2rily | veletgradune 76 474557 Vale fara nume
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Nr. Pozitie 4 Nr. Pozitie .

ey Kini Denumire curs apa it kit Denumire curs apa
77 47+734 | Pararu Vintila 97 56+555 | Vale fara nume

78 48+311 | Parau Dragus 98 56+619 | Valea Taisului (Dridif)

79 49+230 Vale fara nume (deviata inainte de 99 57+139 | Vale fara nume

intersectia cu A)

100 | 57+236 | Parau Mortii
80 | 49+573 | Dumbrava 0 rau Mortii

101 57+743 | Vale fara nume

81 49+802 | Valea Podului

7+829 | Vale f
82 | 50+042 | Canal din Valea Podului 102 | S7+833 | ¥ale g Hunia

1 58+092 | Valef
83 E0+544. | Valefara nums 03 8+09 ale fara nume

+ Intre Dealuri
84 | 50+724 | Canal 104 | =a8195 il i Ll

105 58+494 Valea Negrisor
85 | 50+995 | Parau Racovita gn

106 59+005 | Vale fara nume

86 51+479 | Parau Sambata

107 | 59+214 | Parau Netotul

87 - Afluent Sambata (nu mai exista)

1 Vale f
88 | 52+688 | Valea Dejban 06 | SOTAUB | Vellerlena e

109 | 60+464 | B tul
89 53+011 | Valcica Voievodeni 0 ungetu

110 61+119 | Canal
90 53+011 Vale fara nume

1kl 61+371 Pariu Valcioara

91 53+620 | Valea din Margine

1 Parau S treni
92 | 53+824 | Vale fara nume & |~ 8230e) (hbdtal Savaston:

113 63+634 | Parau Hurez
93 53+958 | Parau Breaza

114 | 64+620 | Parau. Racovita
94 54+816 | Valea Radacinii rau. Racovi

115 64+831 Vale
95 55+767 | Vale fara nume

116 65+805 Parau Berivoi

96 56+213 | Valea Ovesii

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de suprafata
Corpuri de apa de suprafata

Tabel nr. 53: Informatii privind starea ecologica/potential ecologic a corpurilor de apa de suprafata conform
Informatiilor preluate din: “Planul de management actualizat al bazinului hidrografic OLT”

Categoria Z ; g Stare Starea
::_'; Denumire corp apa corpului Zg)flc;giae (;oc;uc::grpL::;;:i; {Potential | ecological/potentialul
de apa pap P up ? (S /P) ecologic
i [ e e RW ROO1 | RORWS-1-120-15_B1 s B

- confluenta Cibin

CIBIN -aval confluenta
2 Valea Lupului - amonte RW RO02 RORWS8.1.120_B5 5 M
confluenta Olt

OLT - aval acumulare
3 Racovita- amonte RW RO05 ROLW8.1_B8 S M
acumulare Robesti

RACOQVITA - izvoare -

4 carfiusnta O RW ROO1 RORWS.1.104a_B1 S B
MARSA - izvoare -

5 cofliienta Git RW ROO1 RORW8.1.117_B1 S B
AVRIG - Avrig si

6 afiuentii Jibraa, Measa RwW RO01 RORW8.1.116_B1 S M
PORUMBACU -

T Porumbacu cu afluentii RW ROO1 RORWS8.1.114_B1 S B

Porumbacel si Liscov
g | SABALL: izvoare RW ROO1 RORWS.1.113_B1 S B
confluenta Olt
9 S UREL lskodl g RW ROO1 RORWS.1.112_B1 S B

confluenta Olt
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Categoria . i y Stare Starea
Nr'; Denumire corp apa corpului Tipologie Coc_lucli corpuiufl ff" /Potential | ecologica/potentialul
c de apa corp apa apa de suprafata (S IP) ecologic
OPAT - izvoare -
10 confluanta Olt RW RO18 RORWS8.1.110_B1 S B
CARTISOARA -
11 Cartisoara si afluentii RW RO01 RORWS.1.109_B1 S B
Laita, Seaca
12 | . VALEANEAGRA- RW RO18 RORWS.1.107_B1 s B
izvoare - confluenta Olt -
ARPAS - Arpas si
13 afluentul Arpasel RW RO01 RORWS8.1.106_B1 S B
(Arpasul Mic)
j4 | 'PHARLAIEL - 2vose- RW ROOA RORWS.1.105_B1 s B
confluenta Olt -
UCEA - Ucea si
15 sflehtil Usisoars RW ROO1 RORWS.1.104_B1 8 B
CORBUL UCEI
(CORBUL MARE) -
16 av.SC VIROMET- RW ROO1 RORWS8.1.103_B2 S M
confluenta Olt
CORBUL VISTEI -
17 T —— RW ROO1 RORWS.1.102_B1 S B
VISTEA - izvoare -
18 confluenta Olt si RW ROO1 RORWS.1.101_B1 S B
afluentul Vistisoara
HOTARUL - izvoare -
19 sEALERE DIt RwW RO01 RORWS.1.100_B1 S B
DRAGUS - izvoare -
20 sonflusnta O RW ROO01 RORWS8.1.99_B1 S B
SAMBATA - Sambata si
21 T RwW RO01 RORWS8.1.97_B1 3 B
5z | DBREAZA-~Bredza sl RW ROO1 RORWS.1.96_B1 s B
afluentul Brescioara _
DRIDIF - izvoare-
23 canflients Ot RW ROO01 RORWS-1-94_B1 S B
NETOT - izvoare -
24 confluenta Olf RW ROO01 RORWS.1.93_B1 S B
SAVASTRENI (RECEA,
25 | DEJANI,VALCIOARA) - RW ROO01 RORWS.1.91_B1 S B
izvoare - confluenta Olt
HUREZ - izvoare -
26 corfiusnta Ot RW ROO01 RORWS.1.90_B1 S B
RACOVITA - nod HMWB-
27 hidrotehnic- confluenta ROO01 RORWS8.1.89 B2 P M
Olt R B
BERIVOI - izvoare-
28 confluenta Racovita si RW ROO01 RORWS8.1.89.1_B1a 8 B
afluent Copacioasa
SEBES — izvoare —
29 iRl Ol RW ROO01 RORWS.1.85_B1 S B
RACOVITA - izvoare -
30 confluenta Olt RW RO0O1 RORWS8.1.118_B1 S B
qy || SAEOM LA evonme- RW ROO1 RORWS.1.98_B1 s B
confluenta Olt =
Nota:

“Categoria de apd”: RW = rau, LW = lac natural, LA = lac acumulare, HMWB = corp de apa puternic modificat,
AWRB = corp de apé artificial.
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Tabel nr. 54: Informatii privind starea chimica a corpurilor de apa de suprafata conform Informatiilor preluate din
“Planul de management actualizat al bazinului hidrografic OLT”

Stare
od Sub- : : An Grupare chimica
bazin/spatiu | Denumire corp de apa Coduc; corpulm;n ?: Cgtegona itiar;?:a evaluare | risc_stare buna
geografic ARgCoatpna L R stare chimica | asteptata
in 2015
ROO3 LUNGSOARA - izvoare - RORWS8-1-120- RW 2 2013 G Da
confluenta Cibin 15 B1
CIBIN -aval confluenta 2011-
RO03 Valea Lupului - amonte RORWS8.1.120_B5 RW 3 Nu
2013
confluenta Olt
OLT -aval acumulare
RO03 Racovita- amonte ROLWS8.1_B8 RW 2 2013 Da
acumulare Robesti
RO03 RACOVITA - izvoare - | popiye 1 104a_B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt
MARSA - izvoare -
RO03 e RORWS8.1.117_B1 RW 2 2013 G Da
RO03 AVRIG - Avrig st afluenth | pespyg 4 196, BY RW 2 2013 Da
Jibrea, Moasa
PORUMBACU -
RO03 Porumbacu cu afluentii RORWS8.1.114_BA1 RW 2 2013 G Da
Porumbacel si Liscov
RO03 SARATA~zvaare - RORWS.1.113_B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt -
RO03 SLOBE| =izvoare;: RORWS.1.112_B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt
OPAT - izvoare -
RO03 corfiusnta: Ot RORWS.1.110_B1 RW 2 2013 G Da
CARTISOARA -
RO03 Cartisoara si afluentii RORWS.1.109_B1 RW 2 2013 Da
Laita, Seaca
VALEA NEAGRA -
ROO03 iFvoare - canfluents Olt RORWS8.1.107_B1 RW 2 2013 G Da
ARPAS - Arpas si
RO03 afluentul Arpasel RORWS.1.106_B1 RW 2 2013 Da
(Arpasul Mic)
GARLATEL - izvoare -
RO03 SRR RORWS8.1.105_B1 RW 2 2013 G Da
UCEA - Ucea si afluentul
RO03 Ueisoais RORWS8.1.104_B1 RW 2 2013 Da
CORBUL UCE!I
RO03 (CORBUL MARE) -av.SC RORWS8.1.103_B2 RW 3 2013 Nu
VIROMET- confl.Olt
RO03 __ CORBUL VISTEI - RORWS.1.102_B1 RW 2 2013 G Da
izvoare - confluenta Olt
VISTEA - izvoare -
RO03 confluenta Qlt si afluentul RORWS8.1.101_B1 RW 2 2013 Da
Vistisoara
ROO3 HOTARUL - izvoare - | popig 1,100 B4 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt =
RO03 DRAGL S 2veare- RORWS.1.99 B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt =
RO03 SAMBATA - Sambata si | ppvye 107 B1 RW 2 2013 G Da
afluentii Lisa si Seaca
RO03 BHEAZA - Bioasa 0l RORWS.1.96_B1 RW 2 2013 Da
afluentul Brescioara -
RO03 DRIDIF -izvoare- RORWS.1.94 B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt =
RO03 NETOT - izvoare - RORWS.1.93_B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt
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Stare
od Sub- ; ; An Grupare chimica
bazin/spatiu Denumire corp de apa Coducli corpull? :Ie Cgtegor:a itiamr?:a evaluare | risc_stare buna
geografic RislRAS Sapa & stare chimica | asteptata
in 2015
SAVASTRENI (RECEA,
RO03 DEJANILVALCIOARA) - RORWS.1.91_B1 RwW 2 2013 G Da
izvoare - confluenta Olt

RO03 HUBEE sizvoar RORWS.1.90_B1 RW 2 2013 B Da

confluenta Olt
RACOVITA - izvoare- | popws 1,89 B RW 2 2013 G Da
nod hidrotehnic
BERIVOI - izvoare-
RO03 confluenta Racovita si afl. | RORW8.1.89.1_B1a RW 2 2013 G Da
Copacioasa

RO03 RERES ~ izvoare RORWS.1,85_B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt -

ROO3 RACOVITA - izvoare - | prpyye 1 118 B1 RW 2 2013 G Da
confluenta Olt —

RO03 RACOVITA- jzvoare - RORWS.1.98_B1 RYY 2 2013 e Da
confluenta Olt

Nota:

Explicatii privind adnotarile din anumite coloane:
e Coloana “Categoria de apd”: RW = réu, LW = lac natural, LA = lac acumulare, HMWB = corp de apd puternic
modificat, AWB = corp de apa artificial.
e Coloana ,Stare chimica”: 2 = bund, 3 = nu se atinge starea buna.
e Coloana ,Grupare_risc_stare chimicad” evaluarea starii chimice s-a realizat pe baza datelor de monitoring (M),
pe baza gruparii (G) sau opiniei expertului (OE).

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu precizarea
exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa de suprafata si exceptiile (dupa 2021) de la obiectivele de mediu
pentru corpurile de apa din “Planul de management actualizat al bazinului hidrografic OLT”
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Obiectivele de mediu — stare ecologica buna si stare chimica buna sunt valabile pentru toate cursurile de apa
traversate.

Obiectivele de mediu vizand “starea chimica buna” a corpurilor de apé de suprafata sunt stabilite in conformitate
cu prevederile din Directiva 2008/105/CE (modificaté de Directiva 2013/39/UE).

Datelele cuprinse in Planul de Management al bazinului hidrografic Olt au permis analiza starii chimice si
ecologice a corpurilor de apa de suprafata intersectate de traseul studiat, obiectivele de mediu stabilite pentru acestea,
atingerea /neatingerea obiectivului de mediu stabilit inclusiv termene pentru atingerea obiectivului de mediu si
exceptiile de la obiectivele de mediu.

Solutiile propuse pentru traversarea corpurilor de apa de suprafata urmaresc atat siguranta infrastructurii de
transport cat si un impact cat mai redus asupra apelor de suprafata si subterane.

Pentru siguranta infrastructurii de transport, amonte si aval de poduri au fost propuse lucrari de calibrari si
aparari de maluri — protectii ale malurilor cu saltele de gabioane sau protectii cu anrocamente din piatra bruta.

Aceste categorii de lucrari se vor realiza pe o distanta (lungime a cursului de apa) egala cu o lungime de pod
amonte si doua lungimi ale structurii in aval.

In cazul viaductelor nu sunt necesare lucrari de interventie pe cursurile de apa.

Solutiile proiectate au urmarit obtinerea unui grad redus de interventii asupra cursurilor de apa, astfel pilele
podurilor fiind amplasate in afara cursurilor de apa.

Solutiile propuse pentru traversarea corpurilor de apa de suprafata au fost analizate din punct de vedere al
potentialului acestora de a induce presiuni hidromorfologice asupra corpurilor de apa de suprafata datorate lucrarilor
de aparari maluri si respectiv a lucrarilor de calibrare albie in zona structurilor.

Prin lucrarile de regularizare si control propuse pentru corpurile de apa de suprafata s-a urmarit asigurarea unui
risc cat mai scazut pentru infrastructura de transport si totodata un nivel minim al presiunilor hidromorfologice care ar
putea conduce la alterari hidromorfologice si in final modificari ale starii ecologice ale acestora.

Pentru a evalua potentialul de generare a unor alterari hidromorfologice datorate lucrarilor propuse (aparari de
maluri, calibrare albie) pentru fiecare curs de apa de suprafata intersectat de o structura s-a calculat lungimea cursului
de apa unde vor exista suprafete ocupate cu lucrari de aparari maluri si/sau calibrare albie.

Corpuri de apa subterana

Apa subterana reprezintad apa acumulata in spatiile dintre granule, aflate in conexiune, sau pe sisteme de fisuri,
din diferite formatiuni geologice. Aceasta formeaza acvifere, constituite din unul sau mai multe strate geologice cu o
porozitate si o permeabilitate suficientd care sa permita fie o curgere semnificativa a apelor subterane, fie captarea
unor cantitati semnificative de apa.

Identificarea corpurilor de apa subterana din zona studiata s-a bazat pe identificarea si delimitarea corpurilor
de apé prezentata in cadrul Planului de management al bazinului hidrografic Olt.

Criteriile pe care s-a bazat identificarea corpului de apa subterane au fost de ordin: geologic, hidrodinamic, date
privind starea corpului de apa (cantitativa, chimica).

Starea corpului de apa subteran relevant pentru proiect din punct de vedere cantitativ si chimic si al atingerii
obiectivului de mediu (stare calitativa si cantitativa — buna)

Tabel nr. 56: Starea corpului de apa subteran, din punct de vedere cantitativ si calitativ

STAREA CALITATIVA OBIECTIV DE MEDIU
Indicatori
Nume corp Cod corp pentru care s- STAREA Starea Starea
de apa apa au inregistrat Evalugrea CANTITATIVA Starea Starea canlitativa cantitativa
subterana subterana depasiri in starii L cantitativa actuala actuala
chimice (*) calitativa
raport cu
valorile prag
Deprgs,unea ROOTO05 Amaniy, fo_sfati, Buna Buna Buna Buna Buna Buna
Sibiu cloruri
Depresiunea ; ;
Fagaras ROOTO7 Azotati, fosfati Buna Buna Buna Buna Buna Buna

(*) Stare chimica buna — pentru niciun parametru nu se constata depasiri ale suprafetelor afectate mai mari de
20% din suprafata intregului corp de apa
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Corpul de apa subteranda ROOT05/Depresiunea Sibiu

Corpul ROOTO5 este un corp de apa freatica in suprafata de 187 km?, are un grad de protectie mediu,_e_ste Qe
tip poros permeabil, fiind localizat in depozitele aluvionare de varsta cuaternara din lunca si terasa ré_ului_Clpm gia
afluentilor acestuia (Depresiunea Sibiu). Aceste depozite aluvionare sunt alcatuite, in principal, din p_|etr|§.ur| §i
bolovanisuri in masa de nisip, de diferite granulatii, care local devine argilos sau prafos. Subordonat apar m_tercalagn
lenticulare de argile sau argile nisipoase. Apele acestui corp sunt de tipul bicarbonato-sulfato-calcico-magneziene sau
sodice datoritd fondului natural existent.

Evaluarea starii chimice a corpului de apa ROOTO05:

in anul 2017 au fost monitorizate de pe acest corp de aps un numar de 6 foraje hidrogeologice de observatie
din retea.

Indicatorii care determina starea corpului de apa sunt: amoniu (NH4+), cloruri (Cl-), sulfati (SO42-), plumb
(Pb2+), cadmiu (Cd2+), azotiti (NO2), ortofosfati (PO43-),crom (Cré+),nichel(Ni2+), cupru(Cu2+), zinc(Zn2+), mercur(
Hg2+), arsen(As2+), azotati (NO3-) si pesticide.

S-au inregistrat depasiri ale valorilor de prag pentru:

- Cloruri la forajul Vestem Sud F1 (500.245 mg/l) si la forajul Cristian F1( 288.255 mg/l). Prin urmare 33.33%
dintre foraje sunt depasite la indicatorul cloruri;

- Amoniu la Primaria Sacel F1(0.666 mg/l) si Sibiu Nord F7(0.624 mg/l);

Avand in vedere faptul ca nu se cunoaste vreo sursa de poluare in zona, corpul de apa ROOTO0S se afla in stare
chimica buna.

Prezentarea altor indicatori monitorizati

In anul 2017, pentru corpul de apd ROOT05, au mai fost monitorizati o serie de parametri fizico-chimici, dupa
cum urmeaza.

Regim termic si acidifiere: temperatura, pH;
Indicatori de salinitate, ioni generali: conductivitate.

Corpul ROOT07/Depresiunea Fagaras

Corpul de apa freatica ROOT07 in suprafatd de 1177 km?, este de tip poros-permeabil localizat in depozite
aluvial-proluviale, de varsta cuaternara, ale luncii si teraselor raului Olt, (in principal pe partea stanga) si ale afluentilor
acestuia. Acviferul freatic se dezvoltd, de reguld, imediat sub solul vegetal, sub o serie de depozite constituite din
bolovanisuri si pietrisuri in masa de nisipuri de granulometrie diferita, intercalandu-se uneori strate lenticulare argiloase
prafoase. Nivelul hidrostatic se gaseste la adancimi de 1 m pana la maxim 5 m, valori mai mari de peste 10 m
intalnindu-se in sectorul Voila - Turnu — Rosu. Debitele specifice au valori de la 1 I/s/m pana la maxim 20 I/s/m.

Evaluarea starii chimice a corpului de apa ROOTO07:

Monitorizarea calitatii apelor freatice s-a efectuat in anul 2017 printr-un numar de 21 foraje din care 4 foraje de
urmarire a poluarii la Venturelli Avrig si unul la Victoria Ucea P4 .

Indicatorii care determind starea corpului de apa sunt: amoniu (NH4+), cloruri (Cl-), sulfati (S0O42-), plumb
(Pb2+), cadmiu (Cd2+), azotiti (NO2), ortofosfati (PO43-), crom (Cr6+), nichel (Ni2+), cupru (Cu2+), zinc (Zn2+),
mercur (Hg2+), arsen (As2+), azotati (NO3- ) si pesticide.

S-au Inregistrat depésiri ale valorilor de prag si ale standardelor de calitate pentru:
- Amoniu la forajul Avrig F2 (3.426 mg/l) ;

- Ortofosfati la Hoghiz F2 (0.51615 mg/l);

- Cloruri la Turnu Rosu F5 (634.935 mg/l};

- Azotiti la Avrig F2 (0.775 mg/l).

Cele 4 foraje de la Venturelli Avrig au fost construite pentru urmarirea contaminarii freaticului conform autorizatiei
de GA. din 7.08.2014 data pentru Complexul Zootehnic Avrig, avand ca profil de activitate cresterea
porcinelor. Sistemul de monitorizare a freaticului este format din 4 foraje de monitorizare cu adancimi de 8 m amplasate
doua in amonte (FM1 si FM2) si doua in aval (FM3 si FM4) pe directia de curgere la o distanta de aproximativ 5-6 m.
Acestea au depasiri la amoniu, azotiti, fosfati, nichel si arsen.

Avand in vedere ca aceste foraje sunt pentru urmarirea poluarii, grupate pe o zona mica, se vor elimina din
evaluarea integrata a corpului de apa, restul punctelor de monitorizare prezentand depasiri de 4.7619% la fosfati si
amoniu, cloruri si azotiti.

Prin urmare corpul de apa, ROOT07 se afld in stare chimicd buna.
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Prezentarea altor indicatori monitorizati

In anul 2017, pentru corpul de apa ROOTO07, au mai fost monitorizati o serie de parametri fizico-chimici, dupa
cum urmeaza:

Regim termic si acidifiere: temperatura, pH;
Micropoluanti organici. pesticide organoclorurate, solventi clorurati volatili, ierbicide,insecticide cu N si P.
Tabel nr. 57: Obiectivele de mediu ale corpurilor de apa subterana

Spatiul Denumire Cod corp - Starea Atarea TeFmERNYiHE 1 Justificare

: Obiectiv de s Pt atingere a Tip f
Ibazinul corp de apa de apa - cantitativa | chimica R : : aplicare
. 5 mediu obiectivului | exceptie =
hidrografic subterana subterana actuala actuala . exceptii

de mediu
Olt DePg?;‘i'E”ea ROOTO5 | Buna | Buna | Buna B 2015 | 2015 - -
Depresiunea
Olt Fagarss ROOTO7 Buna | Buna Buna B 2015 | 2015 - -

Obiectivele de mediu pentru starea corpurile de apa subterana implica atingerea stari bune cantitative si a starii
bune calitative (chimice) si garantarea nedeteriorarii acesteia. Obiectivele de mediu reprezentate de ,starea buna” din
punct de vedere calitativ sunt definite prin valorile de prag stabilite la nivelul corpurilor de apa subterana din Romania
si care au fost aprobate prin Ordinul Ministrului nr. 621 din 7 iulie 2014 privind aprobarea valorifor de prag pentru apele

subterane din Romania.

15. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292 PRIVIND EVALUAREA
IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE $I PRIVATE ASUPRA MEDIULUI SE IAU iN
CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, iN MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR IN
CONFORMITATE CU PUNCTELE llI-XIV.

15.1. Caracteristicile proiectului
a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect

Proiectul consta in constructia unui sector de autostrada — Sibiu — Fagaras, care sa conecteze nodurile Fagaras
si Sibiu, asigurandu-se, astfel, conectivitatea coridoarelor majore de transport Bucuresti-Ploiesti-Brasov cu coridorul
Constanta-Bucuresti-Sibiu-Timisoara-Arad-Nadlac. Autostrada Sibiu - Fagaras se desfasoara pe teritoriul judetelor
Sibiu si Brasov.

Traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras se desfasuara intre localitatea Boita, judetul Sibiu si Municipiul Fagaras,
judetul Brasov. Punctul de inceput se afla in cadrul intersectiei / a nodului rutier cu Autostrada Sibiu-Pitesti, nod aflat
pe teritoriul administrativ al comunei Boita si al orasului Talmaciu, judetul Sibiu.

Traseul Autostrazii Sibiu-Fagaras strabate teritoriul administrativ a doua judete, respectiv urmatoarele unitati
teritoriale administrative (UAT-uri), reprezentate printr-un municipiu, doua orase si treisprezece comune:

» judetul Sibiu (cu doua orase si sase comune), de la km 0+000 pana la km 38+300, reprezentate prin:

- Orasele Talmaciu, Avrig si comunele Boita, Turnu Rosu, Racovita, Porumbacu de Jos, Carta, Arpasu
de Jos;
~ judetul Brasov {cu un municipiu si sapte comune), de la km 38+300 pana la km 68+050, reprezentate prin:
- Municipiul Fagaras si comunele Ucea, Vistea, Dragus, Voila, Beclean, Recea, Mandra.
Lungimea totala a traseului este de cca 68,05 km. Legatura dintre Autostrada Sibiu-Fagaras si drumul national
DN 1, adiacent Municipiului Fagaras, se va realiza printr-un drum de legatura cu lungimea de cca. 5,65 km.

Din punct de vedere geografic traseul autostrazii se desprinde din traseul Autostrazii Sibiu-Pitesti in dreptul
localitatii Boita, trece printre Varfurile Magura si La Cetate, traverseaza raurile Cibin si Olt, ocoleste localitatea
Racovita prin vest, trece printre localitatile Avrig si Marsa, indreptandu-se spre Dealul Cutelor, Valea Dincota si Raul
Avrig.

Traseul continua printre localitatile Porumbacu de Jos si Porumbacu de Sus, prin nordul localitatii Scorei,
interfereaza cu Valea Opatu si ocoleste localitatile Cirta si Arpasu de Sus prin sud.
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Traseul interfereaza apoi cu vaile Gostaia Seaca si Gostaia si ocoleste localitatea Ucea de Sus prin nordul
acesteia. Axa in plan este orientata spre estul tarii printre localitatile Vistea de Jos si Vistea de Sus.

Traseul trece pe la marginea sudica a Padurii Dumbravii, prin dealul Giodului, Valea Dejban, Vilcica Voivodeni,
printre localitatile Voila si Voivodeni. Ocoleste localitatea Dridif prin sudul acesteia, iar localitatea Luta prin nord.

Zona industriala Nitramonia din Municipiul Fagaras este ocolita prin sudul acesteia, iar localitatea lleni este
ocolita de traseul autostrazii prin nordul acesteia.

Drumul de legatura intre Autostrada Sibiu-Fagaras si drumul national DN 1 se desfasoara printre localitatile
Rausor si Municipiul Fagaras.
In ceea ce priveste componenta hidrografica, traseul intersecteaza bazinul hidrografic Olt.
Autostrada reprezinta un drum de clasa tehnica |, cu amenajari si dotari necesare pentru asigurarea unor debite
de trafic la viteze de circulatie mari, la un nivel superior de siguranta si confort.
Pe langa partea carosabila propriu-zisa a autostrazii, proiectul prezinta urmatoarele componente:
- Noduri rutiere si restabiliri de legaturi cu alte cai de comunicatie;
- Poduri, podete, pasaje si viaducte;
- Lucrari hidrotehnice;
- Lucrari de consolidari;
- Lucrari pentru scurgerea apelor;
- Lucrari de mediu (imprejmuire, panouri fonoabsorbante, perdele forestiere);
- Dotari ale autostrazii: spatii de servicii, centre de intretinere si coordonare.

Pentru realizarea propiectului propus este necesara ocuparea unor suprafete de teren:
Suprafata de teren ocupata temporar
Pentru perioada de executie s-a estimat suprafata ocupata temporar de cca. 334 ha.

Suprafata de teren ocupata definitiv
Suprafata ocupata definitiv este de cca. 803 ha
Suprafata ocupata definitiv din ariile naturale protejate Natura 200 este de cca. 212 ha.

Proiectul de drum de clasa tehnica |, se conformeaza clasificarii functionale europene ERSO, ca Drum cu Flux
de Trafic Neintrerupt. Proiectul cuprinde amenajari si dotari pentru asigurarea acesti functionalitati, la viteze de
circulatie ridicate si la un nivel superior de siguranta si confort. Proiectul are un impact socio-economic pozitiv prin:

cresterea gradului de accesibilitate;

reducerea costurilor de exploatare a vehiculelor;

reducerea timpului de parcurs si obtinerea de beneficii din valoarea timpului;

grad sporit de siguranta si deci o reducere a numarului din accidente;

reducerea peluarii mediului la traversarea localitatilor, prin dimuarea traficului pe rutele existente.

b) Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate
Autostrada va asigura legatura cu viitoarea Autostrada Sibiu - Pitesti Lot 1 si Autostrada Sibiu - Pitesti Lot 2.
De asemenea, va avea interactiuni si cu proiectul Largire DN 7 la 4 benzi.

Proiectul de Autostrada Sibiu - Fagaras face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea care
traverseaza Romania Vest - Est, pe ruta Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Fagaras - Bucuresti -
Constanta. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul intregului coridor.

c) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Resursele naturale utilizate in perioada de realizare a proiectului vor consta din: agregate (nisip, pietris), piatra
precum si apa pentru udarea suprafetelor.

Locatiile de procurare a agregatelor si materialelor de umplutura nu vor fi amplaste in interiorul siturilor Natura
2000.
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Pe langa materialele de constructie specifie, va fi necesr si un volum mare de pamant pentru realizarea
umpluturilor.

Aprovizionarea cu materialele necesare se va face doar de la firme autorizate si care se afla cat mai aproape
de amplasamentul proiectului.

Aceste materiale se aprovizioneaza treptat in timpul executiei lucrarilor, se astern si se compacteazd, strat cu
strat conform tehnologiei adoptate. Acestea sunt aduse pe amplasament cu ajutorul mijloacelor de transport specific.

Terenurile pe care se executa proiectul propus sunt constituite din proprietati private apartinand persoanelor
fizice si juridice, domeniului public si privat al unitatilor administrativ - teritoriale tranzitate, cat si domeniului public al
statului.

La finalizarea lucrarilor de constructie se va asigura refacerea cadrului natural al zonelor ocupate temporar
(inclusiv gropi de Tmprumut dacd acestea deservesc exclusiv proiectul propus) si a celor incluse in limita de
constructie, dar care nu sunt ocupate de interventiile aferente autostrazii, inclusiv in zonele aferente relocérilor de
utilitati.

Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi aduse |a o stare care sa reprezinte cat mai fidel starea naturala
a zonelor afectate si sa asigure integrarea peisagistica a elementelor supuse lucrarilor de refacere.

Suprafata ocupata definitiv din ariile naturale protejate Natura 200 este de cca. 212 ha.

Mentionam ca pentru constructia Autostrazii Sibiu - Fagaras nu sunt necesare defrisari din fondurile forestiere.

De asemenea, nu sunt defrisate habitate naturale de interes comunitar si/sau prioritar listate in Anexa 2 a
Directivei 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora.

Suprafetele ce urmeaza a fi defrisate pentru implementartea proiectului sunt reprezentate de vegetatie
arbustiva, arbori si arbusti razleti dispusi in mare parte de-a lungul unor parauri, palcuri de vegetatie situate la limita
dintre terenuri agricole sau dispuse razlet pe pajisti fara valoare conservativa.

Se va defrisa o suprafata de aprox. 28 ha din care 8.47 ha se afla in interiorul ariilor naturale protejate.
Consumul de apa va fi limitat strict la necesrul igienico sanitar si cel pentru executia lucrarilor propuse.
Pe perioada executarii lucrarilor, alimentarea cu apa potabild se va face din recipiente imbuteliate.

d) Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

Deseurile generate precum si gestionarea acestora au fost prezentate in capitolul VI pct h). Deseurile rezultate
se vor gestiona conf HG 856/2002 privind evdenta gestiunii deseurilor si aprobarea listei cuprinzand deseurile,
inclusive desurile periculoase.

e) Poluarea si alte efecte negative
Impactul asupra factoriloer de mediu a fost prezentat in Capitolul VIl al prezentului memoriu.

f) Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele cauzate de
schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice
Riscuri naturale
- Cutremur

Intensitatea seismica pe scara MSK, conform Legii nr. 575/2001 este de gradul 71 cu o perioada medie de
revenire de cca. 50 de ani.
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PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V- a - ZONE DE RISC NATURAL
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Figura nr. 37: Riscuri naturale — cutremure de pamant

Alunecari de teren
Conform Legii 575/2001 — Anexa 6 perimetrul studiat se afla in zona cu potential “ridicat’ de producere al
alunecarilor conform hartii de mai jos.

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATION AL
SECTIUNEA aV-a - ZONE DE RISC NATURAL
Al TTHEUCARE DY TER]N
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zona studiata

Figura nr. 38: Riscuri naturale — alunecari de teren
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- Inundabilitate

Conform Legii nr. 575/2001 — Anexa 4?2 zona analizata se afla intr-un areal in care cantitatea maxima de
precipitatii cazuta in 24 ore (in perioada 1901 — 1997) este de sub 100 mm si 150 mm.

Anexa nr. 4

PLANUL DE AMENAJARE A TERITORIULUI NATIONAL
SECTIUNEA a V-a - ZONE DE RISC NATURAL
INUNDATI

zona studiata

Figura nr. 39: Riscuri naturale — inundabilitate

Schimbari climatice

Schimbarile climatice reprezinta o componenta reala a vietii planetei noastre, efectele lor negative fiind resimtite
atat pe plan economic, cat si social. Astfel, datele stiintifice arata ca globul pamantesc se incalzeste, clima se modifica,
iar fenomenele meteorologice extreme sunt tot mai frecvente si constau in inundatii, seceta, cresterea temperaturilor
medii la nivel global, cresterea nivelului marii si micsorarea calotei glaciare.

Inc&lzirea globald implica, in prezent, doud probleme majore pentru omenire: pe de o parte necesitatea reducerii
drastice a emisiilor de gaze cu efect de sera in vederea stabilizarii nivelului concentratiei acestor gaze in atmosfera
care sa impiedice influenta antropica asupra sistemului climatic si a da posibilitatea ecosistemelor naturale sa se
adapteze in mod natural, iar pe de alta parte necesitatea adaptarii la efectele schimbarilor climatice, avand in vedere
ca aceste efecte sunt deja vizibile si inevitabile datorita inertiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul actiunilor de
reducere a emisiilor.

In cazul unei infrastructuri de transport, combinatia dintre tipurile de vehicule, viteza medie pe distantele
parcurse determina emisiile totale de GHG asociate cu deplasarea oamenilor si bunurilor,

in pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de ser&, temperatura medie globala
va continua sa creascad in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de adaptare la efectele
schimbarilor climatice.

Astfel, este necesar a se identifica impactul schimbarilor climatice asupra sistemelor naturale si antropice,
vulnerabilitatea acestor sisteme precum si adaptarea la efectele schimbarilor climatice.

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatic, inclusiv al variabilitatii climatice si al
evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde de tipul, amplitudinea si rata
variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse precum si posibilitatea lor de adaptare.

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale si antropice, de a raspunde efectelor schimbarilor climatice,
incluzand variabilitatea climatica si fenomenele meteorologice extreme, pentru a reduce potentialele pagube, a profita
de oportunitati sau a face fata consecintelor schimbarilor climatice. Adaptarea la efectele climatice este un proces
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complex, datorita faptului ca gravitatea efectelor variaza de la o regiune |a alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea
fizica, gradul de dezvoltare socio-economica, capacitatea naturala si umana de adaptare, serviciile de sanatate si
mecanismele de monitorizare a dezastrelor.

Efectele viitoarelor schimbari climatice reprezinta o provocare semnificativa pentru administratorii infrastructurii,
operatorii de transport rutier si alti factori implicati, care se pot confrunta cu o serie de factori precum: cedarea
infrastructurii, restrictii de viteza, efecte ale inundatiilor, alunecari de teren, fisurarea corpului de drum, costuri de
intretinere neprevazute, inchiderea unor zone ca urmare a deficientelor aparute in urma inundatiilor, alunecarilor de
teren, etc, in vederea remedierii, in scopul evitarii situatiei in care circulatia nu se desfasoara in conditii de siguranta.

In cadrul proiectului a fost efectuata o evaluare Ex-ante a vulnerabilitatii la schimbarile
climatice. Obiectivul principal al acestei analize este de a evalua vulnerabilitatea proiectului de constructie a
Autostrazii Sibiu-Fagaras la schimbarile climatice si la evenimente meteo extreme si identificarea masurilor de
diseminare si adaptare.

Analiza se bazeaza pe GHIDUL elaborat de catre Uniunea Europeana — Directia Generala de Actiuni Climatice
(DG - CLIMA) - “Guidelines for Project Managers: Making vulnerable investments climate resilient”, cerintele sale
avand aplicabilitate in cadrul proiectului * Autostrada Sibiu - Fagaras”, finantat prin Programul Operational
Infrastructura Mare (POIM) 2014-2020, in stricta interdependenta cu relevanta si disponibilitatea datelor.

Analiza a fost efectuata in concordanta cu prevederile Ghidului, astfel urmatoarele etape au fost luate in
considerare in realizarea analizei:

- Analiza de Senzitivitate a Proiectului fata de Schimbarile (Variabilele) climatice;
- Analiza Expunerii Proiectelui la hazardul climatic;

- Analiza Vulnerabilitatilor;

- Analiza Riscurilor;

- identificarea Optiunilor de Adaptare;

- evaluarea optiunilor de Adaptare;

- integrarea masurilor de Adaptare in cadrul proiectului.

Analiza de Senzitivitate consta in evaluarea variabilitatii proiectului in raport cu o serie de schimbari (variabile)
climatice. Analiza s-a realizat pe doua sub-sisteme, respectiv Componentele Sistemului Rutier si Serviciile Proiectului.

Aceasta analiza a identificat un set de Schimbari Climatice considerate semnificative, specifice proiectelor de
infrastructura rutiera. Denumite, in continuare, Variabile Climatice, acestea includ atat efecte primare, cat si efecte
secundare direct dependente de cele primare. S-a examinat, in continuare, efectul detaliat al schimbarilor climatice
asupra celor doua sub-sisteme si anume Componentele Sistemului Rutier si Serviciile. Variabilele considerate initial
au fost:

Cresterea accelerata a temperaturilor medii;
Cresterea temperaturilor extreme;
Schimbari ale mediei precipitatiilor;
Schimbari ale precipitatiilor extreme;

Viteza medie a vantului;

Inundatii:

Eroziunea solului;

Incendii de vegetatie,

Instabilitatea pamantului / alunecari de teren;
10 Temperaturi foarte scazute, furtuni de zapada
11.Fenomenul Inghet-dezghet;

12.Ceata;

13.Formare de torenti.

©ONDD P WN

Din Analiza a rezultat ca cele doua sub-sisteme Nu Sunt Senzitive (simultan) la variabila Incendii de Vegetatie.
Aceasta variabila a fost exclusa, n continuare, din analiza.

Pentru Cele 12 Variabile Climatice semnificative rezultate din Analiza de Senzitivitate, s-a efectuat evaluarea
privind Expunerea sub-sistemelor proiectului (Componentele Sistemului Rutier si Serviciile) in Conditiile ACTUALE
determinate pe teren, precum si Estimarea Expunerii in Conditiile VIITOARE. Concluziile sunt:

Proiectul are o Expunere Actuala Medie pentru 4 (patru) Variabile Climatice:
1. Schimbari ale precipitatiilor extreme;
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2. Inundatii:
3. Instabilitatea pamantului/ alunecari de teren;
4. Formare de torenti.

Proiectul va avea, in continuare, o Expunere Viitoare Medie |a variabilele de mai inainte, la care se adauga:

1. Cresterea temperaturilor extreme;
2. Fenomenul de inght-dezghet.

Vulnerabilitatea sub-sistemelor Proiectului a fost, in continuare, determinata pe baza binomului Senzitivitate -
Expunere. S-au selectat variabilele pentru care componentele Proiectului prezinta o Vulnerabilitate cel putin Medie, In
vederea analizelor ulterioare. Au rezultat 6 (sase) variabile:

Cresterea temperaturilor pozitive extreme;
Schimbari ale precipitatiilor extreme;
Inundatii;

Instabilitatea pamantului / alunecari de teren;
Fenomenul de inght-dezghet;

Formare de torenti.

Oy B 02 D0

Cele sase variabile de mai inainte au fost, in continuare, considerate obiect al Analizei de Risc asociat
Schimbarii Climatice.

S-au analizat atat Riscuri asociate elementelor de infrastructura (Deteriorarea Drumului) cat si riscuri asociate
Serviciilor precum si impactului social extins (Afectarea Sanatatii si Sigurantei Utilizatorilor, Costuri de Raspuns la
Urgente, Costuri induse de Intreruperea Serviciilor, Costuri sociale extinse)

Nivelul riscului a fost evaluat prin combinatia Impact — Probabilitate. Pentru urmatoarele variabile a fost evaluat
un Nivel de Risc Ridicat.

. Schimbari ale precipitatiilor extreme;

. Inundatii;

Instabilitatea pamantului/ alunecari de teren;
Formare de torenti.

PN

Analiza vulnerabilitatii proiectului la schimbarile climatice s-a realizat pentru doua Alternative selecate in cadrul
Analizei Multicriteriale.

In urma analizei a rezultat un nivel de risc ridicat pentru 4 variabile climatice (Schimbari ale precipitatiilor
extreme, Inundatii, Instabilitatea pamantului/ alunecari de teren, Formare de torenti).

Insa, pentru alternativa de traseu finala selectata nu s-a luat in calcul variabila climatica “Formarea de torenti”,
dearece nu reprezinta o variabila cu nivel de risc ridicat.

Riscurile au fost centralizate in Registrul de Riscuri, care detaliaza si Gestionarea (Managementul) acestora.
Pentru variabilele cu Nivel de Risc Ridicat, au fost sistematizate Optiuni de Adaptare, fiind explicitat si modul de
abordare in cadrul proiectului.

Mare parte a Adaptarilor propuse (sisteme de semnalizare, lucrari de consolidare, lucrari hidrotehnice,
dimensionarea structurilor in conformitate cu specificul climatic al zonei, etc.), sunt deja incluse in lucrarile prevazute
in cadrul proiectului.

Tabel nr. 58 Riscuri asociate schimbarilor climatice si optiuni de adaptare

- ai‘(fci"f Impacturi posibile Sfelliat d
crt. schim(l:):rﬁor asupra proiectelor de a%::a?;ree Modul de abordare in cadrul proiectului
climatice infrastructura
Afectarea podurilor ca Proiectarea Acoperirea terasamentelor cu material textil si vegetatie,
urmare a proceselor de | infrastructurii protectia taluzelor drumului cu pereu, unde proiectantul a
Schimbari ale | afuiere pentru colectarea |determinat un nivel de apa la inundatii ar pericilita
1 precipitatilor | Afectarea apelor pluviale terasamentele.
extreme terasamentelor astfel incat sa faca | Dimensionarea santurilor, rigolelor si casiurilor prevazute
Depasirea capacitatii fata unor cantitati se va face pentru frecventa de ploaie de 1/10 si cu un spor
proiectate a mai mari cu pana _ |de 20% pentru precipitatii extreme. Apa de ploaie va fi

155




-/

ROMANIA, Bucuresti, Str. Polona nr.56, ap.1 - 8, Sector 1, cod 010504

consitrans
V Tel.:+40 021 2108906. +40 021 2106050, Fax +40 021 2107966, www.consitrans.ro
o S Impacturi posibile s
I asociale asupra proiectelor de Optluni de Modul de abordare in cadrul proiectului
crt | schimbarilor SE adaptare
diafae infrastructura
infrastructurii pentru la 20% ale canalizata cu ajutorul santurilor, rigolelor si casiurilor catre
colectarea apelor precipitatiilor podete si poduri astfel incat sa asigure o scurgere eficienta
pluviale extreme pentru a preveni inundarea caii de rulare.
Reducerea duratei de Proiectarea infrastructurii pentru colectarea apelor pluviale
viata a proiectului se va face pentru frecventa de ploaie de 1/10 si la
proiectarea si-a podurilor se vor avea in vedere debitele de
apa pentru asigurarea de 2% prognozate de catre INHGA.
In zonele unde autostrada traverseaza cursurile de apa
cadastrate cat si a cursurilor de apa necadastrate (Tabel -
; Modul de abordare in cadrul proiectului lucrari
Proiectarea L 3 A 2 5 ;
et hldrotghnlce) se va amenaja alb_la pe minim o Iunglme a
— Iucre!rll de arta |n”albla majora in amonte si pe minim o
pen}ru CIO e_cl lungime a lucrarii de s in albia minora in aval, unde
. iibdaiGa arime :ztefecl]rir?c:\t”:aefaca proig;tgntul considera justiﬁc_at. Ti_purile de lucrari se vor
2 Inundatii Hicil ded fat titati stabili in urma calculelor hidraulice ce ne vor furniza
RREEn e rm Sl uner Eantiall — |iapsmyati privind panta si viteza necesare dimensionarii
mai mari cu pana :
la 20% ale ucranior, . —
precipitatiilor Dnmenspnarea s_antunlor, ngqlelor‘su casmnlor_prevazute,
ce trebuie sa preia apele pluviale si sa le canalizeze catre
extreme : : . . .
podete si poduri va fi realizata astfel incat sa asigure o
drenare eficienta a caii de rulare in scopul evitarii
producerii inundatiilor.
Se vor lua masuri | Stabilizarea taluzelor de debleu prin drenarea apelor
suplimentare prin: | subterane folosind slituri drenante.
- controlul apelor
pluviale si Imbunatatire teren de fundare prin coloane de balast
: : meteorice; pentru reducerea tasarilor.
diforanitisia !ucrarl geotehnice
: in vederea
imbunatatirii
insiabilitatea F:;;?;ittglc;ri e Execptia_i peretilor din piloti de beton armat pentru limitarea
3 pamantului / Grestares Haeui pamantului si in ampRegl.
alunecari de : vederea stabilizarii
teiah alunecarilor de teren e
instabili.
Evitarea eroziunii
taluzurilor prin
S T——r protectia acestora | Protectia _taIL_Jzurilo_r_ cu geocelule, impotriva eroziunii
: - : cu geocelule acestora si a instabilitatii.
viata a proiectului
asezate pe
material geotextil.
Monitorizare in In contextul in care se constata in urma monitorizarii,
perioada de aparitia unor fenomene de alunecare, se va interveni
exploatare constant pentru asigurarea securitatii traficului.

g) Riscurile pentru sanatatea umana - de exemplu, din cauza contaminarii apei sau a poluarii atmosferice.

In perioada de executie, principalele surse de impact asupra asezarilor umane si a altor obiective de interes
public, determinate de lucrarile desfasurate sunt:

- scurgeri accidentale de poluanti in apa de suprafata;
- generarea de emisii si praf in timpul executiei lucrarilor si a circulatiei utilajelor si mijloacelor de transport;
- zgomotul si vibratiile produse ca urmare a lucrarilor executate;

- depozitarea necontrolatd a deseurilor si materialelor.

Cantitatile de poluanti care pot ajunge in mod obisnuit in perioada de executie In apa de suprafata nu vor afecta
ecosistemele acvatice sau folosintele de apa. Numai prin deversarea accidentald a unor cantitati semnificative de
combustibili, uleiuri sau materiale de constructii s-ar putea produce daune mediului acvatic.
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Se va monitoriza calitatea apei de suprafatd, in timpul perioadei de executie, pentru a determina eventuale
contaminari ale acesteia si a putea interveni rapid in caz de scurgeri accidentale de poluanti.

Un alt factor care ar putea afecta confortul populatiei este reprezentat de emisiile provenite de la autovehicule.

Poluantii emisi in atmosfera, caracteristici arderii interne a combustibililor fosili in motoarele vehiculelor rutiere,
sunt reprezentati de un complex de substante anorganice si organice sub forma de gaze si de particule, contindnd:
oxizi de azot (NO, NO2, N2Q), oxizi de carbon (CO, CO2), oxizi de sulf, metan, mici cantitati de amoniac, compusi
organici volatili nonmetanici, particule incarcate cu metale grele (Pb, Cd, Cu, Cr, Ni, Se, Zn).

In cee ace priveste poluarea atmosferica este obligatoriu a se respecta valorile limitd maxime stabilite pentru
substante toxice si pulberi in atmosfera zonelor de munca, prevazute in cadrul Hotararii nr. 584 din 2018 pentru
modificarea HG nr. 1.218/2006 privind stabilirea cerintelor minime de securitate si sanatate in munca pentru
asigurarea protectiei lucratorilor impotriva riscurilor legate de prezenta agentilor chimici.

in perioada de executie a lucrarilor la autostrada nu se vor inregistra depasiri ale concentratiilor maxim admise
de substante toxice in atmosfera zonei de munca, in conditiile respectarii stricte a masurilor propuse. Astfel, nu va
exista riscul aparitiei unor boli profesionale prin expunerea la noxele generate de aceste activitati.

Poluarea fonica din timpul executiei are un caracter temporar, esalonat si etapizat.

Efectele surselor de zgomot si vibratii, din perioada de executie a lucrarilor, se suprapun peste zgomotul
existent, produs n prezent de circulatia pe drumurile existente.

Prin respectarea masurilor impuse la capitolul VI pentru factorul de mediu zgomot, nivelul de zgomot si de
vibratii se va incadra n limitele impuse de legislatia in vigoare,

Asadar, in perioada de executie, impactul se va manifesta la nivel local, va fi temporar si pe termen scurt dat
fiind faptul ca zona protejata cu caracter rezidential poate fi afectata de activitatile desfasurate pentru realizarea
autostrazii numai cand lucrarile se desfasoara in dreptul acestora, insa diconfortul va fi de scurta durata.

Realizarea proiectului va avea un impact semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea infrastructurii rutiere zona si
prin crearea de noi locuri de munca.

In perioada de operare implementarea proiectului va avea efecte pozitive prin imbunatatirea conditiilor de trafic,
reducerea timpilor de parcurs, asigurarea unei circulatii fluente si implicit reducerea numarului de accidente, reducerea
consumului de combustibil, iar prin preluarea traficului de pe drumurile nationale existente se va inregistra o scadere
a poluarii aerului.

Asadar prin realizarea proiectului se va inregistra un impact pozitiv asupra mediului social si economic prin
asigurarea unei cai majore de transport, facilitarea transportului de marfuri si prin cresterea atractivitatii zonei pentru
turisti ca urmare a imbunatatirii conditiilor de transport.

15.2. Amplasarea proiectului
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Pentru acest proiect au fost emise Certificatului de urbanism nr. 229/11-A-3/30.05.2019, de catre Consiliul
Judetean Sibiu si Certificatul de urbanism nr.21/18.01.2019, de Consiliul Judetean Brasov

Din punct de vedere juridic terenurile pe care se executa proiectul propus sunt constituite din proprietati private
apartinand persoanelor fizice si juridice, domeniului public si privat al unitatilor administrativ - teritoriale tranzitate, cat
si domeniului public al statului.

Din punct de vedere economic folosinta actuala a terenului este arabil, fanete, pasuni, livezi, vegetatie spontana,
tufaris; curti-constructii, drumuri (de exploatare, comunale, judetene, nationale), cai ferate, terenuri neproductive si
cursuri de apa.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale,
inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia

Suprafata ocupata definitiv din ariile naturale protejate Natura 200 este de cca. 212 ha.
Pentru constructia Autostrazii Sibiu -Fagaras nu sunt necesare defrisari din fondurile forestiere.

De asemenea, nu sunt defrisate habitate naturale de interes comunitar sifsau prioritar listate in Anexa 2 a
Directivei 92/43/CEE privind conservarea habitatelor naturale si a speciilor de flora,

Suprafetele ce urmeaza a fi defrisate pentru implementartea proiectului sunt reprezentate de vegetatie
arbustiva, arbori si arbusti razleti dispusi in mare parte de-a lungul unor parauri, palcuri de vegetatie situate la limita
dintre terenuri agricole sau dispuse razlet pe pajisti fara valoare conservativa.
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Se va defrisa o suprafata de aprox. 28 ha din care 8.47 ha se afla in interiorul ariilor naturale protejate.
Tabel nr. 59: Suprafete care necesita defrisare in interiorul ariifor naturale protejate

chtr Judet Numele si codul ariei naturale protejate Suprafata defrisata (ha)
1. | Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest 0.53

2. | Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu 0

3. | Sibiu ROSPAQ098 Piemontul Fagaras 7.9

La finalizarea lucrarilor de executie, terenul afectat se va readuce la starea initiala, prin eliminarea tuturor
structurilor temporare, a utilajelor, echmamentelor si resturilor de materiale de pe amplasament nivelarea terenului si
acoperirea cu solul fertil excavat la inceperea lucrarilor. Pamantul vegetal excavat va fi refolosit si la acoperirea
taluzelor.

Pentru evitarea schimbarii calitatii apelor de suprafata in timpul executiei lucrarilor, se vor utiliza toalete
ecologice. Apele uzate fecaloid-menajere vor fi preluate periodic cu auto vidanja, in conditii de siguranta, de catre
societéti autorizate cu care constructorul va avea incheiat contract. De asemenea, se va interzice spalarea utilajelor
si autovehiculelor in apele de suprafata si in interiorul ariilor naturale protejate Natura 2000.

Se apreciaza ca emisiile de substante poluante in perioada de constructie si in conditii normale de exploatare
care ar putea ajunge direct sau indirect in apele de suprafatd sau subterane NU sunt in cantitati importante si NU
modifica incadrarea in categoria de calitate a apei.

In ceea ce priveste potentialul impact al proiectului asupra componentelor biodiversitatii se constata ca in
general, nu va exista un impact negativ semnificativ, iar prin aplicarea masurilor de diminuare propuse, intensitatea
impactului va scadea pana la lipsa acestuia.

Avand Tn vedere concluziile prezentate, coroborate cu masurile de reducere impactului, propuse in prezentul
memoriu, nu sunt necesare actiuni de reconstructie ecologica si nici de relocare a speciilor / exemplarelor.

c) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordindu-se o atentie speciald urméatoarelor zone:
1. Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor

Realizarea lucrarilor care se desfasoara pe cursurile de apa de suprafata vor genera un impact preponderent
in perioada de executie mai ales asupra diversitatii biologice existente in interiorul acestora. (cresterea turbiditatiii apei
in zona lucrarilor la poduri si apdrari de mal, modificarea regimului calitativ al apei).

Se recomanda monitorizarea periodia pentru a se putea face o evaluare calitativa a corpurilor de apa analizate.
Astfel realizarea proiectului nu va duce la o modificari a clasei de calitate a apelor de suprafata in conditiile respectarii
cu strictete a tuturor masurilor impuse in prezentul memoriu.

2. Zone costiere si mediul marin
Nu este cazul.

3. Zonele montane si forestiere
Nu este cazul

4. Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international
Proiectul Autostrazii Sibiu — Fagaras intersecteaza 3 situri Natura 2000, pe lungimi diferite.

Siturile Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie corespunzatoare
fiecarui sit sunt prezentate in tabelul de mai jos.

Tabel nr. 60: Situri Natura 2000 intersectate de Autostrada Sibiu - Fagaras si lungimea de intersectie
corespunzatoare fiecarui sit

Lungime aproximativa a proiectului

z_: Judet Numele si codul ariei naturale protejate desfasurat in interiorul ariei naturale
' protejate (km)
o e 2,46
1. | Sibiu ROSCI0304 Hartibaciu Sud - Vest 4,74 (bretele nod rutier)
Sibiu ROSCI0132 Oltul Mijlociu-Cibin -Hartibaciu 00’018
Sibiu ROSPAQ098 Piemontul Fagaras 3,25
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12,54

0,47 (bretele nod rutier)

Tabel nr. 61: Ariile naturale protejate (situri Natura 2000 si rezervatii naturale) situate in zona amplasamentului

proiectului si distantele in raport cu acestea

Distanta aproximativa a

N, Numele si codul ariei naturale protejate proiectului fata de aria
crt. ;
naturala protejata (km)
1. | ROSCI0085 Frumoasa 31
2. | ROSPAQO43 Frumoasa 3.1
Rezervatia Suvara Sasilor
3 (arie protejatd de interes national, categ. IV - IUCN, rezervatie naturala de tip 2
" | botanic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea Ill — zone
protejate)
Rezervatia Calcarele Eocene de la Turnu Rosu
4 (arie protejatd de interes national categoria a lil-a IUCN, rezervatie naturald de 18
" | tip paleontologic - declarata arie protejata prin Legea 5/2000 — Sectiunea /Il — '
zone protejate)
5. | ROSCI0122 Muntii Fagaras 3,4
6. | ROSPAQOO3 Avrig — Scorei - Fagaras 2
2.3
7. | ROSPAOD099 Podisul Hartibaciu 0,5 (din bretea drum de
legatura)
8. | ROSCI0282 Arpasu de Sus 3
9. | ROSCI0112 Mlaca Tatarilor 5
10. | ROSCI0144 Padurea de gorun si stejar de pe Dealul Purcaretului 6,7

Valorile inscrise in tabel reprezinta distantele minime masurate din culoarul autostrazii pana la limita arealului.

5. Zone clasificate sau protejate conform legislatiei in vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a florei
si faunei salbatice

Nu este cazul.

6. Zonele in care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute
de legislatia nationald si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se considera ca
exista astfel de cazuri

Nu este cazul.

7. Zonele cu o densitate mare a populatiei
Nu este cazul.

8. Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic

Traseul proiectului a fost adaptat astfel incat sa se asigure un grad maxim de evitare al monumentelor istorice
si siturilor arheologice.

Conform studiului arheologic elaborat in urma cercetarii de teren si a sondajelor intreprinse nu au fost
identificate ansambluri, situri sau complexe arheologice relevante, acestea aflandu-se la departari suficient de mari,
incat nu vor fi afectate de coridorul Autostrazii Sibiu - Fagaras. Cercetarea desfasurata pe traseul autostrazii Sibiu-
Fagaras, confirma redusa densitate a locuirii Tarii Fagarasului in diverse epoci. Mentionam doar ca traseul autostrazii
ocoleste in general terasele propice locuirii, de aici decurgand si saracia descoperirilor.

In cazul confirmarii existentei siturilor arheologice pe amplasamentul autostrazii, se va realiza cercetarea
arheologica preventiva inainte de inceperea lucrarilor de construire.

15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential
a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografica si dimensiunea
populatiei care poate fi afectata
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Populatia posibil afectata in aceasta perioada va fi cea din zona de influenta directa si indirecta a autostrazii,
putand fi inregistrat un posibil impact ce se poate manifesta prin scaderea calitatii aerului in vecinatatea traseului,
cresterea nivelului de zgomot si a vibratiilorTrebuie mentionat faptul ca in perioada de executie a lucrarilor este
recomandata semnalizarea corespunzatoare a zonei de lucru pentru a evita orice posibile accidente ale personalului
angajat sau avarierea de autovehicule.

Acest impact se va manifesta la nivel local, va fi temporar si pe termen scurt dat fiind faptul ca zona protejata
cu caracter rezidential poate fi afectata de activitatile desfasurate pentru realizarea autostrazii numai cand lucrarile se
desfasoara in dreptul acestora, insa diconfortul va fi de scurta durata.

Realizarea proiectului va avea un impact semnificativ pozitiv, prin imbunatatirea infrastructurii rutiere zona si
prin crearea de noi locuri de munca.

In perioada de operare implementarea proiectului va avea efecte pozitive prin imbunatatirea conditiilor de trafic,
reducerea timpilor de parcurs, asigurarea unei circulatji fluente si implicit reducerea numarului de accidente, reducerea
consumului de combustibil, iar prin preluarea traficului de pe drumurile nationale existente se va inregistra o scédere
a poludrii aerului.

b) natura impactului

Realizarea proiectului induce un impact asupra factorilor de mediu in special in perioada de executie a lucrarilor
si un impact pozitiv direct si permanent in pericada de exploatare.

¢) natura transfrontaliera a impactului
Nu este cazul

d) intensitatea si complexitatea impactului

Din analiza impactului asupra fiecérei componente de mediu se poate aprecia ca realizarea proiectului prezinta
un impact moderat, care se manifesta local si temporar asupra factorilor de mediu.

e) probabilitatea impactului

Prin respectarea proiectului de executie si a masurilor prevazute pentru diminuarea impactului asupra factorilor
de mediu se va reduce probabilitatea preducerii de evenimente care sa amplifice presiunea asupra factorilor de mediu.

Pentru evitarea aparitiei unor forme de impact semnificativ este necesara:

- proiectarea si implementarea unor masuri adecvate de evitare / reducere a impactului;

- evaluarea eficientei masurilor implementate (monitorizare, evaluare impactului la finalizarea constructiei si
in primii ani de operare}),

- implementarea unor masuri suplimentare in cazul in care eficienta masurilor deja implementate nu permite
evitarea impactului semnificativ.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului
Impactul incepe sa se manifeste in momentul demararii lucrérilor de executie ale proiectului.

Impactul pe termen scurt este semnificativ si este cauzat de perioada de executie, dar majoritatea efectelor
acestuia sunt reversibile, pe cand impactul cauzat de exploatare este permanent si se manifesta continuu ca frecventa.
Cu toate acestea, prin aplicarea masurilor prevazute de reducere a impactului asupra factorilor de mediu, consideram
ca, in timp, acesta se va reduce semnificativ. Prin intermediul monitorizarii corespunzatoare pe parcursul executiei si
exploatarii, se vor putea urmari, in timp real, efectele cauzate de proiect si se vor putea gasi solutii eficiente. Prin
respectarea cu strictete a masurilor prevazute, se creeaza cadrul necesar pentru ca mediul inconjurator sa absoarba
si sa integreze lucrarile antropice, tard a avea un impact semnificativ.

Durata formelor de impact corespunde perioadei de viatd (operare) a autostrazii. Toate formele de impact pot
fi reversibile (la diferite scari de timp) cu exceptia pierderilor de habitate ca urmare a ocuparii cu constructii definitive.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente gi/sau aprobate

Autostrada va asigura legatura cu viitoarea Autostrada Sibiu — Pitesti, Lot 1 si Autostrada Sibiu — Pitesti, Lot 2.
De asemenea, va avea interactiuni si cu proiectul Largire drum national DN 7 la 4 benzi.
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Proiectul de Autostrada Sibiu - Fagaras face parte din reteaua TEN-T Core (Centrala), sectiunea care
traverseaza Romania Vest - Est, pe ruta Nadlac - Arad - Timisoara - Lugoj - Deva - Sibiu - Fagaras - Bucuresti -
Constanta. Ca obiectiv strategic, se intentioneaza constructia unei autostrazi de-a lungul intregului coridor.

Impactul cumulat cu proiectele existente sau propuse in zona de influenta a proiectului este un impact pozitiv
din urmatoarele considerente:

e dezvoltarea turismului care poate antrena dezvoltarea sectorului alimentar si promovarea marcilor traditionale
locale;
e impulsionarea antreprenoriatului in turism si agroturism prin asigurarea accesibilitatii in zona;
» atragerea de noiinvestitori prin diversificarea economiei locale bazata pe renasterea traditiilor mestesugaresti;
= cresterea sectorului turistic pe plan local care poate antrena o dezvoltare a serviciilor suport;
» extinderea activitatii turistice in zona care poate reprezenta o buna oportunitate pentru marirea bugetului local,
inclusiv prin derularea de investitii publice generatoare de fonduri permanente, precum structuri de agrement.
Mentionam impactul pozitiv al realizarii lucrarilor la Autostrada Sibiu - Fagaras cu actiune directa prin creerea

de locuri de munca, dezvoltarea economiei locale, impulsionarea economiei regionale, cresterea stabilitatii sociale si
garantarea cresterii economice.

h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului

Respectarea masurilor propuse in cadrul acestui memopriu pentru prevenirea si diminuarea potentialului impact

identificat, precum si a conditiilor impuse in avizele emise de autoritati, conduc la reducerea impactului asupra
factorilor de mediu.

Intocmit,
ing. Georgiana Gruianu

Verificat,
ing. Daniela Stancu

geograf Andrei Anghel
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