Autostrada SIBIU - FAGARAS

Sﬂluﬂa de rezolvare propusi de titularul proiectului .

..Cons;dt.area bu.blic.é a deortului privind imﬁactul asupra medinlui, Studiului de evaluaré adecvata §i Studiului de evaluare a impaétului asupra
corpurilor de apa, s-a realizat electronic in perioada 08.02.2021 - 15.03.2021

Nodul rutier Boita este amplasat la 250 m fata de limita mtravilanului
localitétii Boita. Au fost proiectate masuri pentru reducerea impactului
asupra factorilor de mediu, astfel:

- montarea de panouri fonoabsorbante avand lungimea totala de
1800 m si inaltimea de 2,5m care vor asigura reducerea nivelului
de zgomot generat de traficul pe autostrada si incadrarea in
valorile maxime admise;

- echipamente de epurare pentru asigurarea  incadrarii
concentratiilor de poluanti in apele pluviale colectate de pe
platforma autostrazii in valorile maxime admise, conform
normativelor in vigoare.

1. Nodul rutier propus este Avand 1n vederea simu!area efectuata .I‘)rivind disper.sia polual_lti_lor

. g atmosferici, a rezultat ca nivelul concentratiilor de poluanti atmosferici se

proiectat prea aproape de localitate . . . . ao

1. DAN SAVESCU 1 si va afecta sanatatea locuitorilor | YO S1tUa sub valorile axume a dr}1.1se conform regiemf:ntanlor 11 vigoare.
In vederea supravegherii calitatii factorilor de mediu se va efectua o
monitorizare periodica a factorilor de mediu si verificandu-se totodata
eficienta masurilor de reducere a impactului asupra mediului prevazute,
ar in cazul in care vor fi inregistrate depasiri ale valorilor limita de emisie
vor fi implementate masuri suplimentare.

Monitorizarea factorilor de mediu se va face atat in perioada de executie
cat si in primij 3 ani din pericada de functionare (operare).

Se vor monitoriza factorii de mediu in zona nodului rutier Boita, lunar, in
perioada de executie a lucrarilor si trimestrial in perioada de operare (pe

0 perioada de 3 ani).

Activitatea de monitorizare se va prezenta sub forma de rapoarte
autoritatilor locale pentru protectia mediului si beneficiarului in vederea
stabilirii eventualelor masuri suplimentare pentru protectia factorilor de
mediu.

prin poluarea aerului, apei si
solului;

Anexa 5. O la procedura de evaluare a impactului asupra mediului - Legea nr.292/2018 privind evaluarea tmpactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului
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-2. Sanatatea populatiei va fi grav
afectata satul devenind de jur
imprejur inconjurat de DN 7 si
Autostrada;

Traficul rutier ce se va desfasura pe infrastructurile liniare de transport ce

urmeaza a s¢ realiza in zona localitatii Boita (autostrada Sibiu — Pitesti si
autostrada Sibiu - Fagaras) impreuna cu infrastructura rutiera de transport
existenta (DN7) va determina o crestere a emisiilor de poluanti atmosferici
in aceasta zong.

Modelarile matematice /dispersia poluantilor atmosferici confirma acest
fapt.

Cresterea nivelului poluantilor atmosferici se va manifesta in general in
zonele din extravilanul localitatilor. In intravilan nivelul poluantilor
atmosferici va scadea considerabil avand in vedere ca in conditiile actuale
tot traficul greu care tranziteaza DN 7 trece prin localitatea Boita, iar dupa
finalizarea constructiei autostrazilor Sibiu-Fagaras si Sibiu-Pitesti partea
de drum national ce trece prin localitatea Boita va fi degrevata de traficul
greu mentionat anterior. Traficul din localitate va fi doar trafic local,
diminuandu-se astfel nivelul de poluare din interiorul localitatii.

Masurile de reducere a impactului propuse in cadrul proiectului vor
diminua efectele potentiale negative asupra factorului de medin aer, efecte
cu implicatii directe pozitive asupra sanatitii populatiei. Panourile
fonoabsorbante propuse in zona nodului Boita vor limita si dispersia pe
orizontala a poluantilor atmosferici.

Din punct de vedere al calitatii aerului s-a apreciat magnitudinea
impactului rezidual ca fiind negativa mica, iar din punct de vedere al
evaluarii impactului rezidual asupra factorului de mediu aer se apreciaza
ca fiind nesemnificativ.

-3. Poluarea aerului, apei si solului
vor ajunge la parametri de
neacceptat;

Proiectul nodului rutier cuprinde solutii si masuri pentru prevenirea
poludrii apei, solului si pentru reducerea impactului asupra calititii
aerului. Aceste mdsuri includ printre altele panouri fonoabsorbante,
separatoare de hidrocarburi, sistem de colectare a apelor,

Masurile sunt prezentate detaliat in cadrul Raportului privind impactul
asupra mediului.

Anexa 5. O la procedura de evaluare a impactului asupra mediului - Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului




Autostrada SIBIU -

FAGARAS

|- interesat

- Numelesi

~ publicul

|- identificare
. premumele. | r
-membrilor

L1

| formularul |
- | prevazutin |
‘| anexa . |° L

Opiniile/comentariile/observatiile

forq:il_q:_it

Solutia de rezolvare propus de titularul pro ectului

-4.Suprafata ocupata la sol de noul
racord/nod rutier - alcatuit din
drumurile si suprafetele reziduale
dintre ele - va fi de 3 ori mai mare
decat suprafata localitatii.

-5.Peste 50% din terenul agricol al
localitatii va fi afectat de catre noul
nod rutier proiectat; terenul agricol
al localitatii este deja diminuat de
catre autostrada Sibiu-Pitesti, iar
acest nod rutier va afecta inca 50%
din ce a mai ramas;

-6.Una dintre cele mai frumoase
vai locuite din tara va fi distrusa;

-7 .Prin amplasarea acestui nod
rutier se va bloca dezvoltarea
localitatii deoarece

nu are unde sa se mai extinda fiind
inconjurata de granite naturale +
DN7 + Autostrada Sibiu-Pitesti;
una dintre micile zone in care ar fi
putut sa se extinda este prezentnl
amplasament alocat Centrului CIC;
singura zona in care s-ar mai

putea extinde este cea adiacenta
DN7 din dreptul giratoriului la care
se lucreaza acum pana catre
Talmaciu - zona in care s-a
proiectat racordul/nodul rutier
Sibiu-Fagaras;

Principalele criterii care au stat la baza adoptarii variantei studiate sunt:

* criteriul Socio- Economic — cu o pondere de 50%,

e criteriul de Mediu, cu o pondere de 50%, in care au fost lnate in
considerare o serie de subcriterii printre care mentionam:
suprafetele ocupate in arii naturale protejate Natura 2000, defrisari
in arii naturale protejate Natura 2000, patrimoniul istoric si
cultural (monumente, situri arheologice), etc

Nodul Boita ocupa suprafete de teren atat in U.A.T. Boita cat si in U.A.T.
Talmaciu.

Suprafata totala ocupata de nodul Boita (cca.137 ha) reprezinta 1,4% din
suprafata comunei Boita (10.040 ha).

Totodata, suprafata ocupata de acest nod rutierpe teritoriul U.A.T. Boita,
reprezinta 0,87% din suprafata totala a comunei.

Alegerea variantei de fraseu supusa consultarii publicului reprezinta
varianta optima cu privire la impactul avut asupra populatiei si a
localitatilor de pe traseul studiat.

Terenurile pe care va fi realizat nodul rutier vor fi expropriate, iar
proprietarii vor fi despagubiti conform legii.

Realizarea autostrizii Sibiu — Figiras va avea impact asupra peisajului in
general n perioada realizirii lucrdrilor de constructie. La finalizarea
lucrarilor spatiile afectate temporar de lucriri vor fi reficute si aduse la
starea initiala,

S-a optat pentru amenajarea peisagistica a nodurilor rutiere cu plantatii de
arbusti si plante perene din flora local, cat si exemplare cu rol estetic.

Anexa 5. O la procedura de evaluare a impactului asupra mediului - Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediubui
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-8.Viata traditionala agricola si Realizarea nodului Boita nu va conduce Ia restrictionarea dezvoltiri
pastorala a localitatii se va comunei. Din contra, realizarea autostrazii va conduce la dezvoltarea
comprima si se va restrange pe socio-economica a localitatii,

suprafete insuficient de mici,
defragmentate si fara legaturi intre | In cadrul proiectului sunt prevazute poduri / podete / viaducte care vor
ele; asigura legatura dintre terenurile situate de o parte si de alta a autostrazii,
-10. Se va distruge un ecosistem astfel incat sa nu fie afectata viata pastorala a localitatii.

bazat pe agricultura si pastorit
vechi de sute de

ani;
-IL Pentru terenurile agricole care | Constructia si operarea autostrazii nu va conduce la distrugerea
se vor pierde nu exista nicio ecosistemelor bazate pe agricultura si pastorit vechi de sute de ani.

propunere de De asemenea, nu va conduce la diminuarea potentialului economic al

relocare in alte UAT-uri invecinate localitatii, ci la dezvoltarea socio-economica a comunei.
(Talmacin, Sadu, Talmacel, Tumu
Rosu sau

chiar Selimbar);

-12.Aceasta interventie brutala -
racord/nod rutier proiectat - nu va
oferi oportunitatea unei dezvoltari
sustenabile a [ocalitatii si va
diminua semnificativ

potentialul agricol,economic si
sanatatea locuitorilor.
-9.Racordul/nodul rutier nou va Toate suprafetele de teren din interiorul noduluj rutier vor fi expropriate,
transforma suprafete mari de teren proprietarii urmand a primi compensatii in conformitate cu legislatia in
agricol de buna calitate in terenuri vigoare. Masurile prevazute in cadrul proiectului asigura protectia
reziduale (situate intre bretelele de | factorilor de mediu, Montarea sistemelor de epurare a apelor pluviale
circulatie), fara acces precum si a panourilor fonoabsorbante vor preveni poluarea terenurilor
si poluate; din zona nodului.

Anexa 5. O la procedura de evaluare a impactubul asupra mediului - Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului
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1. Lungeste cu 8 km relatia Principalele criterii care au stat la baza adoptarii variantei studiate sunt:

principald de trafic: Sibiu-Brasov. ¢ Criteriul Socio- Economic - cu o pondere de 50 %

- Presupune un consum aditional * Criteriul de Mediu, cu o pondere de 50%, in care au fost luate in
de combustibil de aprox. 1 1 pentru considerare o0 serie de subcriterii printre care mentionam:
fiecare autoturism care parcurge suprafetele ocupate in arii naturale protejate Natura 2000, defrisari
varianta Boita fafd de Vestem, Ia in arii naturale protejate Natura 2000, patrimoniul istoric si
20.000 vehicule / zi si sens rezultd cultural (monumente, situri arheologice), etc

un consum inutil de 14,6 Mio. 1 pe | Varianta de traseu supusa consultarii publicului reprezinta varianta optima
an si emisiuni poluante aferente! cu privire la impactul avut asupra populatiei, a localitatilor si a

ecosistemelor de pe traseul studiat.
In cadrul analizei efectuate in vederea stabilirii variantei de traseu intre
localitatile Bradu si Vestem, s-a constatat ca terenul natural prezinta
fenomene de instabilitate, prezenta locuintelor si a unor spatii de cazare in
imediata apropiere a alintamentelor, intinse suprafete impadurite ce contin
5 JENS 9 habitate cu valoare conservativa, habitate de interes comunitar si a urui
’ KIELHORN habitat natural prioritar in zona traseelor analizate.

= : Selectarea unei variante de traseu intre localitatile Bradu si Vestem
2. Ocupi cu 60% mai multe . . . . . .
suprafete in arii protejate Natura | DECesita ocuparea si defnsare:% unei St.lpl‘afetf.: minime 1mpa'1dur1te de cca.
20007, 21,8 ha, din care 0,4 ha reprezinta habitat de interes comunitar.

- suprafafa ocupati in arii protejate
»Natura 2000”: varianta Boita
ocupa 230 de hectare in timp ce
Vestem doar 142 de hectare.

Selectarea unei alternative ar fi condus la distrugerea habitatelor naturale
de interes comunitar sau chiar la blocarea proiectului dacd nu ar fi fost
obtinut acceptul Comisiei Europene, in cazul alternativei care intersecta
un habitat prioritar.

Conform O.U.G. 57/2007 aprobata prin Legea 49/2010 cu modificdrile
ulterioare, ,tipurile de habitate naturale prioritare sunt tipurile de
habitate naturale in pericol de disparitie, pentru a cdror conservare
Comunitatea Furopeand are o responsabilitate particulard, tindnd cont
de proportia arealului lor natural de raspdndire”

Anexa 5. O la procedura de evaluare a impactului asupra mediului - Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului
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| Art28 chn OUG 57/2.007 facé refefi.r..e:.la ééﬁsideréntele ce po.t.ﬁ .iﬁ{focate.

in cazul afectarii unui habitat natural prioritar.

Art.28 - (9) In situatia in care siturile incluse in refeaua "Natura 2000",
identificate conform legislagiei in vigoare, addpostesc un tip de habitat
natural prioritar sifsau o specie prioritard, singurele considerente care
pot fi invocate pentru emiterea acordului de mediu, avizului de mediu,
dupd caz, sunt cele privind:

a) sdndtateq sau siguranta publicd:

b) anumite consecinte benefice de importanid majord pentru mediu;

¢) alte motive imperative de interes public major asupra cdirora s-a obtinut
punctul de vedere al Comisiei Europene.

Datorita acestor constrangeri identificate pe traseul alternativelor studiate
intre localitatile Bradu si Vestem, acestea au inregistrat punctaje reduse
atat la criteriul de mediu cat si la criteriul tehnic in raport cu alternativa
studiata cu amplasarea nodului rutier la Boita.

3. Se excaveazi de peste 2 ori mai
mult material decét pe cealalti
varianti,

- volumul de excavatii (sapitur):
pe varianta Boita sunt 6,1 milioane
de metri cubi In timp ce pe Vestem
doar 2,7 milioane, adic mai putin
de jumitate.

4. Propun respingerea solicitarii
acordului de mediu pentru varianta
Boifa si reluarea in discutie a
traseului peste Hula Bradului,

Principalele criterii care au stat la baza adoptarii variantei studiate sunt:
¢ Criteriul Socio - Economic — cu o pondere de 50%,
¢  Criteriul de Mediu, cu o pondere de 50%, in care au fost luate in
considerare o serie de suberiterii printre care mentionam:
suprafetele ocupate in arii naturale protejate Natura 2000, defrisari
in arii naturale protejate Natura 2000, patrimoniul istoric si
cultural (monumente, situri arheologice), etc
A fost studiatata varianta realizarii unui tunel. Varianta cu turel nu s-a
inscris in criteriul financiar datorita costului de investitie foarte mare fata
de celelalte variante, existand riscul ca investitia sa nu fie fezabila,
Materialul excavat va fi folosit pentru umpluturi, reducind astfel impactul
asupra solului si cantitatea de deseuri generata.

Anexa 5. O la procedura de evaluare a impactului asupra mediului -

Legea nr.292/2018 privind evaluarea impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediuluj
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preferabil in forma de tunel pentru
a evita defrigéri de pidure.

Varianta de traseu supusa consultarii publicului reprezinta varianta optima
cu privire la impactul avut asupra populatiei, a localitatilor si a
ecosistemelor de pe traseul studiat.

Selectarea alternativei Vestem (in zona ciireia a fost identificat un habitat
prioritar) ar fi putut conduce chiar la blocarea proiectului in cazul in care
nu ar fi fost obtinut acceptul Comisiei Europene.

5. Nodul Al / A 13 la Boita este
supradimensionat

Daci totusi se va mentine varianta
Boita propun un nod rutier in formi
de trompetd, care economiseste
spatiul $i are un impact mult mai
mic pentru mediv. Acest tip de nod
a mai fost realizat in Roménia de
exemplu Intre autostrizile Al si A6
langi Lugoj. In interiorul nodului se
poate renunta la viteza de 80 km/h
$i se poate dimensiona pentru 60
km/h, micsordnd astfel curbele si
protejénd si mai mult mediulul.

Nodul rutier Boita trebuie si asigure legitura intre Al si A13, dar si cu
DN 7. Elementele geometrice folosite in actuala configuratie sunt minime
necesare conform standardelor in vigoare.

Nodul rutier tip trompetd trebuie si find cont de datele tehnice ale
proiectului "Autostrada Sibiu - Pitesti, Sectiunea 1: Sibiu - Boita, km
0+000 - km 14+150, Lot 1 - km 0+000 - km 13+170", proiect ce se afli in
faza de executie, astfel incat si conduci la diminuarea lucririlor din
proiectul ,,Autostrada Sibiu — Pitesti”,

Astfel nodul mai sus mentionat, doar intre Al si Al 3, de tip trompetd, nu
poate {1 implementat.
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Sef Departamentul Mediu
Ecaterina MUSCA

Sef Servicu Acorduri, Avize de Mediu
Tanasoiu Adela
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