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MEMORIU DE PREZENTARE
(conform Anexei nr. 5 E a Legii 292/2018)

1. DENUMIREA PROIECTULUI
»CONSTRUIRE VARIANTA OCOLITOARE SIBIU SUD”

2. TITULAR

Titular de proiect:
Numele beneficiarului: CONSILIUL JUDETEAN SIBIU
Adresa: Municipiul Sibiu, str. General Gheorghe Magheru nr. 14, judetul Sibiu;

Proiectant general:
Asocierea S.C. BETA-COPS S.R.L. & TOTAL ROAD SRL

S.C. BETA-COPS S.R.L. — Lider asociere

Adresa: Str. Prof. Eufrosin Poteca, Nr. 24 Sector 2, Bucuresti
Telefon: 021.252.09.63

E-mail: office@betacops.ro

S.C. TOTAL ROAD S.R.L.

Adresa: Str. Nucsoara, nr. 1, bl. 13, sc.3, ap. 115, sector 6
Telefon: 0724.715.501 Fax: 031.420.23.87

E-mail: office@totalroad.ro

3. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

3.1. Rezumatul Proiectului

Proiectul propune realizarea variantei ocolitoare Sibiu Sud care va face legatura intre Autostrada Al
(prin DN7H) in partea de Vest a Sibiului si DN1(E68) in partea de Sud — Est.

Amplasamentul lucrarilor prevazute prin proiect se situeaza pe teritoriul administrativ al judetului Sibiu.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 98/111-A-3 din 09.03.2023 emis de Consiliul Judetean Sibiu,
terenurile sunt situate in intravilanul si extravilanul localitatilor Sibiu, Selimbar, Cisnadie, Rasinari,
Poplaca, Cristian, Sura Mica.

Varianta ocolitoare va fi un drum national de clasa tehnica II (drumuri nationale europene cu patru benzi
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de circulatie si separator de sensuri), conform ordinului M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, si anume:

- Viteza de proiectare de 100 - 80 km/h
- Profilul transversal tip al drumului VOSS va avea urmatoarele elemente geometrice:
= Platforma drumului: 21,50 m;
= Partea carosabild: (2 cdi unidirectionale) 4x3,50 m;
= Separator fluxuri de circulatie: 3,00 m;
= Acostamente: 2x2,25m din care benzi de incadrare: 2x0,75 m;
= Panta transversala:
- 2,5 % pentru partea carosabila
- 4,0 % pentru acostamente
Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea urmatoarea alcatuire:
- Bretele unidirectionale - platforma (intre fetele parapetelor) 6,00 m din care:
= Partea carosabila: 4,00 m
= Benzi de incadrare: 2x0,50 m
= Acostamente: 2x0,50m
- Bretele bidirectionale - 1dtime platforma (intre fetele parapetelor) 9,00 m din care:
= Partea carosabila: 2x3,50 m
= Benzi de incadrare: 2x0,50 m
= Acostamente: 2x0,50m

Traseul porneste din apropierea nodului rutier la autostrada (Sura Mica) pe DN7H. Traseul strabate o
zona cu terenuri agricole, supratraverseaza DN1 prin intemediul unui pasaj racordat pe toate directiile cu
bretele, traverseaza Raul Cibin printr-un pod si Calea Ferata CF 200 prin intermediul unui pasaj,
intersecteaza DJ 106R care leaga Municipiul Sibiu de localitatea Poplaca, parcurge traseul pe langa
Rezervatia Naturala Dumbrava din zona comunei Rasinari, intersecteaza DJ 106A care leaga Municipiul
Sibiu de localitatea Rasinari, intersecteaza DJ 106D care leaga Municipiul Sibiu de Cisnadioara,
intersecteaza DJ 106C care leaga Municipiul Sibiu de Cisnadie, strabate o zona cu terenuri agricole
paralel cu Raul Sevis pana la intersectia cu E 68 (in zona intersectiei cu strada Mihai Viteazul) de pe
teritoriul comunei Selimbar.

Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:
v lungimea de cca 21,390 km;
v’ categorie tehnica Il;

v' doua benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;



parapet metalic marginal si parapet axial din beton;
noduri rutiere, poduri, pasaje iluminate;

panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;
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7 intersectii amenajate cu sensuri giratorii sau noduri rutiere din care 2 noduri supratraverseaza
si cursuri de apa

1 pasaj rutier peste calea ferata;

8 poduri peste cursuri de apa, din care 2 sunt combinate cu noduri rutiere;

7 pasaje peste drumuri locale;

1 pasaj peste V.O.S.S. pentru traversarea unui drum local;

2 viaducte peste vaii;

1 viaduct peste zona de protectie sanitara, combinat cu pod peste curs de apa;

1 loc de parcare pe fiecare sens;
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drumuri de acces la terenurile agricole.

3.2.  Justificarea necesitatii proiectului

Incepand cu anul 2012 a fost definita Reteaua de Transport a Uniunii Europene (TEN-T) prin care se
propune inlaturarea blocajelor, modernizarea infrastructurii si eficientizarea operatiunilor
transfrontaliere de transport pentru calatori si pentru companii la nivelul Uniunii Europene.

Noua politica a fost elaborata in urma unui proces de consultare de doi ani si stabileste o retea centrala
de transport care urmeaza sa fie instituita pana in 2030 pentru a reprezenta coloana vertebrala a
transporturilor in cadrul pietei unice. Reteaua centrala de transport va fi sustinuta de o retea cuprinzatoare
de rute la nivel regional si national, denumita ,,retea afluent” (globala) si care urmeaza a fi finalizata pana
n 2050.

Reteaua centrala TEN-T va fi alcatuita din 10 coridoare, fiecare urmand sa acopere cel putin 3 moduri
de transport, 3 state membre si 2 sectiuni transfrontaliere. Aceasta retea centrala, conform obligatiilor
asumate de catre Romania, va trebui finalizata pana in anul 2030, la nivel de autostrada sau drum expres,
n scopul reducerii timpilor de calatorie pe teritoriul Romaniei.

Principalul avantaj al implementarii acestui proiect 1l reprezinta viteza crescuta a traficului prin folosirea
sectorului de Varianta Ocolitoare dimensionata corespunzator, cu vitezele legale si medii aferente, in
locul unor sectoare de drum national, drumuri judetene si strazi. Acest lucru conduce la reducerea
costurilor de célatorie, atat pentru pasageri, cat si pentru transportul de marfa.

De asemenea, conditiile de siguranta ale traficului sunt in mod vizibil Tmbunatatite. Un alt aspect
important este cresterea calitatii vietii locuitorilor din localitatile deservite de drumurile din zona de
influenta a Variantei Ocolitoare Sibiu Sud, ca urmare a reducerii poluarii aerului si a zgomotului printr-
o circulatie mai fluenta.



Proiectul este inclus in Ordinul Ministrul Transporturilor nr. 1699/2020 care prevede aprobarea listei ce
cuprinde proiectele de infrastructura si transport in vederea includerii la finantare n cadrul Programului
Operational Infrastructura Mare (POIM).

Investitia Varianta Ocolitoare Sud Sibiu se realizeazd in parteneriat cu Compania Nationald de
Administrare a Infrastructurii Rutiere (CNAIR) si Ministerul Transporturilor, in baza documentului
,Parteneriat de implementare a proiectului Varianta Ocolitoare Sud Sibiu”, incheiat intre Consiliul
Judetean Sibiu si Ministerul Transporturilor, semnat in data de 18 septembrie 2020.

Prin parteneriatul de implementare, Ministerul Transporturilor s-a angajat sa duca la indeplinire
urmatoarele etape: procedurile privind realizarea culoarului de expropriere, derularea procesului de
accesare a fondurilor europene, participarea la receptionarea lucrdrilor, administrarea si intretinerea
infrastructurii rutiera dupa incheierea perioadei de garantie.

Consiliului Judetean cu ajutorul finantarii europene, va parcurge urmatoarele etape: contractarea
serviciilor de realizare a studiului de fezabilitate si a proiectului tehnic cu toate documentatiile aferente,
contractarea lucrarilor de executie si monitorizarea implementarii proiectului.

3.3.  Valoarea investitiei
Valoarea totala estimata a investitiei: conform devizului general de proiect.

3.4. Perioada de implementare propusa
Durata estimata pentru realizarea lucrarilor de constructie este de 60 luni.

3.5.  Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului, inclusiv orice suprafata de teren
solicitata pentru a fi folosita temporar (planuri de situatie si amplasamente)

Amplasamentul proiectului este prezentat in planurile de situatie, anexate prezentului memoriu de
prezentare.

3.6.  Formele fizice ale proiectului

Conform Certificatului de Urbanism nr. 98/111-A-3 din 09.03.2023 emis de Consiliul Judetean Sibiu,
terenurile sunt situate in intravilanul si extravilanul localitatilor Sibiu, Selimbar, Cisnddie, Rasinari,
Poplaca, Cristian, Sura Mica.

Suprafata de teren propusa pentru ocupare definitiva Tn vederea construirii variantei ocolitoare este
aproximativ de 137,354 ha.

Suprafata de teren aferenta proiectului care se reglementeaza este compusa din:

- coridorul VOSS (zona drum public fard zona de protectie), si
- zona de protectie a drumului conform Ordonantei nr.43/1997 privind regimul drumurilor,
respectiv 50 m (stanga-dreapta) masurata de la marginea drumului.



3.7.  Elementele specifice caracteristice proiectului propus

3.7.1. Profilul si capacitatile de productie

Proiectul se referd la construirea unei variante ocolitoare, destinata traficului rutier.

3.7.1.1. Traseul in plan
Traseul Tn plan orizontal s-a proiectat in conformitate cu prevederile ,,Normelor TEM-editia 11 —2000”
si a ,,Normativului privind proiectarea autostrazilor extraurbane” , indicativ PD 162, revizuit Tn 2002
avand la baza Normelor TEM-2000

Elementele geometrice ale obiectivului in plan orizontal sunt stabilite astfel incat sa asigure confortul si
siguranta deplina a participantilor la trafic, pentru vitezele corespunzatoare unui drum de categoria Il, cu
patru benzi de circulatie, V = 80 + 100 km/h.

3.7.1.2.  Profilul transversal
Profilul transversal tip al drumului Varianta Ocolitoare Sibiu Sud va avea urmatoarele elemente
geometrice:

Platforma drumului 21,50 m
Partea carosabila (2 cai unidirectionale) 4x3,50 m
Separator fluxuri de circulatie 3,00 m
Acostamente 2x2,25 m din care
benzi de incadrare: 2x0,75 m
Panta transversala 2,5 % pentru partea carosabila
4,0 % pentru acostamente

Profilul transversal tip pentru coridorul VOSS, este prezentat in figura de mai jos:

PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
Se aplica pe Drumul Expres cu Gai bidirectionale cu 2x2 benzi pe sens
Scara 1:100

VST —
ZONA PROPUSA PENTRU EXPROPRIERE

AAAAAAAAAAAA

3
Timita exproprier propusa

‘ Limita exproprieri propusa

Figura nr. 1 Profilul transversal tip



3.7.1.3.

Structura rutierd

Alcatuirea structurii rutiere este conforma cu prevederile cuprinse in norme, si anume:

4 cm strat de uzura din beton asfaltic MAS 16 rul 50/70;

5 cm strat de legatura din binder BA 22,4 leg 50/70;

8 cm strat de baza din anrobat bituminos AB 31,5 baza 50/70;

18 cm strat superior de fundatie din agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici
(balast stabilizat);

25 cm strat inferior de fundatie din balast;

15 cm strat de forma din pamant stabilizat cu lianti hidraulici, cu rol izolant, antigeliv.

Structura rutiera de mai sus se aplica si pe benzile de ncadrare. Acostamentele se realizeaza din piatra

sparta.
3.7.14.

Intersectii cu alte cai de comunicatii

Traseul prevede doua intersectii la nivel si cinci intersectii denivelate cu caile de comunicatii Tntalnite.
Intersectiile denivelate au racordari la nivelul drumurilor traversate (noduri rutiere):

Intersectii Drum national/judetean Pozitie km

Intersectii la nivel DN 7H Km 0+000
DN 1 km 21+389

Intersectii denivelate DN 1 km 2+750
DJ 106R km 7+725
DJ 106A km 11+350
DJ 106D km 13+375
DJ 106C km 16+650

Intersectia cu DN7H, km 0+000

Aceasta intersectie este intre un drum national (DN7H) cu 1 banda pe sens si V.0.S.S. cu 2 benzi pe sens
si este amenajata cu sens giratoriu.

Sensul giratoriu are urmatoarele caracteristici:

Raza insulei centrale, R = 8,00 m
Raza exterioara a giratiei, raza de giratie, Rg=19,00 m
Latimea caii inelare, Lc = 11,00m

Latimea accesului de iesire din giratie Le = 4,50 m
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- Latimea accesului de intrare n giratie Li = 4,00 m.

Configuratia intersectiei giratorii cu forma circulara:
Ramura 1 DN 7H (bretea Nord — catre nod autostrada)

- 1n profil transversal, DN 7H prezinta 2 benzi de circulatie; o banda de circulatie (1x4.50) la iesire
din intersectie si 0 banda de circulatie (1x4,00 m) la intrare n intersectie.

Ramura 2 V.0O.S.S. (breteaua Vest)

- 1n profil transversal, VV.O.S.S. prezinta 4 benzi de circulatie; doua benzi de circulatie (2x4,50) la
iesire din intersectie si doua benzi de circulatie (2x4,00m) la intrare in intersectie.

Ramura 3 DN 7H (breteaua Sud — catre Aeroport Sibiu)

- n profil transversal, DN 7H prezinta 2 benzi de circulatie; o banda de circulatie (1x4,50) la iesire
din intersectie si 0 banda de circulatie (1x4,00 m) la intrare Tn intersectie.

Intersectia cu DN1/7, km 21+389
Intersectia este intre un drum national (DN1/7) cu 2 benzi pe sens si V.O.S.S. cu 2 benzi pe sens si este
amenajata cu sens giratoriu.

Sensul giratoriu are urmatoarele caracteristici:
- Razainsulei centrale, R =9,50 m
- Raza exterioara a giratiel, raza de giratie, Rg=20,50 m
- Latimea caii inelare, Lc=11,00 m
- Latimea accesului de iesire din giratie Le=4,00 — 4,75m
- Latimea accesului de intrare in giratie Li=3,50 — 4,00 m
Configuratia intersectiei giratorii cu forma circulara:
Ramura 1 DN 1/7 (bretea Nord — catre Sibiu)

- In profil transversal DN 1/7 prezinta 4 benzi de circulatie; doua benzi de circulatie (2x4,50) la
iesire din intersectie si doua benzi de circulatie (2x3,50 m) la intrare in intersectie.

Ramura 2 V.0.S.S. (breteaua Vest)

- Tn profil transversal VV.O.S.S. prezinta 4 benzi de circulatie; doua benzi de circulatie (2x4,25) la
iesire din intersectie si doua benzi de circulatie (2x4,00 m) la intrare in intersectie.

- pe directia spre V.O.S.S. sunt prevazute doua bretele separate, una de intrare din directia Sibiu si
una de iesire spre directia Brasov/Rm. Valcea, ambele cu latimea de 5,50 m.

Ramura 3 DN 1/7 (breteaua Sud — catre Boira)

- 1n profil transversal DN 1/7 prezinta 4 benzi de circulatie; doua benzi de circulatie (2x4,75) la
iesire din intersectie si doua benzi de circulatie (2x4,00 m) la intrare in intersectie.

Ramura 4 Legatura cu str M. Viteazul Selimbar (breteaua Est — catre Selimbar)
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- n profil transversal drumul de legatura prezinta 3 benzi de circulatie; doua benzi de circulatie
(2x4,00) la iesire din intersectie si 0 banda de circulatie (1x4,00 m) la intrare in intersectie.

Intersectia cu DN1/7, km 2+750 (km 317+050 pe DN1/7) - intre un drum national (DN1/7) cu 3 benzi,
2 benzi pe sensul Cristian — Sibiu si 1 banda pe celalalt sens, si V.0.S.S. cu 2 benzi pe sens si este
amenajata denivelat printr-un pasaj superior.

Raza minima pe curba circular a bretelelor de racordare ale V.0.S.S. cu DN1/7 este de 25.00 m.

Intersectia cu DJ106R, km 7+725 - intre un drum judetean (DJ106R) cu 1 banda pe sens si V.O.S.S. cu
2 benzi pe sens si este amenajata denivelat printr-un pasaj superior. Legaturile V.O.S.S. cu drumul
judetean se realizeaza prin doua bretele bidirectionale racordate la drumul judetean prin intersectii in T
si un sens giratoriu pozitionat sub pasaj.

Intersectia cu DJ106A, km 11+350 - intre un drum judetean (DJ106A) cu 1 banda pe sens si V.O.S.S.
Cu 2 benzi pe sens si este amenajata denivelat printr-un pasaj superior. Pasajul mai supratraverseaza, pe
langa drumul judetean DJ106A, o strada si linia de tramvai Sibiu - Rasinari si paraul Sevis.

Totodata, breteaua de nord supratraverseaza paraul Sevis si un drum local.

Legaturile V.0.S.S. cu drumul judetean se realizeaza prin doua bretele bidirectionale care au fiecare cate
un sens giratoriu la intersectia cu drumul judetean.

Intersectia cu DJ106D, km 13+375 - intre un drum judetean (DJ106D) cu 1 banda pe sens si V.O.S.S.
cu 2 benzi pe sens si este amenajata denivelat printr-un pasaj superior.

Legaturile V.O.S.S. cu drumul judetean se realizeaza prin 4 bretele si un sens giratoriu pozitionat sub
pasaj.

Intersectia cu DJ106C, km 16+650 - intre un drum judetean (DJ106C) cu 1 banda pe sens si V.O.S.S.
cu 2 benzi pe sens si este amenajata denivelat printr-un pasaj superior.

Legaturile V.0.S.S. cu drumul judetean se realizeaza prin doua bretele bidirectionale fiecare racordandu-
se la drumul judetean prin intersectii in T.

3.7.1.5.  Lucrari de poduri

In cadrul proiectului sunt prevazute un numar total de 22 poduri, pasaje, viaducte si podete:

Nr. | Denumire Pozitie Lungime Obs.
crt. kilometrica
1. Pasaj peste drum | Km 0+850 49,60 m -
local
2. Pasaj peste DN1 | km 2+730 409,58 m asigura supratraversarea

DNI1 si a unui canal ce
porneste din Cristian si
debuseaza in raul Cibin
3. Pod peste raul km 4+139 101,90 m Supratraversare raul
Cibin Cibin
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4, Pasaj peste calea | km 4+391 423,80 m supratraversare linia de
ferata cale ferata 200
5. Pod peste Valea | km 5+422 358 m Pentru traversarea Viii
Lupului Lupului sunt prevazute
Podul amplasat pe doua poduri: unul
drumul colector amplasat pe V.0.S.S si
un altul pe drumul
colector.

6. Podet peste Valea | km 5+888 385m asigura traversarea

Poplacii paraului Valea Poplacii.

7. Pasaj peste km 7+690 63,10 m Supratravare DJ 106R

DJ106R Sibiu — Poplaca

8 Viaduct km 7+950 132,98 m asigura traversarea unei
vai

9. Viaduct km 8+255 131,80 m asigurd traversarea unei
vail

10. | Pasaj peste km 10+100 83,34 m Pasajul asigura

V.0.S.S. continuitatea unui drum
local de exploatare la
traversarea denivelata a
V.0.S.S. , in zona
antenei de
telecomunicatii.

11. | Pod peste DJ km 11+138 401,89 m Podul asigura

106A si peste raul traversarea DJ 106A
Sevis Sibiu-Rasinari si a
raului Sevis

12. | Pasaj pe bretea km 11+800 33,18 m asigura subtraversarea

peste drum local unei bretelea V.0.S.S.
la km 0+070 de catre un drum agricol
local

13. | Pod pe bretea km 11+800 75,92 m amplasat pe breteaua
care asigura intrarea si
iesirea din V.0.S.S de
la km 11+800. Podul de
pe bretea traverseaza
raul Sevis.

14. | Viaduct km 12+221 323,0m Asigura
supratraversarea peste
zona de protectie
sanitara si raul Sevis

15. | Pasaj peste DJ km 13+346 71,10 m asigura traversarea

106 D drumului judetean
DJ106D Sibiu-Cisnadie
16. | Pasaj peste drum | km 14+501 57,80 m -
local
17. | Pasaj peste drum | km 15+728 57,80 m -

local
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18. | Pasaj peste DJ km 16+616 43,09 m asigura traversarea
106C drumului judetean DJ
106C
19. | Pasaj peste drum | km 17+841 57,80 m -
local
20. | Pasaj peste drum | km 19+134 31,5 m -
local
21. | Pod km 19+310 69,92 m Asigura traversarea
raului Sevig
22. | Pasaj peste drum | km 19+767 72,70 m -
local
3.7.1.6.  Lucrari pentru colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale

Prin proiect sunt prevazute urmatoarele lucrari pentru colectarea, scurgerea si evacuarea apelor pluviale:

3.7.1.7.

santuri din beton pe Tntreaga lungime a centurii Sud Sibiu;

rigole de acostament si casiuri de descarcare pana la santul de la piciorul taluzului in cazul
rambleelor de peste 3 m inaltime, pentru a impiedica scurgerea directa a apelor pluviale pe
taluz;

rigola pe berma in cazul taluzurilor cu Tnaltimi mai mari de 6 m;

dispozitive de epurare a apelor colectate de santuri amplasate n zonele de deversare a
santurilor in emisari. Evacuarea apelor pluviale din santurile si rigolele drumului, s-au
prevazut a se face in emisarii existenti (canale) si in bazine de retentie;

podete casetate cu deschideri de 2m. Pentru traversarea canalelor existente s-au prevazut
podete cu deschideri adecvate care sa preia debitele de apa necesare;

bazinele de retentie cu suprafete cuprinse intre 44 si 100 m? in functie de debitul pe care Tl
vor prelua. Aceste suprafete includ coeficientul suplimentar de 10% pentru schimbari
climatice.

Lucrari de consolidare

Prin proiect se prevad urmatoarele tipuri de lucrari de consolidare:

rambleu din pamant armat cu parament prefabricat;

zid de sprijin din beton armat, cu contraforti si fundatii indirecte pe piloti forati la debleu cu
inaltimea de 10...17 m;

pereti Ingropati din piloti forati ancorati, la debleu cu inaltimea de 8...13 m;

zid de sprijin in consola din beton armat, He = 2,00 m.
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3.7.1.8.  Lucrari de relocare si protejare a retelelor de utilitditi
Pentru realizarea proiectului sunt necesare relocari de retele de utilitati: apa-canal, telefonie, gaze
naturale. Pentru retelele de utilitati existente, ce sunt afectate de realizarea investitiei sunt intocmite studii
de specialitate si se vor respecta avizele emise.

3.7.1.9.  Dispozitive de siguranta
In conformitate cu SR EN 1317 “Dispozitive de protectie la Drumuri” si cu Catalogul pentru sistemul de
protectie al sigurantei rutiere AND 593-2012, pentru siguranta participantilor la trafic, la marginile partii
carosabile, s-au prevazut parapete de siguranta:

- parapete deformabile cu nivel de protectie H4B pe poduri si pasaje si pe 25 m inainte si dupa
acestea, precum si pe ramblele din pamant armat cu parament vertical

- parapete deformabile cu nivel de protectie H3 pe restul drumului

- parapete rigide cu nivel de protectie H3 amplasate in axul drumului

Pe parapetele de sigurantd de monteazad elemente retro-reflectorizante (catadioptrii, fluturasi
reflectorizanti sau alte elemente reflectorizante).

Parapetele rigide din ax se doteaza cu dispozitive antiorbire.

Pentru protejarea traficului pietonal (inclusiv personalul de intretinere In caz de accidente rutiere), pe
poduri si pasaje, precum si pe rambleurile din pamant armat cu parament vertical se prevad parapete
pietonale din elemente metalice laminate cu profil deschis. Parapetele pietonale se amplaseaza pe ambele
parti ale lucrdrilor de arta, pe lisa de parapet de la limita trotuarului.

3.7.1.10. Lucrari de semnalizari si marcaje
Marcajele, ca 0 componenta a sistemului de orientare si dirijare a vehiculelor se aplica pe suprafata partii
carosabile, pe borduri, si lucrari de arti. Tn functie de locul unde se aplica si rolul pe care trebuie sa-l aiba
n dirijarea si orientarea circulatiei s-au prevazut marcaje:

- longitudinale (pentru separarea sensurilor de circulatie, delimitarea benzilor de circulatie,
delimitarea partii carosabile, etc.)
- transversale (pentru stabilirea locurilor de oprire, marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie
redusa viteza, pentru ghidare, sageti si inscriptii, etc.)
In apropierea intersectiilor, unde sunt prevazute indicatoare de limitare a vitezei se vor executa benzi
rezonatoare.

Sistemul de dirijare si orientare a circulatiei a fost completat, coordonat si armonizat cu semnalizarea
verticala (indicatoare de circulatie de avertizare, de obligativitate, de informare si orientare, aditionale la
indicatoare, etc.).

3.7.1.11. Lucrari pentru protectia mediului
Proiectul nu se regaseste in fond forestier si nu necesitd defrisari, doar curatarea vegetatiei existente pe
traseul acestuia.
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Panouri fonoabsorbante

Tn vederea reducerii nivelului de zgomot, proiectul prevede montarea de panouri fonoabsorbante,
amplasate la limita platformei drumului. In cadrul evaluarii impactului asupra mediului se vor detalia
locatiile, lungimile si Tndltimea panourilor in functie de conditiile locale.

In etapa de executie se vor utiliza panouri fonoabsorbante mobile, pentru lucririle din vecinitatea zonelor
rezidentiale si in zona ariei naturale protejate.

Panouri anticoliziune

In cadrul evaludrii impactului asupra mediului se va analiza necesitatea instaldrii unor astfel de panouri.

Lucrari de amenajari peisagistice

Proiectul propune prevede plantari de fasii verzi de protectie / bariere tehnice izolatoare de-a lungul cailor
rutiere majore, fard a periclita vizibilitatea la trafic.

Insulele centrale ale noilor sensuri giratorii sunt prevazute a se imbraca cu sol vegetal, Tnierba, si planta
arbusti.

Traversari pentru animale

Proiectul propus nu este localizat 1n arii naturale protejate, dar se regaseste in proximitatea ariei naturale
protejate de interes national RONPAO0723 Parcul Natural Dumbrava Sibiului.

Amplasarea pasajelor pentru fauna va respecta urmatoarele principii:

- permeabilitatea unei anumite sectiuni este analizatd pentru toate grupurile de animale;

- abordarea de baza consta in implementarea unui numar suficient de pasaje pentru toate grupurile
de animale relevante;

- fiecare obiect care cel putin partial permite trecerea unor grupuri de animale pe sub sau peste o
cale de transport este considerat ca un potential pasaj pentru fauna.

Pasajele pentru fauna se clasifica in doua categorii: supratraversari pentru fauna salbatica si subtraversari
pentru fauna salbatica.

Prin proiect sunt propuse un numar de 22 structuri considerate potrivite pentru utilizare multifunctionala
care vor asigura traversarea faunei salbatice de-a lungul traseului propus:

- podete

- poduri peste cursuri de apa

- podurile peste drumuri de exploatare

- pasaje peste cale ferata, drumuri judetene, nationale
- poduri mari peste rauri sau vai intregi,

- viaducte.

Supratraversari pentru faund — permit deplasarea animalelor deasupra caii de transport.

Supratraversarile multifunctionale precum poduri pentru drumuri judetene/ locale, forestiere sau agricole
pot asigura o imbunatatire a functiei de conectivitate ecologica prin addugarea unei benzi de vegetatie.
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Aceste benzi favorizeaza deplasarea animalelor si pot fi utilizate de nevertebrate, vertebrate mici,
carnivore si, ocazional, de ungulate. Pasajele ajustate in acest mod pot contribui semnificativ la reducerea
efectului de bariera.

Prin solutiile tehnice propuse se va asigura mentinerea conectivitatii faunei salbatice.
Subtraversari pentru fauna

Viaductele sunt poduri mari care trec peste vai. Parametri de baza pentru asigurarea conectivitatii
ecologice sunt: dimensiunile deasupra standardului privind migratia animalelor, suprafata naturala de
sub pod, suficientd lumina pentru vegetatie si posibilitatea integrarii adecvate a structurii in Tmprejurimile
sale. Datorita acestor parametri, viaductele permit conectarea unor ecosisteme intregi fiind adecvate
pentru deplasarea tuturor grupurilor de specii, de la nevertebrate la mamifere mari. Elementul principal
al optimizarii consta in pastrarea unei benzi cu suprafatd naturala pentru facilitarea migratiei animalelor.

Prin proiect au fost propuse 3 viaducte care vor asigura permeabilitatea infrastructurii de transport.
Poduri peste cursuri de apa

Aspectul esential pe cursurile de apa este mentinerea conectivitatii pentru toate speciile de animale
acvatice si semiacvatice. Functionarea podurilor ca pasaje pentru deplasarea faunei este in acest caz
conformi cu cerintele de gestionare a inundatiilor. Tn acest sens, dimensionarea corespunzitoare a
suprafetelor podurilor favorizeaza ambele functii.

Problema frecventa a podurilor peste cursurile de apa este modificarea albiei raului pe sub pod, ceea ce
influenteaza permeabilitatea pentru speciile acvatice si semiacvatice.

Pentru asigurarea deplasarii speciilor de pesti, amfibieni, reptile, mamifere se recomanda pastrarea albiei
raului de sub pod in starea initiald, fird modificari tehnice. In situatia in care din motive constructive
acest lucru nu este posibil, modificarile vor fi realizate astfel incat sa fie aproapiate de starea naturala
initiala a albiei raului sub pod.

Proiectul prevede realizarea unui numar de 8 traversdri peste cursuri de apa care prin solutiile tehnice
propuse vor asigura mentinerea conectivitdtii faunei sdlbatice.

Se va analiza in cadrul evaluarii impactului asupra mediului.

Coridoare ecologice

Din analiza datelor existente privind coridoarele ecologice (sursa: Proiect SaveGREEN ‘“‘Protejarea

functionalitatii coridoarelor ecologice cu importanta transnationala din bazinul Dunarii”’), zona studiata
nu se regaseste pe coridoarele de deplasare ale carnivorelor mari, in zonele lor permanente de distributie.
Se va analiza in cadrul evaludrii impactului asupra mediului.

3.7.2. Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu este cazul.
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3.7.3. Descrierea proceselor de productie ale proiectului, in functie de specificul investitiei, produse
si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Proiectul nu presupune procese de productie, fiind vorba de construirea variantei ocolitoare.

3.7.4. Materiile prime, energia si combustibilii utilizati, cu modul de asigurare a acestora
Materiile prime vor fi achizitionate pe baza de contracte, de la fime specializate si autorizate.

In etapa de executie a proiectului se vor utiliza urmatoarele materii prime si auxiliare:

Grad de

Materii prime/auxiliare Mod de depozitare periculozitate

Pamant; Balast; Piatra|Agregatele minerale se vor stoca in incinta
sparta; Piatra bruta; Nisip;|organizarii de santier; aprovizionarea se va asigura

Pietris cu mijloace auto pe baza de contract de prestari nepericulos
servicii de la furnizorii autorizati din zona.

Mixturi asfaltice Se vor achizitiona din statii autorizate nepericulos

Apa - nepericulos

Se vor stoca pe amplasament Tn perioada de
executie. Manevrarea materialelor pe amplasament
se efectueaza numai cu utilaje corespunzatoare [nepericulos
acestor activitati, conform graficului de executie a
lucrarilor proiectului

Elemente prefabricate de|Depozitare in spatii deschise in organizarea de
lemn sau metal (armaturi|santier.

din otel, prefabricate din|Se vor stoca pe amplasament n perioada de|nepericulos
metal, lemn  pentrujexecutie. Se vor achizitiona de la distribuitori
cofraje) specializati.

Se vor achizitiona de la distribuitori autorizati; nu
se vor stoca pe amplasament

Motorina pentru| Se vor achizitiona de la distribuitori specializati.

Beton; Prefabricate din
beton; Beton armat;

Vopsele pentru marcaje Periculos

. o Periculos
functionare utilaje

Aprovizionarea cu materiale se va realiza treptat, pe etape de construire, astfel incat acestea sa fie puse
in opera si sa se evite stocarea materiilor prime pe termen lung.

Manevrarea materialelor pe amplasament se efectueazd numai cu utilaje corespunzatoare acestor
activitati, conform graficului de executie a lucrarilor.

Depozitarea materialelor se va realiza pe sortimente si tipodimensiuni, astfel incat sa se excluda pericolul
de rasturnare, lovire, incendiu.

Utilajele vor fi aduse in santier n perfecta stare de functionare, avand reviziile tehnice si schimburile de
lubrifianti. Schimbarea lubrifiantilor se va executa in ateliere specializate, unde se vor efectua si
schimburile de uleiuri hidraulice si de transmisie. Toate materialele, armaturile, confectiile si accesoriile
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utilizate vor fi depozitate corespunzator pe toatd durata execufiei, pentru a se evita deteriorarea,
degradarea sau risipa.

3.7.5. Racordarea la retele utilitare existente in zona

In etapa de executie

Alimentarea cu apa
- Necesarul de apa in perioada de executie se va asigura de constructor din surse autorizate.

- Managementul apelor uzate menajere va fi asigurat cu toalete ecologice mobile, pe baza de
contracte cu operatori autorizati.

Alimentarea cu energie electrica

Alimentarea cu energie electrica in etapa de executie se va asigura prin racordare la reteaua de energie
electrica sau prin utilizarea de generatoare de curent.

In etapa de functionare:

Alimentarea cu apa in zonele de parcare se va realiza fie prin puturi forate autorizate, fie prin racordarea
la reteaua de alimentare cu apa.

Evacuarea apelor uzate menajere se va realiza prin retea de canalizare fie catre statie de epurare, fie prin
racordare la reteaua de canalizare a localitatii din zona.

3.7.6. Cai noi de acces sau schimbiri ale celor existente

Proiectul prevede drumuri de exploatare noi pentru acces catre cele existente. Pentru traversarea
drumurilor existente sunt prevazute pasaje, poduri etc.

3.7.7. Resursele naturale folosite in constructie si functionare
Tn perioada de executie se vor utiliza agregate minerale, apa care vor fi achizitionate din surse autorizate.
3.7.8. Metode folosite in constructie/demolare

Metodele utilizate in constructie vor respecta standardele de constructii si montaj. Pentru dimensionarea,
echiparea si utilarea diferitelor functiuni ale spitalului s-au respectat standardele nationale si
internationale in vigoare.

Pentru amenajarea obiectivului de investitii sunt prevazute urmatoarele lucrari:

- delimitarea si pichetarea traseului propus;

- indepdrtarea vegetatiei, decapare pamant vegetal, nivelare §i compactare,
sistematizare teren;

- realizarea lucrarilor de executie a drumului;

- realizare terasamente si structura rutiera, poduri, pasaje, parcari, amenajare intersectii;

- asigurarea scurgerii si evacuarii apelor pluviuale;

- asigurarea sigurantei circulatiei prin semnalizari verticale, marcaje orizontale,
marcaje pietonale, parapeti, etc.
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Utilaje/vehicule necesare realizarii lucrarilor sunt: buldoexcavatoare, excavatoare, incarcatoare frontale,
autocamioane/autobasculante de diferite capacitati in general de peste 16 tone, autodumpere,
autocisterne, repartitoare, autobetoniere si pompele de beton, autogredere, macarale - trailere pentru
transportul utilajelor, a elementelor prefabricate mari si a altor piese grele.

Constructorul va instrui personalul pentru respectarea curateniei in cadrul organizarii de santier si a
normelor de igiena.

Pentru podurile, pasajele si viaductele de pe VOSS s-a studiat solutia de structura tip cadru cu tablier din
grinzi de beton prefabricate, precomprimate, cu conlucrare prin placa de beton armat.

La majoritatea structurilor fundatiile sunt de tip indirect cu piloti forati de diametru mare D 1,50 m
solidarizati la partea superioara printr-un radier din beton armat de 2,00 m grosime. In general pilotii
sunt incastrati in stratul inferior de marna (cf. studiu geotehnic), lungimea pilotilor fiind determinata de
adancimea acestora.

La structurile tip cadru inchis s-a optat pentru fundatii directe comune pentru ambele culee.
Gabaritele la poduri si la pasajele s-au adoptat astfel:

- lungimile podurilor si nivelul liniei rosii pe poduri sunt stabilite prin calcule hidraulice, pe baza
debitelor comunicate de INMHGA, respectand spatiile de libera trecere precizate in legislatia Tn
vigoare;

- lungimile pasajelor, deschiderile acestora precum si cota liniei rosii la traversarea altor cai de
comunicatie sunt stabilite astfel Tncat sa se respecte gabaritele de libera trecere precizate n
legislatia in vigoare;

Toate podurile, pasajele, viaductele si podetele proiectate respecta urmatorii parametri:
- structurile sunt dimensionate pentru convoaiele prevazute in SR EN 1991-2;

- structurile sunt proiectate in conformitate cu prevederile cuprinse in familia de norme SR EN
1990, 1991, 1992, 1993, 1994, 1997 si 1998;

- podurile asigura o inaltime de garda de minim 1,00 m fata de nivelul apelor corespunzator
debitului de calcul,

- podetele asigura o Tnaltime de garda de minim 0,50 m fata de nivelul apelor corespunzator
debitului de calcul;

- podurile sunt independente pentru fiecare cale;

- latimea podurilor, pasajelor, viaductelor sau a podetelor respecta prevederile ordinului
Ministerului Transporturilor nr. 1296/2017.

Terenurile ocupate temporar de lucrari vor fi aduse la starea initiala prin lucrari de refacere.

3.7.9. Planul de executie, cuprinzind faza de constructie, punerea in functiune, exploatare,
reparare si folosire ulterioara

Perioada estimata de realizare a proiectului — aproximativ 60 luni.
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3.7.10. Relatia cu alte proiecte existente sau planificate
Nu este cazul.
3.7.11. Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Tn cadrul studiului de fezabilitate realizat pentru proiect, au fost analizate doud scenarii posibile de
realizare a obiectivului de investitii:

Varianta 1 — lungimea de 21,39 km

Pe varianta 1 de traseu sunt prevazute amenajarea de intersectii la nivel si denivelate, pentru colectarea
si descarcarea traficului de pe drumurile nationale si judetene in drumul Variantei de Ocolire Sibiu.

Traseul porneste din apropierea nodului rutier la autostrada (Sura Mica) pe DN7H.

Traseul strabate o zona cu terenuri agricole, supratraverseaza DN1 prin intemediul unui pasaj racordat
pe toate directiile cu bretele, traverseaza Raul Cibin printr-un pod si Calea Ferata 200 prin intermediul
unui pasaj, intersecteaza DJ 106R care leaga Municipiul Sibiu de localitatea Poplaca, parcurge traseul pe
langa Rezervatia Naturala Dumbrava din zona comunei Rasinari, intersecteaza DJ 106A care leaga
Municipiul Sibiu de localitatea Rasinari, intersecteaza DJ 106D care leaga Municipiul Sibiu de
Cisnadioara, intersecteaza DJ 106C care leaga Municipiul Sibiu de Cisnadie, strabate o zona cu terenuri
agricole paralel cu Raul Sevis pana la intersectia cu E 68 (in zona intersectiei cu strada Mihai Viteazul)
de pe teritoriul comunei Selimbar.

Varianta 2 de traseu, in lungime de 19,240 km.

Pe varianta 2 sunt prevazute amenajarea de intersectii la nivel si denivelate similar variantei 1 (la capete).

Traseul porneste din apropierea nodului rutier la autostrada (Sura Mica) pe DJ143, strabate 0 zona cu
terenuri agricole suprapus peste un drum de exploatare existent, intersecteaza E 81 (intre localitatea
Cristian si Municipiul Sibiu), strabate o zona cu terenuri agricole, peste Raul Cibin si Calea Ferata prin
intermediul unui pasaj nou, intersecteaza DJ106R (care leaga Municipiul Sibiu de localitatea Poplaca),
subtraverseaza printr-un tunel, Rezervatia Naturala Dumbrava si DJ106A, Sibiu — Rasinari. Tunelul are
iesirea inainte de DJ 106D ce leaga Municipiul Sibiu de Cisnadioara. In continuare, Varianta ocoitoare
Sibiu Sud intersecteaza DJ 106C care leaga Municipiul Sibiu de Cisnadie, strabate o0 zona cu terenuri
agricole paralel cu Raul Sevis traverseaza Raul Sevis spre lacurile Sopa de pe teritoriul comunei
Selimbar, continua spre intersectia cu E68 (in intersectia cu strada Mihai Viteazul din Selimbar) — pe
teritoriul comunei Selimbar.

In ambele variante sunt prevazute a se realiza pasaje pentru traversarea denivelata a intersectiilor si pasaje
pentru asigurarea continuitatii drumurilor de exploatare.

Aceste trasee se afla pe teritorii ale U.A.T. Sibiu, U.A.T. Sura Mica, U.A.T. Cristian, U.A.T. Poplaca,
U.A.T. Rasinari, U.A.T. Cisnadie si U.A.T. Selimbar, in intravilan si extravilan.

Din punct de vedere juridic, cea mai mare suprafata de teren este in proprietate privata, restul fiind in
proprietatea Unitatilor Administrativ Teritoriale de care apartin. Din acest motiv vor fi necesare
exproprieri ale terenurilor aflate in proprietate privata.
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Principalele criterii care stau la baza variantelor preferate sunt:

- amenajarea de intersectii rutiere fara puncte de conflict.
- neprevederea pe traseul variantei de accese la unitati economice existente sau viitoare.
- iluminarea intersectiilor si nodurilor rutiere de pe traseu.

3.7.12. Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului

Realizarea proiectului poate crea cadrul pentru activitati suplimentare, ceea ce presupune noi locuri de
munca.

3.7. 13. Alte autorizatii cerute pentru proiect

Avizele au fost solicitate prin Certificatul de Urbanism nr. 98/111-A-3 din 09.03.2023 emis de Consiliul
Judetean Sibiu.

4. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

In situatia incetarii activitatii, se va notifica autoritatea competnti pentru protectia mediului si se vor
obtine actele necesare in conformitate cu OUG 195/2005 privind protectia mediului, cu modificarile si
completirile ulterioare. Tn eventualitatea In care se stabileste necesitatea dezafectirii proiectului propus,
va fi necesara obtinerea actelor de reglementare.

Lucrarile de dezafectare a proiectului la sfarsitul duratei de exploatare vor fi similare lucrarilor realizate
pentru construirea obiectivelor incluse Tn acesta.

Terenul va fi readus la categoria de folosinta initiala prin:

- eliberarea terenului de toate categoriile de deseuri;
- Tmprastierea pe teren a stratului de sol fertil;

- nivelarea terenului;

- Tnsamantare, acolo unde este cazul,

- pamantul in exces va fi transportat si amenajat in depozite de pamant.

S8 DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

5.1. Distanta fata de granite pentru proiectele care cad sub incidenta Conventiei privind evaluarea
impactului asupra mediului in context tranfrontiera, adoptata la Espoo la 25 februarie 1991,
ratificata prin Legea nr. 22/2001

Nu este cazul.

Proiectul propus este situat in centrul tarii, Regiunea Centru, judetul Sibiu si nu intrd sub incidenta Legii
nr. 22/2001.
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5.2. Localizarea amplasamentului Tn raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei Monumentelor

Istorice si Repertoriului Arheologic National

Pe baza studierii informatiilor disponibile in literatura de specialitate, Tn baza de date Repertoriul
Arheologic National (RAN), in Lista Monumentelor Istorice 2015 (LMI 2015) si Repertoriul arheologic
al judetului Sibiu — Situri, Monumente arheologice si Istorice, pe baza verificarii unor documentatii
pentru PUG aferente localitatilor traversate de traseele propuse de beneficiar, au fost identificate
urmatoarele:

Sit

Cod RAN

Cod
LMI

Suprapunere
traseu

Asezarea de epoca bronzului de la Sura Mica -
Varianta de ocolire a municipiului Sibiu, sectiunea
2, Km 14860-17.500. Situl a fost identificat n
imediata apropiere a satului Sura Mica (la SE), pe
o terasa joasa aflata in partea stdngd a paraului
Rusciorului.

145809.06

NU

Situl arheologic de la Sura Mica. Situl arheologic
se afla la 1 km N de sat, la V de DJ Sura Mica -
Ocna Sibiului.

145809.01

SB-1-s-
B-12004

NU

Locuirea neolitica de la Sura Mica - Rasloane

145809.02

NU

Situl arheologic de la Sura Mica - Caile Galbene.
Situl arheologic se afla pe hotarul comunei, la
locul numit Caile Galbene, 1dnga padurea Butélau.

145809.03

NU

Asezarea eneolitica de la Sura Mica - Cimitirul
Sasesc

145809.04

NU

Asezarea romana de la Rusciori. Asezarea se afla
la 2 km V de sat, pe un platou al versantului
Secaselor.

145818.01

SB-1-s-
B-11988

NU

Asezarea daco-romana de la Cristian - Cristian 1.
Asezarea se afld intravilan, in partea de nord-vest
a satului, catre fostele vii terasate, pe Autostrada
Oragtie-Sibiu, lot 4 km. 76+450-76+900.

143496.05

NU

Asezarea pluristratificatd de la Cristian - Cristian
I1. Situl se afla pe Autostrada Orastie-Sibiu, lot 4-
km. 76+150 - 76+325.

143496.06

NU

Asezarea pluristratificata de la Cristian - Cristian
II1. Situl se afla pe Autostrada Orastie Sibiu, lot 4,
km. 74+150 - 74+600.

143496.07

NU

10

Asezarea romand de la Cristian. Asezarea se afla
extravilan, la E de sat, pe malul Cibinului

143496.02

SB-I-s-
B-11959

POSIBIL DA
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SB-I-s-
11 | Cetatea medievala de la Cristian 143496.01 | B- NU
119581
Asezarea preistoricd de la Poplaca - Langd Drum.
Asezarea pe afla la marginea din stanga a drumului
12 | de tarda ce leaga localitatile Orlat si Poplace, | 143511.03 | - NU
aproximativ la mijlocul distantei dintre acestea, pe
o panta inclinata cétre Paraul Lupului.
Fortificatia medievala de la Rasinari - La Ganza. SB-|-s-
13 | Fortificatia se afla pe dealul de langa Valea Strezii, | 143539.01 B-11986 NU
intre satele Rasinari si Poplaca.
14 Aseza_rea_Co;ofeni_de la Cisnadie. Asezarea se afla 143744.03 | - DA
pe teritoriul satului.
NU —
Tezaurul monetar de la Cisnadie - Dealul descoperire
15 | Gotzenberg. Tezaurul a fost descoperit intre | 143744.04 izolata:
Cisnadie si Sadu, la poalele dealului Gotzenberg. localizare
imprecisa
NU —
16 Lves.p?dea funerara deﬂla (‘jiSTléjldie. Lespedea a fost 143744.05 | - deiszc:cf)lzfgzlre
gasitd spre S de oras, in cimitirul vechi. .
localizare
imprecisa
NU —
Depozit de unelte si arme din fier de epoca descoperire
17 | medievalda de la Selimbar. Depozitul a fost | 143566.02 | - izolata:
descoperit intre Selimbar si Bungard. localizare
imprecisa
18 Amenajarea hidroedilitara — Alter Kanal — Canalul DA
Vechi — Canalul Gura Raului - Sibiu

5.3. Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind caracteristicile fizice

Amplasarea in teren a proiectului propus este redatd in planurile anexate.

ale mediului, atat naturale, cat si artificiale
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5.3.1. Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cat si pe zone adiacente
acestuia

Pentru proiect a fost eliberat Certificatul de Urbanism nr. 98/111-A-3 din 09.03.2023, emis de Consiliul

Judetean Sibiu.

Terenul ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile propuse este proprietate privatd persoane fizice sau juridice,
domeniu public de interes national, local, judetean, terenuri aflate in circuitul agricol, silvic, drumuri de
exploatare, domeniu public de interes national aflat in administrarea Apele Romane. Terenurile afectate,
parte a domeniului public si privat se vor expropria ca urmare a unei/unor decizii de expropriere,
respectiv Hotarari de Guvern.

Folosinta actuala a terenurilor este: drum national, drum judetean, drumuri de exploatare, cursuri de apa,
terenuri agricole, terenuri aflate in circuitul silvic, cale ferata.
5.3.2. Politici de zonare si de folosire a terenului

Proiectul se incadreaza in prevederile Planurilor Urbanistice Generale ale UAT-urilor traversate de
proiect. Au fost emise avizele necesare de catre toate UAT-urile.

Folosinta actuald a terenurilor este: drum national, drum judetean, drumuri de exploatare, cursuri de apa,
terenuri agricole, terenuri aflate in circuitul silvic, cale ferata.

5.3.3. Arealele sensibile

Arealele sensibile identificate de-a lungul traseului sunt reprezentate de zonele rezidentiale situate in
vecinatatea proiectului.

De asemenea, proiectul se regaseste In proximitatea ariei naturale protejate de interes national
RONPAQ723 Parcul Natural Dumbrava Sibiului.

5.3.4. Detalii privind orice varianti de amplasament care a fost luata in considerare

Prin studiul de fezabilitate au fost evaluate doua scenarii de proiect. Informatiile privind scenariile
posibile au fost prezentate la punctul 3.7.11.

6. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE
ASUPRA MEDIULUI ALE PROIECTULUI

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu
6.1. Protectia calitatii apelor

Sursele de poluanti pentru ape, locul de evacuare sau emisarul

In etapa de executie, posibilele surse de poluare:

- sursele de poluare pot fi reprezentate n principal de managementul defectuos al apelor uzate din
organizarea de santier sau fronturile de lucru;

- depozitarea necorespunzatoare a deseurilor;

- scurgeri accidentale de produse petroliere de la functionarea utilajelor in fronturile de lucru;
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- manipularea solului, poate genera particule de pamant care pot ajunge in apele de suprafata. In
cazul lucrarilor de traversare a cursurilor de apa, particulele se pot acumula in cursurile de apa
generand modificarea turbiditatii apei si afectarea florei si faunei acvatice.

In etapa de functionare, principalele surse de poluare sunt reprezentate de managementul defectuos al
apelor uzate evacuate din zonele de parcare, functionarea necorespunzatoare a sistemelor de tratare a
apelor pluviale etc.

Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

In perioada de executie se vor asigura pentru personal toalete ecologice mobile, pe baza de contracte cu
operatorii autorizati, care vor asigura si serviciile de colectare si evacuare adecvata a acestui tip de ape
uzate.

6.2. Protectia aerului

Surse de emisii Tn aerul atmosferic
Tn timpul executiei lucrarilor de constructii sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de:

- utilajele de executie a lucrarilor, lucrarile de excavare a solului;
- traficul rutier an fronturile de lucru;
- lucrari de amenajare a amplasamentului obiectivului de investitii;

Emisiile de poluanti in atmosfera sunt gaze de ardere provenite de la motoarele utilajelor, emisii de praf
rezultate asociate transportului materialelor si manevrarii solului in timpul lucrarilor de executie.

n etapa de functionare, traficul rutier reprezinti surse de poluare a aerului. Principalele emisii
rezultate sunt gazele de ardere (NOx, CO, SOx, pulberi), gaze cu efect de sera (CO2, CHs, N2O),
substante acidifiante (NHs, SO>), particule in suspensie (PM) etc.

Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Utilajele vor functiona intermitent, ceea ce face ca emisiile generate de motoare sa fie punctiforme si
momentane, fapt ce conduce la un impact nesemnificativ asupra aerului.

Utilajele vor avea revizia tehnica efectuata, iar in timpul pauzelor se vor opri motoarele de la utilaje
si/sau autoutilitare.

6.3. Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Sursele de zgomot si de vibratii

In timpul executiei lucririlor de constructii, sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de
echipamentele necesare lucrarilor de constructii si intensificarea traficului in zona.
In perioada de exploatare, traficul rutier reprezinti surse de zomot si vibratii.

Amenajarile si dotirile pentru protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

Prin respectarea masurilor de reducere prezentate Tn prezentul memoriu se va asigura incadrarea in
limitele maxime admise.
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Tn vederea reducerii nivelului de zgomot, proiectul prevede montarea de panouri fonoabsorbante,
amplasate la limita platformei drumului. in cadrul evaluirii impactului asupra mediului se vor detalia
locatiile, lungimile si Indltimea panourilor in functie de conditiile locale.

6.4. Protectia impotriva radiatiilor

Sursele de radiatii

Nu este cazul

Amenajarile si dotirile pentru protectia impotriva radiatiilor
Nu este cazul.

6.5. Protectia solului si a subsolului

Sursele de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice
Tn etapa de executie si in etapa de functionare, surse posibile de poluare locali a solului:

- deversarea accidentala a uleiurilor uzate si a combustibililor pe sol;
- depozitarea necorespunzatoare a deseurilor rezultate in urma activitatilor;
- excavarea solului;

- Qestionarea necorespunzatoare a apelor uzate generate in etapa de executie a lucrarilor (ape uzate
menajere, ape uzate tehnologice);

- degradarea calitatii solului prin manipularea sau depozitarea necorespunzatoare a materialului
decopertat/ excavat.

Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si a subsolului

- amenajarea unor spatii corespunzatoare, dotate cu recipienti adecvati pentru colectarea si
stocarea temporara pe categorii a deseurilor generate in perioada de executie; evacuarea ritmica
a acestora (prin firme autorizate, conform legislatiei de mediu in vigoare) pentru a se evita
crearea de stocuri pe amplasamente;

- stratul vegetal va fi depozitat separat in vederea utilizarii lui la refacerea terenului la terminarea
lucrarilor;

- dimensionarea lucrérilor la suprafata strict necesara;

- delimitarea strictd a culoarului de lucru;

- readucerea la starea initiala a terenurilor afectate temporar de lucrari.

6.6. Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Proiectul nu este localizat in arii naturale protejate.

Proiectul se regdseste in proximitatea ariei naturale protejate de interes national RONPA(0723 Parcul
Natural Dumbrava Sibiului.
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Lucrari, dotari si masuri pentru protectia biodiversititii, monumentelor naturii si ariilor
protejate:
Pentru protectia biodiversitatii din zona proiectului si vecinatiti se vor lua urmatoarele masuri de
diminuare a impactului:
- Stocarea substantelor periculoase in recipiente etanse si depozitare in locuri speciale;
- Colectarea selectiva si managementul corespunzator al deseurilor;
- Utilajele si echipamentele vor avea inspectia tehnica periodica;
- Schimburile de ulei de la utilaje se vor efectua in unitéti autorizate pentru astfel de operatii;
- Refacerea zonei la finalizarea lucrarilor de executie;
- Amenajarea si intretinerea corespunzdtoare a spatiilor verzi prevazute in proiect;
- Lasfarsitul lucrarilor de constructie, terenul ocupat temporar va fi reabilitat, astfel incat vegetatia
caracteristicd zonei sa se poatd reinstala pe terenurile afectate prin decopertare, sdpaturi, tasare;
- Amenajarea podurilor/pasajelor/podetelor cu scopul traversarii pentru animale; eficienta
amenajarilor va fi monitorizata in primii ani de operare.

6.7. Protectia asezirilor umane si a altor obiective de interes public

Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv monumente
istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit un regim de restrictie
Amplasamentul proiectului este situat in intravilanul si extravilanul localitatilor Sibiu, Selimbar,
Cisnadie, Rasinari, Poplaca, Cristian, Sura Mica.

Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor protejate si/sau
de interes public

- utilizarea de echipamente, utilaje si vehicule al caror nivel de zgomot si vibratii se
incadreaza in limitele admise;

- implementarea de verificari tehnice corespunzatoare si programe de intretinere pentru toate

utilajele Tn vederea mentinerii emisiilor acustice 1n limite operationale normale;

- amplasarea de panouri fonoabsorbante temporare pe sectoarele cu receptori sensibili pe
perioada desfasurarii lucrarilor.

6.8. Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea
6.8.1. Deseuri generate in timpul realizarii proiectului

In cadrul organizarii de santier se va amenaja o platforma destinatd colectdrii si gestionarii tuturor
tipurilor de deseuri ce vor rezulta in urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si
recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

28



In etapa de executie vor rezulta urmatoarele tipuri de deseuri:

Codul Denumirea deseului Starea fizica Managementul deseurilor
deseului (Solid- S,
Lichid-L,
Semisolid-SS)
200101 Deseuri municipale si S Se vor valorifica/elimina prin societati
2001 02 asimilabile, inclusiv autorizate pe baza de contract
200108 | fractiuni colectate separat
20 03 01
150101 Deseuri de ambalaje S Se vor valorifica/elimina prin societéti
150102 (hartie si carton, S autorizate pe baza de contract
1501 04 materiale plastice, S
1501 07 metalice, sticld) S
170107 | Deseurile de materiale de S Vor fi colectate in containere si vor fi
constructie valorificate si eliminate prin societéti
autorizate. Pot fi folosite pentru:
« valorificare locald in pavimentul
drumurilor de exploatare;
* depunere in gropile de imprumut
ajunse la cota finald de exploatare;
« utilizarea ca material de acoperire
intermediara in cadrul depozitelor de
deseuri utilizate in zona.
17 03 02 Asfalturi, altele decét S Se vor valorifica prin societati
cele specificate la autorizate.
17 03 01
17 02 01 Deseuri de lemn S Se vor valorifica prin societati
autorizate.
20 03 04 Namoluri din fosele SS Se vor vidanja si transporta de catre
septice/bazine operatori autorizati in statii de epurare
vidanjabile/separatoare din proximitate.
13 05 02* Namoluri de la SS Se vor vidanja si transporta de cétre
separatoarele ulei/apa operatori autorizati in statii de epurare
din proximitate.
Nota:

- codificarea deseurilor s-a realizat in conformitate cu Lista cuprinzdnd deseurile, din Anexa 2 a H.G.
856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase

- deseurile notate cu asterisc (*) sunt considerate deseuri periculoase.

- Solid- S, Lichid — L, SS- semisolid

6.8.2. Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate

Constructorul va asigura colectarea selectiva a deseurilor reciclabile pe parcursul derularii lucrarilor de
executie a proiectului. Se va incheia contract cu operator autorizat de salubritate din zona.

Se vor contracta de catre constructor firme specializate si autorizate pentru preluarea deseurilor de
constructii si demolari si prelucrarea acestora.
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6.8.3. Planul de gestionare a deseurilor

In perioada de executie a proiectului si in efapa de functionare se vor implementa urmatoarele masuri:
- transportul deseurilor se va realiza cu respectarea H.G nr.1061/2008 privind transportul deseurilor
periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei;

- se va respecta OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, aprobatd cu modificari prin Legea
17/2023;

- gestionarea deseurilor trebuie sa se realizeze fara a pune in pericol sdnatatea umana si fara a dduna
mediului, Tn special:

o fara a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora;
o fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;
o fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

- toate tipurile de deseuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, in recipienti adecvati, etichetati cu codul
corespunzator deseului stocat;

- deseurile menajere se vor depozita in containere tip europubela care vor fi predate cétre firma de
salubritate din zona;

- se interzice amestecul diferitelor categorii de deseuri periculoase, precum si al deseurilor periculoase
cu deseuri nepericuloase;

- reparatiile mijloacelor de transport atat in perioada de constructie cat si in cea de functionare se vor
executa doar in unitafi specializate, autorizate in acest sens.

- evidenta gestiunii deseurilor se va realiza in conformitate cu HG nr. 856/2002 privind gestiunea
deseurilor si pentru aprobarea listei deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase.

6.9. Gospodirirea substantelor toxice si periculoase

Substantele toxice si periculoase preconizate a se utiliza in perioada de executie pot fi carburanti
(motorina) si lubrifianti folositi pentru utilaje si vehicule de transport.

Alimentarea cu carburanti si schimburile de ulei ale vehiculelor se vor efectua In unitati specializate si
autorizate pentru astfel de activitati.

securitate, conform prevederilor legale.

Se va urmari permanent modul de asigurare a spatiilor in care sunt depozitate, iar personalul angajat care
manipuleaza astfel de substante va fi instruit periodic in vederea respectarii conditiilor din fisa tehnica
de securitate.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Resursele naturale folosite pe perioada de realizare a proiectului vor consta in agregate minerale, piatra
bruta, piatrad spartd, nisip care vor fi achizitionate din surse autorizate.

30



7. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN
MOD SEMNIFICATIV DE PROIECT

7.1. Impactul asupra populatiei, sanatatii umane, faunei si florei, solului, folosintelor, bunurilor
materiale, calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei, zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra interactiunilor dintre aceste
elemente. Natura impactului (adicad impactul direct, indirect, secundar, cumulativ, pe termen
scurt, mediu si lung, permanent si temporar, pozitiv si negativ)

Impactul asupra populatiei si sanatatii umane

Tn etapa de executie, impactul potential asupra populatiei si sinatatii umane poate fi apreciat ca direct,
de scurta durata, si se manifesta temporar. Impactul potential asupra populatiei si sanatatii umane poate
fi generat de urmatorii factori:

- pierdere sursa de venit ca urmare a ocuparii definitive de teren

- intensificarea traficului auto asociat lucrarilor

- zgomot si vibratii generat de trafic, generarea de emisii in timpul executiei lucrarilor;
- depozitarea necontrolata a deseurilor si materialelor;

- utilizare fortd de munca locala

Impactul estimat este nesemnificativ in conditiile respectarii proiectului tehnic si a masurilor de reducere
si prevenire propuse pentru protectia factorilor de mediu.

Tn etapa de functionare, obiectivul va aduce beneficii populatiei prin fluidizarea traficului rutier, accesul
direct si facil ctre zonele turistice, reducerea timpilor de parcurs si a consumului de combustibil.

Impactul asupra faunei si florei salbatice

Impactul potential asupra florei si faunei poate fi generat de prezenta utilajelor in etapa de executie a
proiectului.

Factorii care pot genera un impact potential sunt reprezentati de poluarea fonicd in zond, pregatirea
suprafetei de teren pentru lucrarile aferente proiectului, care necesita indepartarea stratului vegetal.

Lucrarile de traversare a cursurilor de ape pot conduce la cresterea turbiditatii apei, afectarea habitatelor
din zona malurilor. Se apreciaza cd impactul va fi temporar, 1n etapa de executie si reversibil.

Un impact negativ al infrastructurii de transport asupra speciilor de fauna este mortalitatea cauzata de
coliziuni pe drum. Pentru speciile comune, mortalitatea in traffic se estimeaza ca reprezinta doar un mic
procent din mortalitatea totala (1-4%). Principalele solutii in acest sens sunt imprejmuirile si alte metode
de descurajare a animalelor de a ajunge pe carosabil.

In conditiile respectarii masurilor prevazute in proiect nu va exista un impact negativ semnificativ asupra
faunei si florei sdlbatice. Se va analiza in cadrul evaluarii impactului asupra mediului.
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Impactul asupra solului si folosintei terenului
In etapa de executie, impactul potential asupra solului poate fi generat de urmitorii factori:

- poluarea solului ca urmare a gestionarii neadecvate a deseurilor, a existentei unor scurgeri de
combustibili si uleiuri la functionarea si intretinerea utilajelor;

- managementul defectuos al apelor uzate din organizarea de santier sau fronturile de lucru

- suprafetele ocupate definitiv si temporar de proiect;

- modificarea proprietatilor fizico-mecanice ale solului: textura, starea de afanare (tasarea), coeziunea
si frecarea interna.

Tn etapa de operare, impactul potential asupra solului poate fi generat de urmatorii factori:

- apele meteorice care spald poluantii de pe platforma drumului pot ajunge la suprafata solului si
ulterior se pot infiltra afectand freaticul;

- deseurile rezultate din trafic daca nu sunt gestionate corespunzator pot produce poluarea solului;

- sarurile folosite pentru dezghet pe timpul anotimpului rece, in cantitdti mari pot afecta solul
conducand la sardturarea acestuia.

Prin respectarea masurilor tehnice si de reducere considerate prin proiect se poate aprecia ca impactul
prognozat este nesemnificativ.

Impactul asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Atat in etapa de executie cat si in perioada de functionare poate exista un impact asupra calitatii apei si
regimului cantitativ al apei rezultat doar dintr-un management necorespunzator al activitatii. Factorii
potentiali care pot genera un impact asupra apei sunt:

- scurgeri accidentale de combustibili si lubrifianti de la utilajele necesare pentru realizarea
lucrarilor;

- gestionarea necorespunzatoare a deseurilor;

- gestionarea necorespunzatoare a apelor uzate si apelor pluviale impurificate care spala
suprafatele fronturilor de lucru;

- cresterea turbiditatii apelor Tn etapa de executie a lucrarilor de traversare a cursurilor de apa;

Se apreciaza ca in conditiile respectdrii masurilor prevdzute in proiect si a tehnologiei de executie,
lucrarile nu vor genera un impact negativ semnificativ asupra factorului de mediu apa in zona lucrarilor
de traversare a cursurilor de apa, nu afecteaza calitatea apei in zonele de lucru, parametrii de calitate
fizico-chimici, biologici si bacteriologici ramanéand in limitele admise.

Impactul asupra calitatii aerului si climei

In timpul lucririlor de executie, sursele de poluare a aerului sunt reprezentate de lucrarile de decopertare
si excavare a solului, manevrarea solului excavat, motoarele autovehiculelor si utilajelor de executie,
transportul materialelor, lucrarile arta, consolidare etc.

Impactul potential asupra aerului si climei poate fi generat de urmatorii factori:
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- poluare cu praf datoratd lucrarilor de decopertare si excavare a solului, manevrarea solului
excavat;
- poluanti produsi de emisii de ardere (gaze de esapament) provenite de la motoarele utilajelor in
zonele de lucru;
- poluarea aerului ca urmare a transportului materialelor pulverulente;
Functionarea utilajelor la punctele de lucru este intermitentd, ceea ce face ca emisiile generate de motoare
sa fie punctiforme §i momentane, fapt ce conduce la un impact nesemnificativ asupra aerului. Suprafetele
protejate prin vopsire sunt de asemenea reduse.
Tn etapa de operare a obiectivului, sursele de poluanti vor fi reprezentate in principal de autovehiculele
care vor tranzita drumul, respectiv surse mobile.

Impactul zgomotelor si vibratiilor

In timpul executiei lucrarilor de constructii, sursele de zgomot si vibratii sunt reprezentate de
echipamentele necesare lucrarilor de constructii-montaj. Avand in vedere ca acestea trebuie sd fie
omologate, se considerd ca zgomotele si vibratiile generate se gasesc in limite acceptabile, impactul
situandu-se in limite admise. Impactul se va manifesta local, de scurta durata, temporar in etapa de
executie a lucrdrilor.

Prin respectarea masurilor de reducere, se apreciaza ca se vor respecta limitele admisibile privind nivelul
de zgomot.

Impactul asupra peisajului si mediului vizual

Peisajul va fi modificat de lucrarile de executie a drumului, temporar. Proiectul prevede lucrari de
amenajare peisagistica pentru reducerea impactului vizual si asupra peisajului.

Terenurile afectate temporar de lucrdri vor fi aduse la starea initiald, prin refacerea zonelor dupa
finalizarea lucrarilor. Lucrarile de refacere vor fi monitorizate pe o perioada mai lunga.

Impactul asupra patrimoniului istoric si cultural
Se va respecta avizul autoritatii pentru cultura.
Natura impactului

In perioada de executie, proiectul va induce un impact negativ direct asupra factorilor de mediu, pe
termen scurt.

In etapa de functionare, investitia va avea efecte pozitive pe termen lung datorate imbunatatirii serviciilor
de transport, fluidizarea traficului, reducerea timpilor de parcurs si a consumuui de combustibil.

Riscurile de accidente majore si/sau dezastre relevante pentru proiectul in cauza, inclusiv cele
cauzate de schimbarile climatice, conform informatiilor stiintifice

Riscuri naturale

Tncadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se giseste traseul in discutie
se va face in conformitate cu Monitorul Oficial al Romaniei: Legea nr. 575/noiembrie 2001: Lege
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privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national — Sectiunea a V-a: zone de risc natural.
Riscul este o estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o perioada
de referinta viitoare si Intr-o zond datd, pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti in vedere
sunt: cutremurele de pamant, inundatiile si alunecarile de teren.

1. cutremurele de pamant: zona de intensitate seismica pe scara MSK este 72, cu o perioada de
revenire de cca. 50 ani;

2. inundatii: aria studiata se incadreaza in zone cu cantitati de precipitatii cuprinse <100 mm in
24 de ore, cu arii neafectate de inundatii. Datorita reliefului de podis, exista pericolul scurgerilor
de pe versanti, dar acest fapt poate fi stopat si dirijat de santurile si podetele executate. De
intretinerea si curdtirea acestora depinde buna functionare al lor.

3. alunecdri de teren: aria studiata se incadreaza 1n zone cu potential de producere a alunecarilor
- ridicat, cu probabilitate de alunecare “mare”.

Schimbari climatice

Avand in vedere caracteristicle proiectului apreciem ca nu exista riscuri de accidente majore si/sau
dezastre, inclusiv cele cauzate de schimbarile climatice.

Riscurile pentru sinatatea umana

Principalele riscuri pentru sandtatea umana sunt reprezentate de nivelul de zgomot, intensificarea
traficului auto asociat lucrarilor. Respectarea proiectului tehnic si a masurilor de reducere va determina
riscuri reduse asupra sanatatii umane.

7.2. Extinderea impactului

Impactul asupra componentelor de mediu va fi local, atat pe perioada de realizare a proiectului cét si de
functionare.

7.3. Magnitudinea si complexitatea impactului

Tinand seama de componentele de mediu analizate se poate aprecia ca realizarea proiectului prezinta un
impact negativ nesemnificativ, manifestat local, temporar si reversibil asupra factorilor de mediu. Se va
evalua n cadrul raportului privind impactul asupra mediului.

7.4. Probabilitatea impactului

Prin respectarea masurilor de reducere prevazute pentru diminuarea impactului asupra factorilor de
mediu, probabilitatea producerii de evenimente va fi scazuta. Se va evalua in cadrul raportului privind
impactul asupra mediului.

7.5. Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

Impactul asupra mediului este in general redus pe durata de executie a proiectului, de mica intensitate si
reversibil. In anumite situatii, cum ar fi ocuparea definitiv a terenului, durata impactului se intinde pe
perioada de operare a drumului, iar impactul este ireversibil.
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7.6. Masurile de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra mediului

Masuri de reducere a impactului asupra populatiei si sanatatii umane
Se propun urmatoarele masuri de reducere a impactului:

- reducerea la minimul necesar al timpilor de functionare al utilajelor;

- reducerea vitezei de deplasare a utilajelor pe drumurile de acces si pe amplasamentul proiectului;

- revizii periodice ale utilajelor si echipamentelor pentru incadrarea in limitele admise pentru
nivelul de zgomot si vibratii;

- protectia si semnalizarea adecvata a organizarii de santier si interzicerea accesului in incinta
pentru persoanele neautorizate;

- delimitarea strictd a culoarului de lucru;

- amenajarea pasajelor de trecere;

- amplasarea de panouri fonoabsorbante temporare in zonele de lucrari situate in vecinatatea
zonelor rezidentiale;

- amplasarea de panouri fonoabsorbante in zonele situate in vecindtatea zonelor rezidentiale;

Masuri de diminuare a impactului asupra solului si a folosintei terenului:
Se propun urmatoarele masuri:

- amenajarea unor spatii corespunzatoare, dotate cu recipienti adecvati pentru colectarea si stocarea
temporard pe categorii a deseurilor generate 1n perioada de executie; deseurile se vor
valorifica/elimina prin societati autorizate;

- se interzice deversarea pe sol a uleiurilor uzate, a combustibililor, apelor uzate neepurate;

- se vor utiliza doar cdile de acces si zonele de parcare stabilite pentru utilajele de lucru;

- depozitarea substantelor periculoase se va face pe platforme special amenajate, in scopul
protejarii solului de scurgeri accidentale si infiltratii;

- evitarea amplasarii directe pe sol a materialelor de constructie si a deseurilor rezultate in urma
lucrarilor;

- stocarea si utilizarea substantelor toxice (carburanti si lubrifianti necesari pentru functionarea
echipamentelor; vopsea si diluant pentru marcarea autostrazii) va fi corespunzatoare (se va realiza
in locuri asigurate, ferite de acces public si in rezervoare potrivit reglementarilor specifice pentru
fiecare compus);

- taluzurile vor fi amenajate pentru asigurarea stabilitatii si vor fi Tnierbate;

- stratul vegetal va fi depozitat separat in vederea utilizarii lui la refacerea terenului la finalizarea
lucrarilor;

- se va evita ocuparea unor suprafete de teren suplimentare fata de cele prevazute prin proiect;

Masuri de diminuare a impactului asupra calitatii si regimului cantitativ al apei

Se propun urmatoarele masuri pentru diminuarea impactului in timpul executarii lucrarilor:
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se vor respecta prevederile avizului de gospodarire a apelor;

depozitarea de materiale, deseuri sau stationarea utilajelor in zonele de protectie si albiile
cursurilor de apa este interzisd;

orice evacuare direct de ape uzate in apele de suprafata este interzisa;

se vor lua toate masurile pentru retragerea utilajelor in caz de ape mari si a evitarii poludrii
accidentale a resurselor de apa de subteran,;

platformele de lucru si suprafetele de depozitare vor fi prevazute cu sanfuri si/sau rigole pereate
pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale, in vederea reducerii turbiditatii apelor de suprafata
si pentru a evita ca particule fine sa fie evacuate pe terenurile din vecinatate si sa influenteze
morfologia terenurilor, apele pluviale colectate vor fi preepurate in decantoare, iar namolul va fi
transportat la cea mai apropiata statie de epurare;

planurile de prevenire si combatere a poludrilor accidentale elaborate de Constructor vor include
prevederi clare cu privire la riscurile, masurile de prevenire si masurile de interventie aferente
organizarii de santier si lucrarilor de executie;

organizarea de santier se va dota corespunzator cu materiale absorbante specifice pentru fiecare
tip de material/substanta care poate cauza poluare Tn urma unei gestionari necorespunzatoare;

Masuri de reducere a impactului asupra calitatii aerului si climei

Se vor respecta urmatoarele:

limitarea vitezei de deplasare a vehiculelor grele pentru transportul materialelor;

utilizarea unor echipamente si utilaje conforme din punct de vedere tehnic de Tnalta performanta
si solutii cu eficienta energetica ridicata;

in perioadele lipsite de precipitatii se va asigura umectarea drumurilor de acces in vederea
reducerii emisiilor de particule si incadrarea concentratiilor in valorile limita prevazute de
legislatia in vigoare;

transportul pamantului, deseurilor si oricaror materiale care degaja praf se va realiza la nivelul
intregului proiect exclusiv cu autocamioane acoperite cu prelate (prelate pentru bene) in scopul
reducerii emisiilor de particule;

curatarea rotilor vehiculelor Tnainte de iesirea din santier pe drumurile publice;

utilajele de constructie vor fi foarte bine intretinute pentru a minimiza emisiile de gaze;

se va efectua inspectia tehnica periodica a utilajelor si a mijloacelor de transport;

diminuarea la minimum a inaltimii de descarcare a materialelor care pot genera emisii de
particule;

oprirea motoarelor utilajelor Tn perioadele in care nu sunt implicate Tn activitate;

amenajarea elementelor de peisagistica a zonelor afectate de lucrari si a inierbarea suprafetelor
aferente drumului, conform proiectului tehnic;

Masuri de diminuare a impactului generat de zgomot si vibratii

Se propun urmatoarele masuri:

oprirea motoarelor utilajelor in perioadele in care nu sunt implicate in activitate;
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reducerea vitezei de circulatie a vehiculelor grele pentru transportul materialelor, in special in
zonele sensibile (localitati si arii protejate);

oprirea motoarelor vehiculelor in intervalele de timp in care se realizeaza incarcarea/descarcarea
materialelor si substantelor;

desfasurarea lucrarilor exclusiv pe timp de zi;

respectarea SR 10009/2017 Acustica urbana. Limite admisibile ale nivelului de zgomot;
montarea unor panouri fonoabsorbante mobile, atunci cand va fi cazul, respectiv in fronturile de
lucru apropiate de zonele rezidentiale;

realizarea de perdele de vegetatie cu rol de reducere a zgomotului si vibratiilor;

montarea panourilor fonoabsorbante in zonele de locuit §i zonele foarte sensibile pentru
biodiversitate;

7.7. Natura transfrontiera a impactului

8.

Nu este cazul

PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI

Titularul proiectului va respecta masurile propuse pentru diminuarea impactului asupra factorilor de

mediu, precum si conditiile prevazute in actul de reglementare emis de autoritatea competenta pentru
protectia mediului.

Titularul proiectului va respecta prevederile legale in domeniul protectiei mediului (acestea nu sunt
limitative):

0.U.G. nr. 195/2005 privind protectia mediului, aprobata cu modificari si completari prin Legea
nr. 265/2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

0.U.G. nr. 196/2005 privind Fondul pentru mediu, modificata, completata si aprobata prin Legea
nr. 105/2006, cu modificarile si completarile ulterioare;

0.U.G. nr. 68/2007 privind raspunderea de mediu cu referire la prevenirea si repararea
prejudiciului asupra mediului, aprobatd de Legea nr. 19/2008 cu modificarile si completarile
ulterioare;

H.G. nr. 856/2002 privind evidenta gestiunii deseurilor;

Legea nr. 17/2023 privind regimul deseurilor;

Legea nr. 249/2015 privind modalitatea de gestionare a ambalajelor si a deseurilor de ambalaje,
cu modificarile si completarile ulterioare;

Regulamentul (CE) nr. 1272/2008 (CLP) privind clasificarea, etichetarea si ambalarea
substantelor si a amestecurilor, de modificare si abrogare a Directivelor 67/548/CEE si
1999/45/CE, precum si de modificare a Regulamentului CE nr.1907/2006;

Regulamentul (CE) nr. 1907/2006 privind inregistrarea, evaluarea, autorizarea si restrictionarea
substantelor chimice (REACH);
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- Ordinul nr. 462/1993 pentru aprobarea Conditiilor tehnice privind protectia atmosferei si
Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanti atmosferici produsi de surse
stationare;

- Legeanr. 104/2011 privind protectia atmosferei;

- STAS 12574/1987 privind conditiile de calitate ale aerului din zonele protejate;

- Ordinul nr. 3299/2012 pentru aprobarea metodologiei de realizare si raportare a inventarelor
privind emisiile de poluanti in atmosfer;

- H.G. nr. 1061/2008 privind transportul deseurilor periculoase si nepericuloase pe teritoriul
Romaniei;

9. JUSTIFICAREA INCADRARII PROIECTULUIL DUPA CAZ, IN PREVEDERILE
ALTOR ACTE NORMATIVE NATIONALE CARE TRANSPUN LEGISLATIA
COMUNITARA (IPPC, SEVESO, COV, LCP, DIRECTIVA-CADRU APA,
DIRECTIVA CADRU AER, DIRECTIVA-CADRU A DESEURILOR ETC.)

Proiectul intrd sub incidenta prevederilor art. 48 si art. 54 din Legea apelor nr. 107/1996, cu modificarile
si completarile ulterioare. Pentru proiect s-a stabilit ca nu este necesara SEICA, in conformitate cu decizia
nr. 6317/02.05.2023, emisa de Administratia Bazinala de Apa Olt.

10. LUCRARINECESARE ORGANIZARII DE SANTIER

Constructorul va stabili locatia organizarii de santier. Se vor amenaja spatii pentru depozitarea de materii
prime si materiale de constructii, echipamente si utilaje. Alimentarea cu apa si energie electrica se va
face de catre antreprenor din surse locale, cu acordul furnizorilor prin bransamente provizorii.

Organizarea de santier nu va fi prevazuta cu spatii de cazare. Dupa finalizarea lucrarilor, terenul va fi
adus la starea initiald. Organizarea de santier va fi amplasata la distante fatd de zonele de locuit si arii
protejate.

Pentru amenajarea organizdrii de santier sunt prevazute urmatoarele lucrari:

- delimitarea si imprejmuirea incintei organizarii de santier;

- pregatirea suprafetei in vederea amplasarii dotarilor prin lucrdri de destelenire,

- indepartarea deseurilor vegetale, decapare pamant vegetal, nivelare si compactare,
sistematizare teren;

- trasarea pe teren a amplasamentului constructiilor, cai de acces, magazii, depozite,
parcari pentru vehicule si utilaje;

- organizare depozite de materii prime, materiale si deseuri;

- amplasare containere cu destinatie birouri, magazii;

- montarea de separatoare de produse petroliere in zonele in care vor fi amenajate
parcarile si zonele de depozitare a carburantilor;
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- amplasare pichete PSI si semnalizarea conform prevederilor HG nr. 971/2006;
- montare proiectoare, in numar suficient, pentru iluminarea totald pe timp de noapte.

Constructorul va instrui personalul pentru respectarea curateniei in cadrul organizarii de santier si a
normelor de igiena.

In ceea ce priveste traficul de santier, se vor lua urmatoarele masuri:

11.

Oprirea motoarelor tuturor vehiculelor aflate in stationare;

Curatarea eficienta a vehiculelor la iesirea din santier, umezirea drumurilor, a cailor de acces in
santier, respectiv a zonei 1n care se descarca materialele de constructii;

Acoperirea mijloacelor de transport ce intra sau ies din santier;

Amenajarea traseelor din santier, asfel incat sa nu se produca derapaje, noroi, baltire de apa, etc;
Utilizarea de vehicule si utilaje circulante pe drumurile publice, conforme cu standardele de
emisii, cu reviziile tehnice realizate la zi; adaptarea limitei de viteza in interiorul si in jurul
santierului;

Realizarea lucrarilor de refacere a zonelor afectate de executia investitiei, de aducere a terenului
neconstruit la starea initiald, sau la o stare care sd permita utilizarea ulterioara farda a fi
compromise functiile ecologice naturale. Se vor realiza lucrari de eliberare a amplasamentului de
constructiile/ amenajarile temporare, nivelarea/ compactarea terenului, executarea de plantdri in
vederea amenajarii de spatii verzi.

LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEL, iIN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA
ACTIVITATII, IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT
DISPONIBILE

La finalizarea investitiei se vor lua urmatoarele masuri, astfel:

Deseurile din constructii se vor valorifica/elimina prin societati autorizate;

Solul rezultat din excavatii va fi utilizat ca material de umpluturd pentru terenul din incinta sau
refacerea drumurilor de acces;

Suprafetele de teren ramase libere vor fi reabilitate prin asternerea stratului de sol vegetal
decopertat si restaurarea naturala.

La finalizarea lucrarilor de constructie, antreprenorul are obligatia reconstructiei ecologice a terenurilor
ocupate temporar sau afectate. Zonele afectate de lucrarile de constructie vor fi reabilitate prin
ecologizare, stabilizarea solului, asternerea de pamént vegetal, plantare vegetatie specifica zonei.

Lucrérile de dezafectare vor fi urmate de lucrari de reconstructie ecologica a terenurilor afectate si de

refacere a morfologiei terenurilor, prin care habitatele si speciile initiale sa poata reveni, iar functiile
ecosistemelor sa fie restabilite similar situatiei de dinainte de constructie.
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12. ANEXE

- Plan de Incadrare in zona;
- Planuri de situatie.

13. BIODIVERSITATE SI INFORMATII DESPRE ARIILE NATURALE
PROTEJATE DE INTERES COMUNITAR PREZENTE IN ZONA
PROIECTULUI

13.1. Descrierea succinta a proiectului si distanta fatd de aria naturala protejata de interes
comunitar, precum si coordonatele geografice (Stereo 70) ale amplasamentului proiectului

Nu este cazul
13.2. Numele si codul ariei naturale protejate de interes comunitar
Nu este cazul

13.3. Prezenta si efectivele/suprafetele acoperite de specii si habitate de interes comunitar in zona
proiectului

Nu este cazul

13.4. Se va preciza daca proiectul propus nu are legatura directd cu sau nu este necesar pentru
managementul conservarii ariei naturale protejate de interes comunitar

Nu este cazul

13.5. Estimarea impactului potential al proiectului asupra speciilor si habitatelor din aria naturala
protejata de interes comunitar

Nu este cazul
13.6. Alte informatii prevazute de legislatia in vigoare
Nu este cazul

13.7. Metode utilizate pentru colectarea informatiilor privind speciile si habitatele de interes
comunitar din zona proiectului

Nu este cazul
13.8. Concluzii
Nu este cazul

14. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA
CU APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE
INFORMATIIL, PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE,
ACTUALIZATE

14.1. Localizarea proiectului:
Terenurile sunt situate n intravilanul si extravilanul localitatilor Sibiu, Selimbar, Cisnadie, Rasinari,

Poplaca, Cristian, Sura Mica. Terenul ce urmeaza a fi ocupat de lucrarile propuse este proprietate privata
persoane fizice sau juridice, domeniu public de interes national, local, judetean, terenuri aflate n circuitul
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agricol, silvic, drumuri de exploatare, domeniu public de interes national aflat in administrarea Apele
Romane.

Se va respecta Avizul de gospodarire a apelor.
14.1.1. Bazinul hidrografic

- Bazinul hidrografic al raului Cibin

14.1.2. Curs de apa denumire si cod cadastral
Proiectul propus supratraverseaza urmatoarele cursuri de apa de suprafata:
- un canal colector pentru apa pluviala
- Cibin - cod cadastral VI11.1.120
- Valea Lupului - cod cadastral VI11.1.120.5
- Péraul Moale - cod cadastral VI11.1.120.5.
- Valea Poplacii (necadastrat),
- Sebes/Sevis - cod cadastral VI11.1.120.9 din bazinul hidrografic Cibin.
14.2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de

suprafata

Nr. Denumire corp apa Cod Stare Stare

crt. cadastral ecologica/ chimica

potentialul
ecologic

1. | Cibin - aval confluenta Valea | RORWS.1.1 moderata moderata
Lupului - amonte confluenta Olt 20

2. VALEA LUPULUI (MARAJDIA) - | RORW8.1.1 buna buna
Valea Lupului(Marajdia) si afluentul | 20.5 B1
Paraul Moale

3. | SEBES - Sebes si afluentul Valea | RORW8.1.1 buna buna
Caselor 20.9 B1

14.3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz

Obiective de mediu pentru corpurile de apa de suprafata: stare ecologica buna/moderata, stare chimica

buna/moderata. Realizarea proiectului propus nu influenteaza negativ obiectivele de mediu ale bazinului

hidrografic.
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15. CRITERIILE PREVAZUTE IN ANEXA NR. 3 LA LEGEA NR. 292 PRIVIND
EVALUAREA IMPACTULUI ANUMITOR PROIECTE PUBLICE SI PRIVATE
ASUPRA MEDIULUI SE IAU IN CONSIDERARE, DACA ESTE CAZUL, IN
MOMENTUL COMPILARII INFORMATIILOR iN CONFORMITATE CU
PUNCTELE HI-XIV.

15.1. Caracteristicile proiectului

a) Dimensiunea si conceptia intregului proiect:
Proiectul propune realizarea variantei ocolitoare Sibiu Sud care va face legatura intre Autostrada Al

(prin DN7H) in partea de Vest a Sibiului si DN1(E68) in partea de Sud — Est.

Amplasamentul lucrarilor prevazute prin proiect se situeaza pe teritoriul administrativ al judetului Sibiu.

Conform Certificatului de Urbanism nr. 98/I11-A-3 din 09.03.2023 emis de Consiliul Judetean Sibiu,
terenurile sunt situate In intravilanul si extravilanul localitatilor Sibiu, Selimbar, Cisnadie, Rasinari,
Poplaca, Cristian, Sura Mica.

Varianta ocolitoare va fi un drum national de clasa tehnica II (drumuri nationale europene cu patru benzi
de circulatie si separator de sensuri), conform ordinului M.T. nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor
tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor, si anume:

- Viteza de proiectare de 100 - 80 km/h
- Profilul transversal tip al drumului VOSS va avea urmatoarele elemente geometrice:
= Platforma drumului: 21,50 m;
= Partea carosabila: (2 cai unidirectionale) 4x3,50 m;
= Separator fluxuri de circulatie: 3,00 m;
= Acostamente: 2x2,25m din care benzi de incadrare: 2x0,75 m;
= Panta transversala:
- 2,5 % pentru partea carosabila
- 4,0 % pentru acostamente
Profilele transversale tip ale bretelelor nodurilor rutiere vor avea urmatoarea alcatuire:
- Bretele unidirectionale - platforma (intre fetele parapetelor) 6,00 m din care:
= Partea carosabila: 4,00 m
= Benzi de incadrare: 2x0,50 m
= Acostamente: 2x0,50m
- Bretele bidirectionale - 1atime platforma (intre fetele parapetelor) 9,00 m din care:
= Partea carosabila: 2x3,50 m

= Benzi de Tncadrare: 2x0,50 m
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= Acostamente: 2x0,50m

Traseul porneste din apropierea nodului rutier la autostrada (Sura Mica) pe DN7H. Traseul strabate o
zona cu terenuri agricole, supratraverseaza DN1 prin intemediul unui pasaj racordat pe toate directiile cu
bretele, traverseazd Raul Cibin printr-un pod si Calea Feratd CF 200 prin intermediul unui pasaj,
intersecteazd DJ 106R care leagd Municipiul Sibiu de localitatea Poplaca, parcurge traseul pe langa
Rezervatia Naturalda Dumbrava din zona comunei Résinari, intersecteazd DJ 106A care leagd Municipiul
Sibiu de localitatea Rasinari, intersecteazd DJ 106D care leagd Municipiul Sibiu de Cisnadioara,
intersecteazd DJ 106C care leaga Municipiul Sibiu de Cisnadie, strabate o zona cu terenuri agricole
paralel cu Raul Sevis pand la intersectia cu E 68 (in zona intersectiei cu strada Mihai Viteazul) de pe
teritoriul comunei Selimbar.

Acest traseu se caracterizeaza prin urmatoarele amenajari si constructii:

v lungimea de cca 21,390 km;

v’ categorie tehnica Il;

v doua benzi pe sens cu latimea de 3,50 m fiecare;

v’ parapet metalic marginal si parapet axial din beton;

v noduri rutiere, poduri, pasaje iluminate;

v’ panouri fonoabsorbante pe zonele limitrofe zonelor de locuit si padurilor;

v’ 7 intersectii amenajate cu sensuri giratorii sau noduri rutiere din care 2 noduri supratraverseaza
si cursuri de apa

v' 1 pasgj rutier peste calea ferata;

v’ 8 poduri peste cursuri de apa, din care 2 sunt combinate cu noduri rutiere;

v’ 7 pasaje peste drumuri locale;

v 1 pasaj peste V.0.S.S. pentru traversarea unui drum local;

v’ 2 viaducte peste vai;

v 1 viaduct peste zona de protectie sanitara, combinat cu pod peste curs de apa;

v 1 loc de parcare pe fiecare sens;

v drumuri de acces la terenurile agricole.

b) Cumularea cu alte proiecte existente si/sau aprobate
Se va analiza in cadrul evaluarii impactului asupra mediului.
¢) Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a biodiversitatii

Resursele naturale folosite pe perioada de realizare a proiectului vor consta in agregate minerale, piatra
bruta, piatrd sparta, nisip care vor fi achizitionate din surse autorizate.
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d) Cantitatea si tipurile de deseuri generate/gestionate

In cadrul organizirii de santier se va amenaja o platforma destinati colectirii si gestionarii tuturor
tipurilor de deseuri ce vor rezulta In urma executiei lucrarilor, prevazuta cu pubele, containere si
recipienti special destinati depozitarii temporare a deseurilor.

Constructorul va asigura colectarea selectiva a deseurilor reciclabile pe parcursul derularii lucrarilor de
executie a proiectului. Se va Incheia contract cu operator autorizat de salubritate din zona.

Se vor contracta de catre constructor firme specializate si autorizate pentru preluarea deseurilor de
constructii si demolari si prelucrarea acestora.

In perioada de executie a proiectului si in efapa de functionare se vor implementa urmatoarele masuri:
- transportul deseurilor se va realiza cu respectarea H.G nr.1061/2008 privind transportul deseurilor
periculoase si nepericuloase pe teritoriul Romaniei,

- se va respecta OUG nr. 92/2021 privind regimul deseurilor, aprobata cu modificari prin Legea
17/2023,;

- gestionarea deseurilor trebuie sa se realizeze fara a pune in pericol sanatatea umana si fara a dauna
mediului, in special:

o fard a genera riscuri pentru aer, apa, sol, fauna sau flora;
o fara a crea disconfort din cauza zgomotului sau a mirosurilor;
o fara a afecta negativ peisajul sau zonele de interes special.

- toate tipurile de deseuri vor fi colectate selectiv, pe categorii, in recipienti adecvati, etichetati cu codul
corespunzator deseului stocat;

- deseurile menajere se vor depozita in containere tip europubela care vor fi predate catre firma de
salubritate din zona;

- se interzice amestecul diferitelor categorii de deseuri periculoase, precum si al deseurilor periculoase
cu deseuri nepericuloase;

- reparatiile mijloacelor de transport atat in perioada de constructie cat si in cea de functionare se vor
executa doar in unitati specializate, autorizate In acest sens.

- evidenta gestiunii deseurilor se va realiza in conformitate cu HG nr. 856/2002 privind gestiunea
deseurilor si pentru aprobarea listei deseurilor si pentru aprobarea listei cuprinzand deseurile, inclusiv
deseurile periculoase.

e) Poluarea si alte efecte negative

Prin respectarea proiectului tehnic si a masurilor de reducere a impactului asupra factorilor de mediu va
determina efecte negative de scurta durata, pe perioada de executie a lucrdrilor de constructie. Se vor
analiza in cadrul evaluarii impactului asupra mediului.
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15.2. Amplasarea proiectului
a) utilizarea actuala si aprobata a terenurilor

Conform Certificatului de Urbanism nr. 98/111-A-3 din 09.03.2023 emis de Consiliul Judetean Sibiu,
terenurile sunt situate In intravilanul si extravilanul localitatilor Sibiu, Selimbar, Cisnadie, Résinari,
Poplaca, Cristian, Sura Mica.

Suprafata de teren propusa pentru ocupare definitiva in vederea construirii variantei ocolitoare este
aproximativ de 137,354 ha.

Suprafata de teren aferenta proiectului care se reglementeaza este compusa din:

- coridorul VOSS (zona drum public fard zona de protectie), si
- zona de protectic a drumului conform Ordonantei nr.43/1997 privind regimul drumurilor,
respectiv 50 m (stdnga-dreapta) masurata de la marginea drumului.

b) bogatia, disponibilitatea, calitatea si capacitatea de regenerare relative ale resurselor naturale,
inclusiv solul, terenurile, apa si biodiversitatea, din zona si din subteranul acesteia

Resursele naturale folosite pe perioada de realizare a proiectului vor consta in agregate minerale, piatra
bruta, piatrad sparta, nisip care vor fi achizitionate din surse autorizate.

¢) capacitatea de absorbtie a mediului natural, acordandu-se o atentie speciald urmatoarelor zone:
1. Zone umede, zone riverane, guri ale raurilor: Nu este cazul.

2. Zone costiere si mediul marin: Nu este cazul.

3. Zonele montane si forestiere: Nu este cazul.

4. Arii naturale protejate de interes national, comunitar, international: Tn proximitatea ariei naturale
protejate de interes national RONPAO0723 Parcul Natural Dumbrava Sibiului.

5. Zone clasificate sau protejate conform legislatiei Tn vigoare: situri Natura 2000 desemnate in
conformitate cu legislatia privind regimul ariilor naturale protejate, conservarea habitatelor naturale, a
florei si faunei salbatice: Nu este cazul

6. Zonele n care au existat deja cazuri de nerespectare a standardelor de calitate a mediului prevazute de
legislatia nationala si la nivelul Uniunii Europene si relevante pentru proiect sau in care se considera ca
exista astfel de cazuri: Nu este cazul

7. Zonele cu o densitate mare a populatiei: Nu este cazul.

8. Peisaje si situri importante din punct de vedere istoric, cultural sau arheologic: Se vor respecta
conditiile impuse prin avizul autoritatii pentru cultura.

15.3. Tipurile si caracteristicile impactului potential

a) importanta si extinderea spatiala a impactului - de exemplu, zona geografici si dimensiunea
populatiei care poate fi afectata

Impactul asupra componentelor de mediu va fi local, atat pe perioada de realizare a proiectului cat si de
functionare.
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b) natura impactului

In perioada de executie, proiectul va induce un impact negativ direct asupra factorilor de mediu, pe
termen scurt.

In etapa de functionare, investitia va avea efecte pozitive pe termen lung datorate imbunatatirii serviciilor
de transport, fluidizarea traficului, reducerea timpilor de parcurs si a consumuui de combustibil.

¢) natura transfrontaliera a impactului
Nu este cazul.
d) intensitatea si complexitatea impactului

Se poate aprecia ca realizarea proiectului prezintd un impact negativ redus, care se manifesta local si
temporar asupra factorilor de mediu. Se va analiza in cadrul evaluarii impactului asupra mediului.

e) probabilitatea impactului

Prin respectarea proiectului tehnic, a graficelor de functionare si prin respectarea masurilor de reducere,
impactul asupra mediului va fi n limite admisibile.

f) debutul, durata, frecventa si reversibilitatea preconizate ale impactului

Impactul asupra mediului este in general redus pe durata de executie a proiectului, de mica intensitate si
reversibil pentru lucrarile si suprafetele ocupate temporar.

g) cumularea impactului cu impactul altor proiecte existente si/sau aprobate
Se va analiza in cadrul evaluarii impactului asupra mediului.
h) posibilitatea de reducere efectiva a impactului

Prin respectarea proiectului tehnic, a graficelor de functionare si prin respectarea masurilor de reducere
a impactului asupra mediului.

CONSILIUL JUDETEAN SIBIU

Proiectant general:
Asocierea S.C. BETA-COPS S.R.L. & TOTAL ROAD SRL

P.F.A. CERGA VIORICA NICOLETA
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