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1. INTRODUCERE
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Studiile de circulatie reprezinta documentatii tehnico-economice si urbanistice
care stabilesc caracteristicile traficului actual si viitor, structura retelei de strazi
actuale si posibilitatea de a prelua traficul preconizat, amenajarile infrastructurilor
rutiere si posibilitatile de dezvoltare ale acesteia, dotarile specifice transporturilor,
precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatie.

Studiul se bazeaza pe analiza caracteristicilor traficului , necesara atat in etapa
actuala cat si in perspectiva, in vederea fundamentarii solutiilor propuse in
documentatie in ceea ce priveste:

- organizarea circulatiei in prezent

- modificari propuse pentru organizarea circulatiei

- planuri urbanistice generale ale localitatii

- planuri de amenajare a teritoriului de influenta

- proiecte de investitii pentru infrastructurile rutiere

- documentatii pentru dotarile de circulatie: parcaje, garaje, statii de
transport in comun, etc.

- echipare tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului

Studiul se intocmeste pentru intreg intravilanul localitatii, tinandu-se cont de
teritoriul de influenta, pentru zonele functional — urbanistice, organizarea anumitor
categorii de trafic si cel de transport in comun, dar si pentru realizarea unor lucrari
rutiere importante.

Acest tip de studiu are caracter analitic — prospectiv, fiind un studiu de
fundamentare pentru actualizarea Planul Urbanistic General al Municipiului Sibiu
(PUG-Sibiu). Contine informatii suport, din perspectiva sistemului de circulatii, care
tin cont de deplasarile in teritoriu, adaptate reglementarilor urbanistice din teritoriu.
Studiu Contine recomandari si evidentierea problemelor (constrangerilor) existente,
din perspectiva circulatiei, tindnd cont de studii paralele, ce trebuiesc avute in
vedere in planificarea circulatiei pe viitor.

Studiul de circulatie este corelat cu studiu de mobilitate aferent demersului de
actualizare a PUG Sibiu si tine cont de studiile de trafic facute in Municipiu sau zonele
adiacente si cele de transport in comun, tren urban si celelalte studii de
fundamentare intocmite.

Studiul de circulatie face parte din studiile de specialitate necesare pentru
analiza amenajarilor teritoriale existente si a propunerilor viitoare in cadrul
localitatii. Acesta are rolul de a evidentia reteaua de strazi principale a unui oras,
intersectiile aferente acesteia si de releva problemele existente si, acolo unde este
posibil, sa propuna masuri de imbunatatire pe termen scurt, mediu si lung. Solutiile
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propuse prin studiile de fundamentare trebuie sa asigure o functionalitate eficienta
a retelei stradale existente, sa propuna principii si modalitati de dezvoltare pe viitor
a zonelor de interes pentru evolutia corecta a municipiului Sibiu, respectiv moduri
de imbunatatire a circulatiei si accesibilitatii atat in interiorul municipiului cét si in
relatia cu zonele limitrofe.

O problema majora a localitatilor in general, in acest moment, este asigurarea
spatiilor pentru toate tipurile de transport si, in acelasi timp, asigurarea locuri de
stationare / parcare, a spatiilor verzi si de protectie, a zonelor de promenada - toate
acestea, in ampriza existenta, pe aceeasi structura stradala, disponibila in localitati.
Este important de avut in vedere faptul ca ampriza existenta este dimensionata
pentru a servi unui trafic de acum 50 de ani si care a fost remodelata in functie de
necesitatile timpului, fiind favorizata in special suplimentarea benzilor de circulatie
si mai putin cautarea de solutii pentru un trafic alternativ.

Scopul studiului este acela de a analiza situatia existenta si de a sustine o
dezvoltare urbanistica echilibrata, care sa aiba in vedere de tendintele de dezvoltare
si scopul urbanistic al extinderilor aprobate, propuse sau in curs de evaluare, tinand
cont, in aceeasi masura, de situatia existenta, propunerile din documentatiile de
rang similar elaborate anterior si investitiile aflate in derulare.

Obiectivul principal al studiului este identificarea de solutii si masuri aplicabile
pentru optimizarea functionala a retelei stradale existente prin propunerea de
amenajari rutiere in concordanta cu planurile urbanistice (PUG, PUZ-uri), care sa
raspunda in proportie cat mai mare necesitatilor si tendintelor de dezvoltare a
Municipiului Sibiu, avand in vedere urmatoarele criterii:

- imbunatatirea conditiilor de desfasurare a circulatiei pe toate categoriile de
drumuri in conditiile cresterii valorilor de trafic, identificarea de solutii pentru
imbunatatirea fluentei, capacitatii si sigurantei circulatiei.

- propunerea de solutii sau principii de remodelare a infrastructurii stradale
prin care sa se asigure spatiul necesar pentru tendintele de dezvoltare ulterioare,
respectiv coabitarea in siguranta a tuturor categoriilor de participanti la trafic
(biciclete / trotinete, mopede, autoturisme, autobuze, troleibuze, tramvaie, trenuri
urbane, autocare, etc.

- propuneri de viziune si solutii pe termen lung, tindnd cont de tendintele de
evolutie a circulatie, experientele oraselor de categorie si specific similar, respectiv
de necesitatea reducerii poluarii in oras si incurajarea folosirii de mijloace de
transport ecologice sau a mersului pe jos.

- propunerile sa ia in considerare contextul actual si tendinta clara de
~mobilitate virtuala” adica atat munca cat si cumparaturile tind sa se faca fara
deplasari personale, iar centrul orasul sa fie destinat activitatilor recreative si
turistice, evenimentelor sau serviciilor ce implica prezenta fizica.
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Circulatia si caile de comunicatie sunt extrem de importante in desfasurarea
activitatilor atat a populatiei cat si a unitatilor economice si administrative in cadrul
localitatii.

O reprezentare grafica de principiu a legaturilor intre functiunile UTR si
elementele componente ale procesului de sistematizare:

FUNCTIUNIUTR

Elementele componente ale
P |ui de sistematizare

Administrative
Populatia

Zona de locuinte

Zone de productie

Zone cu dotan

= COMUNICATIE
CAILEDECIRCULATIE  Seuu

Recreere si culturale
Constructii
Zone naturale
Economice

Figura 1 - Interconditionarea dintre elementele procesului de sistematizare si caile
de circulatie

1.2. Tema de proiectare

Obiectivele si palierele studiul de fundamentare privind organizarea
circulatiilor si a transporturilor vor urmarii punctele principale, enuntate mai jos

Studiu privind organizarea circulatiei si transporturilor

- analizele la nivelul orasului si a ariei sale de influenta, din perspectiva
mobilitatii si a transportului, vor releva principalele probleme aferente circulatiilor
intraurbane si periurbane din perspectiva relatiilor functionale cu localitatile din zona
periurbana.

Studiu privind relatiile orasului la nivel regional si cu zona de influenta

- va fi analizata pozitia / deservirea municipiului Sibiu in raport cu principalele
coridoare de transport pan-europene, reteaua nationalda de autostrazi si drumuri
expres/ nationale, precum si relatia cu zona de influenta (inclusiv relatiile de
nativism).

Studiu privind sistemul de strazi si accesibilitatea potentialelor zone de
expansiune

- analiza sistemului de strazi, principale probleme ale acestora. Analiza
traficului si a principalelor probleme relationare, zone nedeservite corespunzator,
zone generatoare de trafic, lipsa fluentei.
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- stationarea autovehiculelor - cerere, amplasamente existente si potentiale.
Analiza sistemului de transport public, inclusiv relatia cu unitatile administrative din
zona periurband sau cu care municipiul are relatii de nativism.

Studiu privind variantele pentru asigurarea mobilitatii si accesibilitatii
- transportul de persoane pe calea ferata.
- transportul de marfa.

- mijloace alternative de mobilitate: deplasari pietonale, deplasari cu bicicleta
etc.

Prezentul studiu este redactat in completarea studiului de , Mobilitate Urbana”,
intocmit de conf. dr. habil. arh. Mihaela Negulescu, detaliind aspectele referitoare la
circulatia din interiorul municipiului Sibiu, pentru ca ulterior sa se poata emite
concluzii si propuneri de ansamblu.

1.3. Prevederile legislative si normative utilizate pentru realizarea
studiului de circulatie

privind calitatea in constructii, republicata, cu modificarile si

Legea 10/ 1995 completarile ulterioare

privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii,

Legea 50 / 1991 republicata, cu modificarile si completarile ulterioare

Legea 107 / 1996 Legea apelor, cu modificarile si completarile ulterioare

Legea securitatii si sanatatii in munca, cu modificarile si

Legea 319 / 2006 completarile ulterioare

privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si

Legea 350 / 2001 completarile ulterioare

privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national

Legea 575/ 2001 - Sectiunea a V-a Zone de risc natural

pentru aprobarea Regulamentului privind controlul de stat al

HG 492 / 2018 calitdtii in constructii

privind aprobarea Regulamentului privind receptia

HG 273/1994 constructiilor, cu modificarile si completarile ulterioare

pentru aprobarea normelor metodologice privind modul de
elaborare si continutul hartilor de risc natural la alunecari de
teren, al hartilor de hazard la inundatii si al hartilor de risc la
inundatii, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 447/2003

privind stabilirea conditiilor pentru comercializarea produselor

HG 668/2017 pentru constructii
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HG 766/1997

pentru aprobarea unor regulamente privind calitatea in
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 907/2016

privind etapele de elaborare si continutul cadru al
documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice, cu modificarile si completarile ulterioare

HG 925/1995

pentru aprobarea Regulamentului privind verificarea si
expertizarea tehnica a proiectelor, expertizarea tehnica a
executiei lucrarilor si a constructiilor, precum si verificarea
calitatii lucrarilor executate, cu modificarile si completarile
ulterioare

OG 20/2010

privind stabilirea unor masuri pentru aplicarea unitara a
legislatiei Uniunii Europene care armonizeaza conditiile de
comercializare a produselor, cu modificarile si completarile
ulterioare

Ordinul MDRL nr.
839/2009

pentru aprobarea Normelor metodologice de aplicare a Legii
nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de
constructii, cu modificarile si completarile ulterioare

Ordin Ministerului
Agriculturii,
Alimentatiei si
Padurilor 212 din 15
mai 2002

pentru aprobarea Normelor tehnice de intocmire a proiectelor
de organizare a teritoriului exploatatiilor agricole

Ordin M.T. 49/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile urbane

Ordin M.T. 50/1998

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea si
realizarea strazilor in localitatile rurale

Ordin M.T. 118/2002

pentru modificarea pct. 3.4.15 din Normele tehnice privind
proiectarea si amplasarea constructiilor, instalatiilor si
panourilor publicitare in zona drumurilor, pe poduri, pasaje,
viaducte si tuneluri rutiere, aprobate prin Ordinul ministrului
transporturilor nr. 571/1997

Ordin M.T. 346/2000

privind modificarea si completarea Ordinului ministrului
transporturilor nr. 78/1999 pentru aprobarea Nomenclatorului
activitatilor de administrare, exploatare, intretinere si reparatii
la drumurile publice

Ordin M.T. 1293/2017

pentru aprobarea Normelor privind amplasarea si exploatarea
balastierelor din zona drumurilor si a podurilor
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pentru aprobarea Normelor tehnice privind amplasarea

Ordin M.T. 1294/2017 | lucrarilor edilitare, a stalpilor pentru instalatii si a pomilor in

localitatile urbane si rurale

Ordin M.T.1295/2017

pentru aprobarea Normelor tehnice privind stabilirea clasei
tehnice a drumurilor publice

pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea,

Ordin M.T. 1296/2017 | construirea si modernizarea drumurilor, cu modificarile si

completarile ulterioare

Ordin M.T. 1297/2017

pentru aprobarea Normelor privind incadrarea in categorii a
drumurilor de interes national

pentru aprobarea Reglementarii tehnice privind proiectarea si

Ordin M.T. 1298/2017 | dotarea parcarilor noi, a locurilor de oprire si stationare,

aferente drumurilor publice, situate in extravilanul localitatilor

Ordin M.T. 1836/2017

pentru aprobarea Normelor privind protectia mediului ca
urmare a impactului drum-mediu inconjurator

REGLEMENTARI TEHNICE NORMATIVE pentru proiectare

AND 513-2002

Instructiuni tehnice privind proiectarea, executia, revizia si
intretinerea drenurilor pentru drumurile publice

AND 550-1999

Normativ pentru dimensionarea straturilor bituminoase de
ranforsare a structurilor rutiere suple si semirigide

AND 571-2017

Catalog de solutii de ranforsare a structurilor rutiere suple si
semirigide pentru sarcina de 115 kN pe osia simpla

AND 582/2002

Normativ privind proiectarea si executia pietruirii drumurilor de
pamant. Conditii tehnice de calitate

AND 583-2009

Normativ privind determinarea conditiilor de relief pentru
proiectarea drumurilor si pentru stabilirea capacitatii de circulatie

AND 584-2012

Normativ pentru determinarea traficului de calcul pentru
proiectarea drumurilor din punctul de vedere al capacitatii portante
si al capacitatii de circulatie

AND 585-2002

Normativ privind proiectarea si executia imbracamintilor rutiere din
beton de ciment armat continuu
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AND 589-2004

Caiete de sarcini generale comune lucrarilor de drum

AND 592-2014

Normativ privind utilizarea materialelor geo-sintetice la ranforsarea
structurilor rutiere cu straturi asfaltice

AND 598-2013

Normativ privind proiectarea drumurilor expres

AND 600-2010

Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel pe drumuri
publice

Normativ privind conditiile de proiectare si tehnologia de executie a

CD 16-2000 lucrarilor de imbracaminti asfaltice usoare
Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor cu strat din agregate

CD 152-2002 naturale stabilizate cu lianti puzzolanici ale sistemelor rutiere suple
si semirigide

CD 173-2001 Norme privind amenajarea intersectiilor la acelasi nivel negiratorii
din afara oraselor

PD 95-2002 Normativ privind proiectarea hidraulica a podurilor si podetelor

PD 124-2002 Normativ pentru dimensionarea ranforsarilor din beton de ciment

ale sistemelor rutiere rigide, suple si semirigide

PD 132/1993

Normativ pentru proiectarea parcajelor de autoturisme in
localitatile urbane

PD 162-2002 Normativ privind proiectarea autostrazilor extraurbane

PD 177-2001 Normat_lv pentru dlmens!o_ngr.ea sistemelor rutiere suple si
semirigide (metoda analitica);

PD 189-2012 Normat_lv_ pentru dete_:rmlnare_a capacitatii de circulatie si a nivelului
de serviciu a drumurilor publice

PD 003-11 Normativ privind proiectarea drumurilor forestiere

PD-001-11 Normativ privind reabilitarea drumurilor forestiere

NP 081-2002 Normativ de dimensionare a structurilor rutiere rigide

NP 111-2004 Normativ pentru dimensionarea straturilor de baza din beton de

ciment ale structurilor rutiere
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NP 116-2004 Normativ privind alcatuirea structurilor rutiere rigide si suple
pentru strazi

NP 034-1999 Normativ de proiectare pentru structurile rutiere rigide
aeroportuare

NP 038-1999 Normativ de proiectare a ranforsarii cu beton de ciment a
structurilor rutiere aeroportuare

P 130-1999 Normativ privind comportarea in timp a constructiilor

P 19-2003 Normativ privind adaptarea pe teren a proiectelor tip de podete
pentru drumuri

GP 093-2006 Ghid pentr_u prplectarfaa structurilor de pamant armat cu materiale
geo-sintetice si metalice

pentru executie

AND 523-2003

Normativ privind executia straturilor bituminoase foarte subtiri la
rece

AND 532-1997

Normativ Privind reciclarea la rece a Tmbracamintei rutiere

AND 539 - 2002

Normativ privind realizarea mixturilor bituminoase stabilizate cu
fibre de celuloza destinate executarii imbracamintilor asfaltice

AND 566 - 2002

Normativ pentru executia mixturilor asfaltice drenante

AND 569 - 2002

Instructiuni tehnice pentru utilizarea mixturilor asfaltice cu bitum
modificat cu CAPS la calea pe poduri si la imbracaminti rutiere

AND 605-2016

Normativ privind mixturile asfaltice executate la cald. Conditii
tehnice de proiectare, preparare si punere in opera a mixturilor
asfaltice

CD 127-2002

Normativ pentru executia straturilor rutiere din agregate naturale
stabilizate cu lianti puzzolanici

CD 129-2013

Normativ pentru executia terasamentelor rutiere din cenusa de
termocentrala
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AND 556/1999

CD 147-2013 Normativ pentru executia betoanelor rutiere cu adaos de cenusa de
termocentrala

CD 148-2003 Ghid privind tehnologia de executie a straturilor de fundatie din
balast

CD 151-2002 N_ormatlv privind r_eallzar_ea |m_bracam|n’,c|Ior rutiere din beton de
ciment cu granulozitate discontinua

CD 169-2001 Ipstructlunl te_hnlc_e pentru exeCl_Jtarea imbracamintilor din beton de
ciment cu polimeri pentru poduri

CD 170-2003 Ghld.pen’gru realizarea imbracamintilor rutiere din beton de ciment
cu cribluri de natura calcaroasa

CP 012-2007 Cod de practica pentru producerea betonului

DD 509-2003 Normativ privind reciclarea mixturilor asfaltice la cald in statii fixe

PD 216-2008 Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase duble inverse
pe imbracaminti din beton de ciment

NE 010-1999

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu bitum
aditivat

NE 011-99
AND 555-1999

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu emulsii pe
baza de bitum modificat cu polimeri

NE 012/1-2007

Normativ pentru producerea betonului si executarea lucrarilor din
beton, beton armat si beton precomprimat -Partea 1: Producerea
betonului

NE 012/2-2010

Normativ pentru producerea si executarea lucrarilor din beton,
beton armat si beton precomprimat-Partea 2: Executarea lucrarilor
din beton

Normativ pentru executarea Tmbracamintilor rutiere din beton de

NE 014-2002 . "o g -
ciment in sistemele cofraje fixe si glisante

NE 023-2003 Normativ privind executarea straturilor de baza din beton slab la
autostrazi

NE 024-2003 Normativ privind executarea straturilor de beton poros la benzile de

stationare si de urgenta la autostrazi

PUG=x
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NE 026-2004 Normativ privind reciclarea la cald a imbracamintilor rutiere
bituminoase
NP 125-2010 Normativ privind fundarea constructiilor pe pamanturi sensibile la

umezire

pentru intretinere

AND 504-2007

Normativ pentru revizia drumurilor publice

AND 525 -2013

Normativ privind prevenirea si combaterea inzapezirii drumurilor
publice

Ordin M.T.IL. /

M.D.L.P.A. 1367 /
1594 - 2021

Ordinul prin care se modifica art. 22 din Normativul AND 525

Decizia CNADNR 9
- 2009

Ghid privind prevenirea si combaterea lunecusului si a inzapezirii
drumurilor publice

AND 545-1998

Normativ pentru executia tratamentelor bituminoase cu agregate
naturale de balastiera neconcasate pe drumuri cu trafic redus

AND 547-2013

Normativ pentru prevenirea si remedierea defectiunilor Ila
imbracaminti rutiere moderne

Decizia CNADNR
1271 - 2014

Decizia prin care se aproba "Anexa 4 - Tehnologie pentru
remedierea si reciclarea imbracamintilor asfaltice utilizand surse de
caldura in infrarosu (IR)" la normativ AND 547-2013

AND 559-1999

Normativ privind aplicarea solutiei anti-fisura din mortar asfaltic

AND 560-1999

Normativ privind aplicarea solutiei anti-fisura din mixturi asfaltice cu
volum ridicat de goluri

AND 561-2001

Instructie privind plantatiile rutiere

AND 563-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii
suprafetei drumurilor cu ajutorul analizorului de profil longitudinal
APL 72

AND 564-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a capacitatii
portante a drumurilor cu deflectometrul Phonix FWD MLY 10.000

PUG=3s
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AND 565-2001

Instructiuni tehnice privind metodologia de determinare a planeitatii
suprafetelor drumurilor cu ajutorul BUMP Integratorului BI

AND 586-2010

Normativ pentru evaluarea starii tehnice a lucrarilor de consolidare
aferente drumurilor publice

AND 592-2014

Normativ privind utilizarea materialelor geo-sintetice la ranforsarea
structurilor rutiere cu straturi asfaltice

AND 593-2012

Normativ pentru sisteme de protectie pentru siguranta circulatiei pe
drumuri, poduri si autostrazi

AND 599-2010

Normativ pentru intretinerea drumurilor nationale pe criterii de
performanta

AND 604-2012

Ghid pentru planificarea si proiectarea semnalizarii rutiere de
orientare si informare pentru asigurarea continuitatii, uniformitatii si
cogniscibilitatii acesteia

AND 614-2014

Indrum3tor de intocmire a documentatiilor geotehnice pentru
drumuri nationale, drumuri expres si autostrazi

Normativ pentru executia tratamentelor din anrobate bituminoase

DD 502-2001 cu granulozitate discontinud

NE 033-2005 Normativ pentru intretinerea si repararea strazilor

NE 015-2002 Normatlv_pentr_u_t_axecutarea lucrarilor de reparatii a drumurilor cu
beton rutier fluidifiat

NE 025-2003 Normativ privind interventii de urgenta la imbracaminti
bituminoase pe timp friguros
Normativ privind repararea si intretinerea podurilor si podetelor de

CD 99-2001 sosea din beton, beton armat, beton precomprimat si zidarie de

piatra

pentru administrare

AND 519-1993

Instructiuni tehnice departamentale privind metodologia de
interpretare statistica a rezultatelor masuratorilor de laborator si de
teren pentru determinarea calitatii complexului rutier
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AND 530-2012

Instructiuni privind controlul calitatii terasamentelor

AND 540-2003

Normativ pentru evaluarea starii de degradare a imbracamintei
bituminoase pentru drumuri cu structuri rutiere suple si semirigide

AND 552-1999

Normativ privind conditiile tehnice de calitate ale emulsiilor
bituminoase cationice utilizate la lucrarile de drumuri

AND 554-2002

Normativ privind intretinerea si repararea drumurilor publice

AND 576-2010

Normativ privind lucrarile de Iintretinere pentru remedierea
degradarilor la imbracamintile rutiere bituminoase pe drumurile
publice reabilitate

AND 603-2012

Ghidul privind conditiile de iluminat la drumurile nationale si
autostrazi

Normativ pentru determinarea prin deflectografie si deflectometrie a

CD 31-2002 capacitatii portante a drumurilor cu structuri rutiere suple si
semirigide
CD 155-2001 Instructiuni tehnice pentru determinarea starii tehnice a drumurilor
moderne
Normativ privind stabilirea cerintelor tehnice de calitate a drumurilor
NE 021-2003 legate de cerintele utilizatorilor
Normativ pentru evaluarea capacitatii portante a structurilor rutiere
NP 044-2000 rigide aeroportuare
NP 085 - 2004 Normativ privind evaluarea starii de degradare a imbracamintilor din
beton de ciment ale suprafetelor aeroportuare
C178-1976 Instructiuni tehnice pentru executarea drenurilor orizontale prin
vibroforare
Specificatie tehnica privind proiectarea, executia si exploatarea
ST 022-1999 drumurilor comunale si vicinale cu o singura banda de circulatie din
mediul rural
NP 137-2014 Normativ privind evaluarea in situ a rezistentei betonului din

constructiile existente
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STANDARDE EUROPENE adoptate la nivel national

SR EN 1340:2004

SR EN 1340:2004
/AC:2006

Elemente de borduri de beton. Conditii si metode de incercari

SR EN 1426:2015

Bitum si lianti bituminosi. Determinarea penetratiei cu ac

SR EN 1427:2015

Bitum si lianti bituminosi. Determinarea punctului de inmuiere.
Metoda cu inel si bila

SR 10969:2007

Lucrdri de drumuri. Determinarea adezivitatii bitumurilor rutiere si
a emulsiilor cationice bituminoase fata de agregatele naturale prin
metoda spectrofotometrica

SR EN Tratamente bituminoase. Cerinte

12271:2007

SR EN 12272- Tratamente bituminoase. Metode de incercare. Partea 2 -
2:2004 Evaluarea vizuala a defectelor

SR EN 12350- Incercare pe beton proaspét. Partea 4: Grad de compactare
4:2019

SR EN Bitum si lianti bituminosi. Specificatii pentru bitumuri rutiere
12591:2009

SR EN Bitum si lianti bituminosi. Prepararea esantioanelor de incercat
12594:2015

SR EN Bitum si lianti bituminosi. Terminologie

12597:2014

SR EN Agregate pentru beton

12620+A1:2008

SR EN 12697- Mixturi asfaltice. Metode de incercare. Partea 6: Determinarea
6:2020 densitatii aparente a epruvetelor bituminoase

SR EN 12697- Mixturi asfaltice. Metode de incercare pentru mixturi asfaltice
36:2004 preparate la cald. Partea 36: Determinarea grosimilor

imbracamintii asfaltice
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Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare.

SR EN 13043/AC:

SR EN 13036- Metode de incercare. Partea 4: Metode de masurare a aderentei
4:2012 unei suprafete:
incercarea cu pendul
Caracteristici ale suprafetelor drumurilor si pistelor aeroportuare.
SR EN 13036- o v IV )
. Metode de incercare. Partea 7: Masurarea denivelarilor straturilor
7:2004 . A
de rulare ale drumurilor: incercarea cu dreptar
Caracteristici ale suprafetei drumurilor si pistelor aeroportuare.
SR EN 13036- n . G
. Metode de incercare. Partea 8: Determinarea indicilor de
8:2008 . v
planeitate transversala
SR EN 13043: Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea
2003 suprafetelor, utilizate la constructia soselelor, a aeroporturilor si a

altor zone cu trafic

2016 /AC: 2017

2004

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 1: Betoane
1:2016 asfaltice

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 2: Betoane
2:2016 asfaltice pentru straturi foarte subtiri

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 3: Asfalt
3:2016 suplu

SR EN 13108-

4:2016 Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 4: Mixturi
SR EN 31084: asfaltice tip Hot Rolled Asphalt

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 5: Asfalt cu
5:2016 continut ridicat de mastic

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 6: Asfalt
6:2016 turnat rutier

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 7: Asfalt
7:2016 drenant

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii de material. Partea 8: Asfalt

8:2016 recuperat

SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 9: Asfalt
9:2016 pentru straturi ultra subtiri
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SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 20:

20:2016 Procedura pentru incercarea de tip
SR EN 13108- Mixturi asfaltice. Specificatii pentru materiale. Partea 21:
21:2016 Controlul productiei in fabrica

SR EN 13242+
A1:2008 SR EN Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru
13242+ A1:2008/ | utilizare in inginerie civila si in constructii de drumuri

C91:2021

SR EN 13863- imbracaminti de beton. Partea 1: Metoda de incercare
1:2004 nedistructiva pentru determinarea grosimii dalei de beton
SR EN 13863- imbracaminti de beton. Partea 2: Metoda de incercare pentru
2:2004 determinarea aderentei intre doua straturi

imbracaminti rutiere de beton. Partea 3: Metode de incercare
SR EN 13863- i s . G
3:2006 pentru determinarea grosimii imbracamintei rutiere de beton pe

) carote

SR EN 13877- Imbrdcaminti rutiere din beton. Partea 2: Caracteristici functionale
2:2013 pentru imbracamintile rutiere de beton
SR EN Bitum si lianti bituminosi. Cadru pentru specificatiile bitumurilor
14023:2010 modificate cu polimeri
SR EN 14227- Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 1:
1:2013 Amestecuri granulare tratate cu ciment
SR EN 14227- Amestecuri tratate cu lianti hidraulici. Specificatii. Partea 5:
5:2013 Amestecuri granulare tratate cu liant hidraulic pentru drumuri

STANDARDE ROMANE originale

SR 179-1995 Lucrari de drumuri. Macadam. Conditii tehnice generale de calitate

SR 183-1/1995 Lucrari de drumuri. imbracaminti de beton de ciment executate in
cofraje fixe. Conditii tehnice de calitate

SR 183-2/1998 Lucrdri de drumuri. imbracaminti de beton de ciment executate in
cofraje glisante. Conditii tehnice de calitate
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SR 1848-1:2011

SR1848-1:2011/
A91:2021

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutierd. Partea 1: Clasificare, simboluri si amplasare

SR 1848-3:2011

SR 1848-
3:2011/C91:2012

Semnalizare rutiera. Indicatoare si mijloace de semnalizare
rutiera. Partea 3: Scriere, mod de alcatuire

SR 1848-7:2015

SR 1848-7:2015/
A91:2021

Semnalizare rutiera. Marcaje rutiere

SR 6978-95

Lucrdri de drumuri. Pavaje de piatra naturald, pavele normale,
pavele abnorme si calupuri

SR 8877-1:2007

Lucrari de drumuri. Partea 1: Emulsii bituminoase cationice.
Conditii de calitate

SR 8877-2:2007

Lucrari de drumuri. Partea 2: Determinarea pseudo-viscozitatii
Engler a emulsiilor bituminoase

STAS 539-1979

Filer de calcar, filer de creta si filer de var stins in pulbere

STAS 863/1985

Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii
de proiectare

STAS 1709/1-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Adancimea de inghet in complexul rutier. Prescriptii de calcul

STAS 1709/2-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Prevenirea si remedierea degradarilor din inghet-dezghet.
Prescriptii tehnice

STAS 1709/3-90

Actiunea fenomenului de inghet-dezghet la lucrari de drumuri.
Determinarea sensibilitatii la inghet a pamanturilor de fundatie.
Metoda de determinare

STAS 1913/13-83

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare.
Incercarea Proctor

STAS 2900-89

Lucrari de drumuri. Latimea drumurilor
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STAS 2914-84

Lucrari de drumuri. Terasamente. Conditii tehnice generale de
calitate

STAS 2916-87

Lucrari de drumuri si cai ferate. Protejarea taluzurilor si santurilor.
Prescriptii generale de proiectare

SR 4032-1:2001

Lucrari de drumuri. Terminologie

STAS 4032/2-92

Tehnica traficului rutier. Terminologie

STAS 6054-77

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie; Conditii
tehnice generale

STAS 6400-84

Teren de fundare. Adancimi maxime de inghet. Zonarea
teritoriului Republicii Socialiste Romania de calitate

STAS 9095-90

Lucrari de drumuri. Pavaje din piatra bruta sau bolovani

STAS 8840:1983

Lucrdri de drumuri. Straturi de fundatii din pamanturi stabilizate
mecanic. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 9850-89

Lucrari de imbunatatiri funciare. Verificarea compactarii
terasamentelor

STAS 10144/1-
1990

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare

STAS 10144/2-
1991

Strazi. Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti. Prescriptii de
proiectare

STAS 10144/3-
1991

Elemente geometrice ale strazilor. Prescriptii de proiectare

SR 10144-4-1995

Amenajarea intersectiilor pe strazi. Clasificare si prescriptii de
proiectare

STAS 10144/5-
1989

Calculul capacitatii de circulatie a strazilor

STAS 10144/6-
1989

Calculul capacitatii de circulatie a intersectiilor de strazi
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STAS 10473/1-
1987

Lucrari de drumuri. Straturi din agregate naturale sau pamanturi
stabilizate cu ciment. Conditii tehnice generale de calitate

STAS 10473/2-
1986

Lucrari de drumuri. Straturi rutiere din agregate naturale sau
pamanturi stabilizate cu lianti hidraulici sau puzzolanici. Metode
de determinare si incercare

STAS 10796/1-
1977

Lucrari de drumuri. constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor.

Prescriptii generale de proiectare

STAS 10796/2-
1979

Lucrari de drumuri. constructii anexe pentru colectarea si
evacuarea apelor, rigole, santuri si casiuri. Prescriptii de
proiectare si executie

STAS 10796/3-
1988

Lucrari de drumuri. constructii pentru colectarea apelor. Drenuri
de asanare. Prescriptii de proiectare si amplasare

STAS 12253-1984

Lucrdri de drumuri. Straturi de forma. Conditii tehnice generale de
calitate

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu
dispozitivul

STAS 12288:1985

Lucrari de drumuri. Determinarea densitatii straturilor rutiere cu
dispozitivul cu con si nisip

STAS 11348-1987

Lucrari de drumuri. imbracaminti bituminoase pentru calea de
pod. Conditii

tehnice generale de calitate

STAS 1598- Lucréri de drumuri. Incadrarea imbracdmintilor la lucrari de
1:1989 constructii noi si
modernizari de drumuri. Prescriptii generale de proiectare si
executie
STAS 1598- Lucréri de drumuri. Incadrarea imbrécdmintilor la ranforsarea
2:1989 sistemelor rutiere existente. Prescriptii generale de proiectare si
executie
STAS 1598- Lucrdri de drumuri. Incadrarea imbrécdmintilor la ranforsarea
2:1989 sistemelor rutiere existente. Prescriptii generale de proiectare si

executie
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€) Reglementarile tehnice specifice domeniului igienei publice

C 56 - 2002 Normativ pentru verificarea calitatii si receptia lucrarilor de
constructii si instalatii aferente

- Norme generale de protectie a muncii, elaborate de Ministerul
Muncii si Protectiei Sociale in colaborare cu Ministerul Sanatatii cu
ordinul comun nr. 508/933 / 2002
Regulamentul privind protectia si igiena muncii in constructii.

NC 001-1999 Normativ cadru privind detalierea continutului cerintelor stabilite
prin Legea 10/1995.

GT 051-2002 Ghid de interpretare a cerintelor esentiale ale constructiei in
vederea stabilirii adecvarii la o utilizare prevazuta a produselor
pentru constructii.

Ordin nr. pentru aprobarea Normelor de igiena si sanatate publica privind

119/2014 mediul de viata al populatiei, cu modificarile si completarile
ulterioare
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1.4. Surse folosite in sustinerea prezentului studiu

Normativele, STAS-urile, si alte documente tehnice, vor fi indicate in cadrul
textului prezentat.

Legislatia folosita este mentionata si anterior dar se considera cunoscuta de catre
toata lumea si va fi specificata, doar daca se considera necesar de catre autor (ex:
nu se va explica la fiecare pas de ce se considera ca o strada cu carosabil mai ingust
de 5.50m nu poate fi considerate cu 2 benzi de circulatie)

Din documentele sursa s-au extras informatii generale necesare prezentarii
situatiei existente, corelate si integrate in prezentul studiu de fundamentare cu
informatiile din prezent.

1.
2.

10.

11
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PUG 2011

Planul de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 pentru Municipiului Sibiu
adoptat in 2017;

Strategia integrala de dezvoltare urbana durabila a Municipiului Sibiu|2023",
adoptata in 2018;

Planul de actiune pentru energie durabild. Sibiu — oras inteligent; adoptata in
2014

Studiu de trafic privind conectarea centrului Municipiului Sibiu, utilizdnd calea
ferata, in principal a Comunei Selimbar si Zonei Industriale Vest - tren urban

Studiu de mobilitate si transport 2021 (studiu de fundamentare PUG 2021)

Studiu de trafic model M - 2018 Municipiu Sibiu, “Linia verde de transport
public” din 2018

Studiu de trafic model M - 2018 Municipiul Sibiu - “Modernizarea
transportului din Municipiul Sibiu”

Studiu de trafic - Servicii de intocmire documentatie PUZ in baza avizului de
oportunitate pentru zona de urbanizare — construire Spital Clinic Judetean de
Urgenta Sibiu - 2018

Planul investitional / pentru dezvoltarea infrastructurii de transport pe
perioada 2020 - 2030 - Sibiu - septembrie 18, 2020

. Studii de fundamentare intocmite pentru PUG 2021-2031
12.
13.
14.
15.
16.

Studiu de pre-fezabilitate — Varianta ocolitoare Sibiu Sud
Plan administrare Tursib S.A. Sibiu, 2019 - 2021

Open source — Google Maps;

Open source - site-ul primariei Municipiului Sibiu;

Alte documente administrative, statistice sau publicate, puse la dispozitie de
beneficiar, regasite in comunicatele de presa sau alte surse publice.
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Din documentele sursa s-au folosit:
- Amplasarea in teritoriu
- Organizarea administrativa a localitatii si in special a transporturilor
- Date demografice
- Date socio-economice
- Configuratia retelei stradale a orasului — harti
- Concluziile studiilor de fundamentare legate de reteaua stradala

- Reglementari privind: caile de circulatie, locurile de parcare, circulatia
transportului in comun, traficul greu, transporturi alternative

1.5. Terminologia

Ampriza - Suprafata de teren ocupata de elementele constructive ale
drumului: parte carosabila, trotuare, piste pentru ciclisti, acostamente, santuri,
rigole, santuri de garda, ziduri de sprijin si alte lucrari de arta (- sau proiectia pe
orizontala a suprafetei amenajate a unui drum in profil transversal)

Aliniament - Sector in linie dreapta din traseul unui drum, cuprins intre doua curbe

Ambuteiaj - Aglomerare a vehiculelor in circulatie, constand in oprirea sau
incetinirea anormala a circulatiei, care poate sa apara pe un sector de drum sau la
o intersectie, atunci cand debitul (intensitatea) traficului rutier depaseste
capacitatea de circulatie sau cand intervin defectiuni in sistemul de dirijare a
traficului

Artera rutiera - Strada din localitatile urbane sau rurale

Autostrada - Drum public de interes republican, de mare capacitate si viteza,
rezervat exclusiv circulatiei autovehiculelor, prevazut cu doud cai unidirectionale
separate printr-o zona mediana, avand cel putin doua benzi de circulatie pe sens si
banda de stationare accidentald, intersectii denivelate si accese limitate, intrarea si
iezirea autovehiculelor fiind permisa numai prin locuri special amenajate denumite
noduri de circulatie. Poseda dotari speciale pentru siguranta si confortul utilizatorilor

Axul drumului - Locul geometric, format din linii drepte si curbe, al punctelor egal
distantate de marginile partii carosabile, fara a se considera supra-largirea in curbe

Banda de circulatie - Subdiviziune longitudinalda a partii carosabile, materializata
sau nu prin marcaje rutiere, destinata circulatiei unui singur sir de vehicule

Banda de stocare - Banda de circulatie, amenajata intr-o intersectie, pe care
vehiculele stationeaza in vederea schimbarii directiei de mers

Cale (parte carosabild) - Parte din platforma drumului special amenajata,
destinata circulatiei vehiculelor

Confortul circulatiei - Totalitatea conditiilor materiale, informationale, de
mediu, umane, (a) reglementarilor legale si de buna cuviinta si a relatiilor dintre
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ele, care asigura o circulatie pe drumuri civilizata, placuta, comoda, igienica si
sigura.

Confortul drumului - Totalitatea exigentelor de performanta ale drumului care
asigura confortul in circulatia rutiera, in concordanta cu clasa tehnica a acestuia

Confort optic - Caracteristica unui drum rezultata din suprapunerea efectelor
geometrice in plan, profil longitudinal si transversal, care defineste calitatea unui
drum referitoare la perceperea de la o distanta suficient de mare a platformei si
alurii traseului ce urmeaza sa fie parcurs, precum si incadrarea in peisajul
inconjurator.

Corpul drumului - Totalitatea elementelor constructive ale drumului, n limitele
amprizei la rambleu si a santurilor sau rigolelor de la marginea platformei la debleu.

Covor asfaltic - Strat bituminos aplicat pe stratul de rulare al structurii
rutiere in scopul imbunatatirii conditiilor de etansare si de siguranta a circulatiei

Curba - Portiune de drum avand axa definita printr-un centru si o raza de curbura
constanta sau variabila

Densitatea retelei rutiere - Raportul dintre lungimea retelei rutiere si suprafata
teritoriului aferent

distanta de vizibilitate - Distanta minima pana la care conducatorul
autovehiculului trebuie sa vada suprafata drumului pe care urmeaza sa o parcurga,
astfel incat sa poata efectua in bune Conditii manevrele de franare sau de ocolire a
obstacolelor.

Drum asfaltat - Denumirea wuzuala atribuita unui drum cu Tmbracaminte
bituminoasa.

Drum de centura - Drum public care ocoleste o localitate, destinat circulatiei de
tranzit.

Drum de utilitate privata - Drumurile destinate satisfacerii cerintelor proprii de
transport rutier in activitatile economice, forestiere, petroliere, miniere, agricole,
energetice, industriale si altora asemenea, de acces in incinte, ca si cele din
interiorul acestora, precum si cele pentru organizarile de santier; ele sunt
administrate de persoanele fizice sau juridice care le au in proprietate sau in
administrare.

Drum expres - Drum national cu doua sau mai multe benzi de circulatie accesibil
numai in noduri sau intersectii reglementate, care poate fi interzis anumitor categorii
de utilizatori si de vehicule si pe care oprirea si stationarea pe partea carosabila sunt
interzise

Drum national - Drum public de interes republican care asigura legaturile dintre
capitala tarii si orasele resedinta de judet, municipii sau alte localitati importante,
precum si cu tarile invecinate (DN)

Drumuri publice - Obiective de utilitate publica destinate circulatiei rutiere, in
scopul satisfacerii cerintelor de transport unitar ale economiei nationale, ale
populatiei si de aparare a tarii. Acestea sunt proprietate publica.
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Drumuri deschise circulatiei publice - Toate drumurile publice si acele
drumuri de utilitate privatda care servesc obiectivele turistice ori alte obiective
la care publicul are acces.

Drumuri inchise circulatiei publice - Drumuri de utilitate privata care servesc
obiectivelor la care publicul nu are acces

Drumuri de interes national - Drumuri ce apartin proprietatii publice a statului si
cuprind drumurile nationale, care asigura legaturile cu capitala tarii, cu resedintele
de judete, cu obiectivele de interes strategic national, intre ele, precum si cu tarile
vecine, si pot fi:

~autostrazi;

«drumuri expres;

«~drumuri nationale europene (E);
«drumuri nationale principale;
«~drumuri nationale secundare

Drumuri de interes judetean - Drumurile ce fac parte din proprietatea publica a
judetului si cuprind drumurile judetene care asigura legatura intre:

~resedintele de judet cu municipiile, cu orasele, cu resedintele de comuna,
cu statiunile balneoclimaterice si turistice, cu porturile si aeroporturile, cu
obiectivele importante, legate de apararea tarii, si cu obiectivele istorice
importante;

&% orase si municipii;

& resedinte de comuna

Drumuri de interes local - Drumurile care apartin proprietatii publice a unitatii
administrative pe teritoriul careia se afla si cuprind:

& drumurile comunale;

& drumurile vicinale;

& strazile

Drumuri comunale - Drumurile care asigura legaturile:

& intre resedinta de comuna cu satele componente sau alte sate;

& intre orasul cu satele care fi apartin, precum si cu alte sate;

& intre sate

Giratie - Miscarea de rotatie in jurul unei axe fixe sau a unui centru fix

Infrastructura drumului - Partea din constructia drumului alcatuita din lucrarile
de terasamente, lucrarile de consolidare, protejare a lor, inclusiv lucrarile de arta
(poduri, viaducte, tuneluri etc.), care sustin(e) suprastructura drumului si
transmit(e) terenului solicitari din trafic si din fortele care incarca constructia.
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Infrastructura - Totalitatea elementelor unei constructii care sustine partea utila
a acesteia, o leaga de teren si transmite acestuia fortele care incarca constructia

Infrastructura rutiera - Ansamblul constructiilor, instalatiilor si dotarilor
care sustin desfasurarea circulatiei rutiere

Insula pentru dirijarea circulatiei - Suprafata situata pe partea carosabila
amenajata sau marcata special pentru canalizarea circulatiei rutiere

Intensitatea medie zilnica a traficului (M.Z.A.) - Raportul intre volumul total
anual de trafic si numarul de zile ale anului. Se exprima in vehicule fizice sau etalon
in 24 ore si se determina pe baza prelucrarii rezultatelor recensamanturilor si/sau
inregistrarilor automate de circulatie.

intersectie - Loc de intretdiere a doua sau mai multe drumuri, amenajat pentru
inlesnirea circulatiei si a schimbarii directiei de mers.

intersectie denivelata - Loc de intretaiere a doua sau mai multe drumuri, la
niveluri diferite, cu scopul inlesnirii circulatiei si a schimburilor de trafic intre
drumuri sau autostrazi.

intersectie giratorie - intersectie la acelasi nivel, avand o insula sau un marcaj
central Tn jurul caruia se desfasoara circulatie rutiera

intersectie multipla - intersectie la acelasi nivel cu mai mult de patru ramuri de
circulatie

intretinerea drumurilor - Ansamblu de actiuni si lucrari fizice de interventie ce se
intreprind pentru a conserva si a adapta calitatea tehnica optima a drumului in
scopul de a asigura utilizatorilor, pe orice vreme, Conditii bune de [viabilitate]
(circulatie), securitate si confort, precum si permanenta curatenie si aspect estetic
zonei, pe toata durata de exploatare.

intretinere curenta - Activitatea de (curatenie, esteticd) (igienizare,
infrumusetare-estetizare), reparatii si ajustari stabilita cu ocazia reviziilor.

intretinere periodica - Activitati rutiere programate a se realiza punctual sau pe
un sector de drum la expirarea unei perioade de exploatare in scopul ridicarii
nivelului tehnic sau prevenirii aparitiei defectiunilor

intretinere preventiva - Activitatea efectuata pe baza de program cu scopul de a
mentine starea buna a drumului prin evitarea aparitiei defectiunilor sau
intarzierea lor precum si adaptarea structurii rutiere la evolutia traficului.

Latimea drumului - Marimea platformei drumului in aliniament formata din
Latimea partii carosabile si a acostamentelor.

Lucrare de arta - Constructie speciala ca poduri, viaducte, pasaje superioare etc.
care se executa cu scopul de a sustine o cale de comunicatie (si) pentru a-i asigura
continuitatea in cazul aparitiei unor obstacole (vai adanci, cursuri de apa etc.)

Mixtura asfaltica (M.A.) - Material de constructie realizat din amestecuri obtinute,
pe baza unor dozaje judicios stabilite, din agregate naturale sau artificiale si filer,
aglomerate cu bitum, printr-o tehnologie adecvata
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Mixtura asfaltica colorata - Mixturi asfaltice de culoare rosie, alba sau galbena ce
se prepara cu dozaje speciale folosindu-se diversi pigmenti coloranti cu mare putere
de acoperire (oxizi rosii de fier, bioxid de titan etc.)

Modernizarea drumului Amenajarea complexa a unui drum existent, prin
sistematizarea elementelor geometrice si aplicarea unei imbracaminti moderne in
cadrul unui sistem rutier dimensionat conform reglementarilor tehnice in vigoare.

Nod rutier - Totalitatea constructiilor si instalatiilor de semnalizare, precum si a
dotarilor din zona de intersectie a doua sau mai multe drumuri care se intersecteaza
denivelat.

Norma tehnica - Reguli stabilite pe baze stiintifice si tehnice pentru efectuarea
unui proces tehnologic

Panou anti-orbire - Element de Constructie special realizat, de regula, in zona
mediana a autostrazilor, cu scopul eliminarii efectului dadunator al luminii farurilor
pentru utilizatorii care circula din sens contrar

Panou (ecran) antizgomot - Zid special construit (astfel) incat sa limiteze
transmiterea zgomotelor produse de circulatie in zonele locuite.

Panou de semnalizare - Tabla indicatoare pe care sunt inscriptionate
informatii importante pentru utilizatorii rutieri.

Panta - Sector de drum in lungul caruia se coboara in sensul kilometrajului
drumului.

Panta transversalad - Inclinarea in raport cu orizontala, in profil transversal, a
suprafetei partii carosabile si a acostamentelor, exprimata in general in procente.

Parte carosabila - Parte din platforma drumului amenajata corespunzator si
destinata circulatiei vehiculelor

Pas de proiectare - Distanta dintre doua schimbari consecutive de declivitate

Pasaj de nivel - Intersectia intre un drum si o cale ferata, amenajata la acelasi
nivel

Pasaj denivelat - Intersectia intre doua cai de comunicatie, amenajata la niveluri
diferite

Pasaj inferior - Constructie speciala care permite unui drum sa treaca pe sub alt
drum, cale ferata (sau pe sub un obstacol)

Pasaj superior - Constructie de arta (pod), inclusiv caile de acces, care permite
unui drum sa treaca pe deasupra unui alt drum, cale feratd (sau obstacol).

Pasarela - Pasaj superior, ingust rezervat pietonilor

Patul drumului - Suprafata amenajata a terasamentelor care constituie suportul
structurii rutiere

Perdea de protectie - Plantatie de arbori si arbusti pe zona drumului pentru
protectia contra inzapezirilor
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Pereu - Strat de protectie din pavaj din piatra bruta sau dale din beton cu care se
captusesc taluzurile, santurile, sferturile de con etc. pentru a le proteja impotriva
eroziunilor sau surparilor de pamant

Pista Cale special amenajata pentru circulatia unui anumit tip de vehicule (ex. Pista
pentru ciclisti, pista de incercare, pista de de colare-aterizare(pentru avioane)

Pista pentru ciclisti - Fasie de teren amenajata, destinata circulatiei cu bicicleta

Platforma drumului - suprafata care cuprinde partea carosabild si acostamentele
sau, dupa caz, trotuare, piste pentru ciclisti, zone verzi.

Platforma de stationare - Largirea locala a partii carosabile sub forma unei fasii
longitudinale pentru stationarea vehiculelor fara a stanjeni circulatia rutiera.

Plombare - Operatia de reparare ingrijita, prin umplere cu material adecvat, a
gropilor dintr-o imbracaminte rutiera.

Polei - Strat subtire de gheatd, continuu si neted, format pe suprafata de rulare a
drumului sau pe alte obiecte, prin inghetarea apei provenite din ploaie sau din
topirea zapezii.

Prefabricat - Element sau parte din Constructie confectionat in fabricd sau in
atelier, de regula in serie, inainte de a fi transportat la locul de montare sau
asamblare.

Profil longitudinal (profiluri ...) - proiectia desfasurata pe un plan vertical a
intersectiei dintre suprafata generatda de verticalele duse prin axa drumului cu
suprafata partii carosabile si cu terenul natural.

Profil transversal - Reprezentarea sectiunii drumului si a terenului natural intr-un
plan normal pe axa drumului intr-un punct oarecare al traseului

Profil transversal mixt - Profil transversal format partial din umplutura (rambleu)
si partial din sapatura (debleu).

Profil transversal tip - Sectiune transversala care, prin alcatuire si detalii
constructive, caracterizeaza un sector de drum.

Ramificatie - intersectie la acelasi nivel a trei directii de circulatie.
Rampa - Sector de drum in lungul caruia se urca in sensul kilometrajului drumului.

Reabilitarea drumurilor - Ansamblul lucrarilor privind marirea capacitatii portante
a complexelor rutiere a drumurilor existente, (re)amenajarea elementelor
geometrice, asigurarea scurgerii apelor si a sigurantei circulatiei.

Refugiu pentru pietoni - Fasie suprainaltata, necarosabild, amenajata la strazi in
statiile mijloacelor de transport in comun sau la traversarea strazilor.

Retea rutiera - Ansamblul drumurilor pe care se realizeaza circulatia
autovehiculelor pe un anumit teritoriu sau a(l) drumurilor de aceeasi categorie.

Ridicare topografica - Totalitatea operatiilor de teren si birou care au drept scop
determinarea pozitiilor punctelor in vederea intocmirii unui plan sau a unei harti
topografice.
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Rigola - Constructie anexa pentru colectarea si evacuarea apelor meteorice, de
regula cu profil curent triunghiular, de adancime mica, amenajata in lungul drumului
sau strazii, la marginea platformei, pe care la nevoie vehiculele se pot opri.

Sarcinda pe osie - Greutatea preluata de osia unui vehicul la care se adauga
greutatea proprie a acesteia.

Sector de drum - Portiune de drum delimitata conventional.

Semnalizare - Actiunea de instiintare, comunicare prin semnale, panouri, instalatii,
marcaje, indicatoare de circulatie a unor mesaje catre utilizatori.

Semnalizare rutiera Ansamblu de instalatii, accesorii si semne conventionale
amplasate pe platforma sau in zona drumului pentru dirijarea, orientarea si
siguranta circulatiei rutiere

Sens giratoriu intersectie in care circulatia se desfasoara in Giratie (miscare
circulara), fara restrictii, de la dreapta la stanga.

Sensul drumului - Directia de crestere a kilometrajului drumului fata de origine,
in functie de care se stabilesc notiunile de: parte stdnga si parte dreapta a drumului,
precum si notiunile de rampa si panta.

Strada - Drum public in interiorul localitatilor, special amenajat, destinat
circulatiei autovehiculelor, a mijloacelor de transport in comun, a pietonilor, a
ciclistilor, amplasarii retelelor tehnico-edilitare si asigurarii acceselor la cladiri.

Strat rutier - Strat din componenta structurii rutiere.

Structura rutiera - Scheletul de rezistenta al drumului, alcatuit dintr-un ansamblu
de straturi realizate din materiale prelucrate prin tehnologii adecvate si
dimensionate astfel incat sa poata prelua, pe o perioada determinata, solicitarile din
trafic si din conditiile climaterice in limita deformatiilor admisibile.

Structura rutiera mixta Structura rutiera care are in alcatuirea sa un strat sau
straturi in compozitia carora intra lianti hidraulici sau puzzolanici, iar straturile de
acoperire si imbracamintea sunt de natura bituminoasa.

Structura rutiera multi-strat - Structura rutiera formata din mai mult de doua
straturi.

Structura rutiera rigida - Structura rutiera care are imbracamintea din beton de
ciment sau macadam cimentat.

Structura rutiera supla - (flexibila, nerigida) - Structura rutiera in alcatuirea
careia nu intra nici un strat care contine lianti hidraulici sau puzzolanici, iar
imbracamintea este de natura bituminoasa.

Suprafata de rulare - suprafata din platforma drumului special amenajata pentru
circulatia vehiculelor.

Sosea - Drum public situat in afara localitatilor.

Trafic de calcul - Numarul de osii standard, cu sarcina pe osie de 115 kN, (ce
circuld) pe banda de circulatie cea mai solicitata, echivalent vehiculelor care vor
circula pe drumul proiectat pe perioada de perspectiva.
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Transport durabil - Concept care are in vedere sistemul care permite persoanelor
fizice si societatilor satisfacerea principalelor nevoi de mobilitate intr-o
maniera consistentd si compatibila cu sanatatea oamenilor si a ecosistemelor,
sub semnul echitatii generatiilor si intre ele. Transportul durabil este abordabil,
functioneaza eficient, ofera alegerea modurilor de transport si sprijind o economie
durabila, limiteaza emisiunile si deseurile la parametri care nu depasesc capacitatea
planetei de a le absorbi, reduce la minimum zgomotul si utilizarea terenurilor. Pe
plan social, in particular, transportul durabil trebuie sa permita pe termen lung
diferitilor clienti,

avand o limita mai mica fizica sau intelectuala, dispunand de venituri modeste,
locuind in regiuni indepartate etc. o mai buna accesibilitate la mijloacele publice de
transport.

Transport integrat - Transport accesibil permitand circulatia libera pe mai multe
retele, intre care sunt posibile corespondente situat in interiorul unei amenajari
urbane sau teritoriale concepute intr-o maniera globala

Transport inteligent - Transportul inteligent utilizeaza un anumit numar de idei,
sisteme si tehnologii (moderne) in scopul imbunatatirii eficientei transportului si
mobilitatii, marind securitatea, optimizdnd folosirea mijloacelor de transport
existente si resursele energetice, protejand in acelasi timp mediul inconjurator. In
cadrul transportului inteligent se dezvolta sistemele avansate privind transportul
public, informarea utilizatorilor, gestiunea fluxului, controlul vehiculelor, transportul
individual etc.

Trotuar - Partea laterala amenajata de-a lungul unei strazi, de requla suprainaltata,
destinata circulatiei pietonilor

Viaduct - Lucrare de arta (pod), in general de lungime mare, care permite
traversarea unei vai adanci de catre un drum sau cale ferata.

Zona de protectie - Suprafata de teren situata de o parte si de alta a zonelor de
sigurantd, necesara Protectiei si dezvoltarii viitoare a drumului.

Zona de siguranta - Fasie de teren, situatda de o parte si de alta a amprizei
drumului, destinata plantatiilor si altor scopuri in exploatarea drumului.

Zona drumului - suprafata de teren ocupata de drum si de lucrarile aferente
drumului, constituita din ampriza si zonele de siguranta.

Caracteristici, pe scurt, ale cdilor auto de rulare, extrase din
legislatia in vigoare:

Categoria strazilor conform Ordonantei 43/1997 (incadrarea drumurilor
publice in clase tehnice se stabileste prin norme tehnice, aprobate prin
ordin al ministrului transporturilor.)

a) strazi de categoria I - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor majore ale
orasului pe directia drumului national ce traverseaza orasul sau pe directia principala
de legatura cu acest drum;
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b) strazi de categoria a II-a - de legatura, care asigura circulatia majora intre zonele
functionale si de locuit;

c) strazi de categoria a III-a - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale;

d) strazi de categoria a IV-a - de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si
pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus.

Clasificare prezentata mai jos, din norma tehnica din 30.08.2017, NU se
aplica - strazilor, drumurilor inchise circulatiei publice, drumurilor private:

“Traficul de perspectiva pentru clasificarea tehnica a drumului public se
estimeaza pe baza datelor de trafic obtinute din recensamintele efectuate pe acel
drum, completate, dupa caz, cu anchete tip origine-destinatie, tinand cont de datele
specifice de dezvoltare socioeconomica a tarii si/sau a zonei traversate de drum.
Pentru estimarea traficului de perspectiva fie se aplica coeficientii de evolutie a
traficului, fie se utilizeaza un model de trafic.”
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Limitele din tabel pentru vehiculele efective sunt stabilite in ipoteza unui trafic
de perspectiva, avand vehicule grele pana la 30%.
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Clasa tehnica se stabileste in functie de incadrarea caracteristicilor traficului
in coloanele 2-5. In cazul in care rezulta clase tehnice diferite, clasa tehnica a
sectorului de drum/drumului se stabileste ca fiind clasa tehnica cea mai defavorabila

Pentru drumurile care se incadreaza in clasa tehnica V, avand in vedere si
categoria lor functionala in cadrul retelei de drumuri, se poate prevedea o singura
banda de circulatie, cu conditia asigurarii unor platforme de incrucisare la o distanta
care sa asigure vizibilitatea la intalnirea cu vehiculele din sens opus, Distanta
recomandata fiind de 250-300 m.

Vehiculul de calcul al intensitatii traficului rutier este vehiculul-etalon
autoturism.

Echivalarea numarului de vehicule fizice in vehicule-etalon (autoturism) se
efectueaza prin multiplicarea numarului vehiculelor fizice de diferite categorii
recenzate, cu coeficienti de echivalare, in conformitate cu reglementarile in vigoare.

Viteza de proiectare - pentru diferite clase tehnice ale drumului

Viteza de proiectare,
Clasa tehnici al|in km'/h, in regiunile
drumurilaor de
pruklice
Ses Deal Munte
I 140 120 100
I 120 100 80
IIT 100 20 &0
Iwv 80 e0 50
v a0 30 40

Vitezele de proiectare reduse pentru diferite clase tehnice ale drumurilor
publice

Vitera de proliectare,
Clasa tehnicid a|in km/h, in regiunile
drumurilor de
publics
Ses Deal Munte
I 120 100 80
T 100 g0 50
TIT 80 &0 50
IV &0 &0 40
ko 50 40 0

Viteza de proiectare este viteza care se alege la constructia unui drum nou, la
modernizarea, consolidarea sau reabilitarea unui drum existent, in vederea
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determinarii caracteristicilor geometrice care sa permita fiecarui vehicul sa poata
circula cu viteza respectiva, in siguranta.

Viteza de proiectare redusa este viteza care poate fi redusa in cazuri exceptionale
pe sectoare de drum cu lungime limitata, in Conditii grele de desfasurare a traseului
si/sau, acolo unde conditiile de mediu adiacente drumului o impun, in vederea ne-
afectarii resurselor istorice si estetice si pentru evitarea unor lucrari costisitoare, pe
baza unui calcul tehnico-economic.

Incadrarea drumurilor publice in clase tehnice se stabileste prin norme
tehnice, aprobate prin ordin al ministrului transporturilor.

Vitezele de proiectare, atat pentru constructiile noi, cat si pentru modernizarea,
consolidarea sau reabilitarea drumurilor, se stabilesc cu aprobarea administratorului
drumului, pe baza unui studiu tehnico-economic.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice se realizeazs pentru drumurile existente
de catre unitatile care le administreaza, iar pentru drumurile noi, de catre unitatile
care le vor administra dupa darea lor in exploatare.

Incadrarea drumurilor in clase tehnice va fi revizuitd periodic, cu ocazia
prelucrarii datelor rezultate in urma recensamintelor circulatiei, avandu-se in vedere
si realizarile obtinute pe baza planificarilor anterioare, precum si evolutia
importantei si a functiei drumurilor in ansamblul retelei si in strategia de dezvoltare
a acesteia.

Incadrarea drumului in clase tehnice se va realiza pe sectoare cat mai lungi, cu
caracteristici uniforme.

Intensitatea traficului ce serveste la incadrare este cea care caracterizeaza cel
putin 60% din lungimea sectorului de incadrare.

Pentru intrarile in orase, precum si alte sectoare scurte cu trafic intens sau foarte
intens se va tine seama de caracteristicile traficului de perspectiva, propunandu-se
numarul de benzi de circulatie suplimentare necesare si Solutiile de fluidizare a
traficului pe baza unui studiu tehnico-economic.

Categoria de Importanta, se stabileste in conformitate cu “Regulamentul privind
stabilirea categoriei de importanta a constructiilor” elaborat de Institutul de
cercetari in constructii si economia constructiilor - INCERC.

« constructii de importanta exceptionala (A): Constructii cu functiuni deosebit
de importante, a caror neindeplinire implica riscuri majore pentru societate
si natura, pe zone foarte extinse.

o de importanta deosebita (B): Constructii cu functii importante, a caror
neindeplinire implica riscuri majore pentru societate si natura, pe zone
limitate.

« de importantda normala (C): Constructii cu functii obisnuite, a caror
neindeplinire nu implica riscuri majore pentru societate si natura.

« constructii de importanta redusa (D): Constructii cu functii obisnuite, a
caror neindeplinire afecteaza un numar redus de oameni.
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Prevederi legale de care s-a tinut cont in afirmatiile din prezentul
document, in aceeasi ordonanta nr. 43/1997 cu completarile si modificarile
ulterioare:

"Art. 11

(1) Drumurile de interes national, judetene si comunale isi pastreaza
categoria functionala din care fac parte si sunt considerate continue si atunci
cand traverseaza localitatile, servind totodata si ca strazi.

2) Modificarea traseelor acestora in traversarea localitatilor se poate face
numai cu acordul administratorului drumului considerat continuu, in concordanta cu
planul urbanistic aprobat. In cazul drumurilor de interes national se va obtine
acordul Ministerului Transporturilor.”

"Art. 8

(1) Drumurile de interes local apartin proprietatii publice a unitatii
administrative pe teritoriul careia se afla si pot fi clasificate ca:

a) drumuri comunale, care asigura legaturile:
(i) intre resedinta de comuna si satele componente sau cu alte sate;
(ii) intre oras si satele care i apartin, precum si cu alte sate;
(iii) intre sate;

b) drumuri vicinale - drumuri ce deservesc mai multe proprietati, fiind situate
la limitele acestora;

c) strazi - drumuri publice din interiorul localitatilor, indiferent de denumire:
strada, bulevard, cale, chei, splai, Sosea, alee, fundatura, ulita etc.

Cu privire la legaturile cu UAT-urile invecinate este important de tinut
seama de urmatoarele aspecte:

Limitele zonei drumului

a) Zonele de siguranta ale drumurilor sunt cuprinse de la limita exterioara a
amprizei drumului pana la:

- 1,50 m de la marginea exterioara a santurilor, pentru drumurile situate la
nivelul terenului;

- 2,00 m de la piciorul taluzului, pentru drumurile in rambleu;

- 3,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu
naltimea pana la 5,00 m inclusiv;

- 5,00 m de la marginea de sus a taluzului, pentru drumurile in debleu cu
indltimea mai mare de 5,00 m.

b) Zonele de siguranta ale podului, care includ si suprafete de teren aflate sub
pod, sunt:

- 10,00 m de la limita exterioara a racordarii podului cu terasamentul, pentru
podurile fara lucrari de aparare a malurilor (rampa de acces face parte integranta
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din pod);

- la limita exterioara a lucrarilor de aparare a malurilor, pentru podurile la care
aceste aparari au o lungime mai mare de 10 m (rampa de acces face parte
integranta din pod).

c) Zonele de siguranta ale drumurilor cu versanti (defilee) cu inaltimea mai
mare de 30 m se considera la partea superioara a taluzului versantului.

d) Zonele de protectie sunt cuprinse intre marginile exterioare ale zonelor de
siguranta si marginile zonei drumului, conform tabelului urmator:

Categoria |Rutostrizi |Drumuri Drumuri |Drumuri
drumului nationale|judetene |comunale

Distanta
de la
marginea
extericard
a zonel ds
aigurantid |30 2z 20 18
péni la
marginea
zonei
drumului
(m)

e) Zona drumului reprezinta Distanta de la axul drumului pana la marginea
exterioara a zonei de protectie.

Din acelasi document:

2.3.1.Tabelul nr. 1 - Categoni de drumuri, din punct F:le vedere funchional si
administrativ, cu clasele tehnice

TR A b o e e R PR -

Numar Litimea benzii Viteza de projectare minima

+ Claza tehnica mé:'g”;;;?;:-n de circulatie (k.r-l-lﬂ-'} Catagoria de drum
circulatie (m} 525 deal | munte
I E;':,";ﬁ‘: 3,75 140 120 100 Autostriz
ini Drumuri ed}-;;;:z.s'_;n
1 E::z?;;: 3,50 120 100 20 drumuri nagionale

europene cu 4 benzi

s T Y e i R

Drumuri nagionale

auropensa, drumuri
11 2 3,50 Lo &0 &0 nationale principale si

drumuri judegens

B

Drumuri nagionale
principale, drumuri
3,00 80 &0 50 nationale secundare,
drumuri judetens si
drumuri comunale

v

Isa

Drumuri nagionala
secundare, druriuri
v 2 275 B0 50 40 judetens, drumuri
comunale 5i drumuri

vicinzle
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1.6. Metodologie de realizare

Conform ,Normativului pentru elaborarea studiilor de circulatie in localitati si
teritoriul de influenta”, studiile de circulatie reprezinta documentatii tehnico-
economice si urbanistice care stabilesc caracteristicile traficului actual si viitor,
structura retelei de strazi, amenajarile infrastructurilor rutiere, dotarile specifice
transporturilor, precum si echiparea si organizarea sistemului de circulatii.

Analiza caracteristicilor traficului este necesara atat in etapa actuala cat si in
perspectiva, in vederea fundamentarii solutiilor privind urmatoarele etape de
documentatii:

- organizarea circulatiei — generala;

- planurile urbanistice generale si zonale ale localitatilor;
- planuri de amenajare a teritoriului de influenta;

- proiecte de investitii pentru infrastructurile rutiere;

- documentatii pentru dotari de circulatie: parcaje, garaje, statii de
transport in comun;

- echiparea tehnica a sistemului de dirijare si desfasurare a traficului;

Studiile de circulatie se intocmesc dupa caz pentru intreg intravilanul
localitatii, teritoriul de influenta, pentru zonele functional - urbanistice,
organizarea anumitor categorii de trafic, transport in comun, precum si pentru
realizarea unor lucrari rutiere importante.

Teritoriul de influenta al localitatii — este determinat de relatiile social -
economice si de polarizare a fortei de munca cotidiene (nativism).

Cadrul continut al studiile de circulatie si metodologia aplicata depind de
perioada de perspectiva analizata, care toate fi cu termen scurt (2-5ani), mediu
(5-10ani), lung (15-30ani) sau de larga perspectiva (15-30ani).

Datorita intensificarii si diversificarii circulatiei, precum si caracterului
probabilistic al acesteia, analiza si organizarea traficului va constitui o activitate
continua, aflatd permanent in atentia factorilor de raspundere, ceea ce necesita
reactualizarea studiilor la intervale de 5...10 ani.

Metodologia de elaborare a studiilor de circulatie se adapteaza caracteristicilor
si problematicii locale.

Categoria studiului de circulatie, gradul de aprofundare si eventuale variante
de rezolvare sunt precizate prin tema de proiectare.

La elaborarea studiilor de circulatie se vor avea in vedere o serie de
reglementari urbanistice si prescriptii functionale cum sunt:

- solutiile de circulatie se vor incadra intr-o conceptie unitara privind
organizarea sistemului de transporturi cu asigurarea eficientei
functionale, tehnico-economice si sociale, protectia mediului si
incadrarea in dinamica dezvoltarii localitatii;

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




se va pastra pe cat posibil structura generala a retelei de strazi
existente, nealterand-se specificul propriu al localitatii;

reteaua de circulatie se va stabili corespunzator caracteristicilor
functionale, de fluenta, capacitate, fiind compusa din reteaua principala
(generald) de strazi, reteaua secundara de strazi si reteaua de dotari
necesare circulatiei;

se va valorifica, pe cat posibil echiparea tehnica si zestrea rutiera
existenta prin includerea in sistemul de circulatie a strazilor in functiune.

Se va tine cont de zonele functionale urbanistice, generatoare de trafic,
cum sunt pentru: locuire, munca, productie, comert, administratie,
cultura, invatamant, dezvoltare fizica, agrement si recuperare etc.

Se va tine seama de factorii cum sunt: natura si intensitatea traficului,
gradul de motorizare, mobilitatea, ponderea transporturilor grele,
traficul de tranzit, marimea fluxului de pietoni, necesitatile de parcare si
garare a autovehiculelor, etc.

Factori si conditiile care influenteaza traficul urban cum sunt: factori
demografici si sociali, conditiile economice, factori urbanistici locali,
dotarea cu mijloace de transport, elementele de echipare tehnica,
amenajarea intersectiilor la acelasi nivel cu calea ferata, pasaje
denivelate, reteaua de transport in comun, dotarile aferente circulatiei;

conditii de protectie a mediului inconjurator impotriva noxelor generate
de circulatie prin amplasarea convenabila a cladirilor si dotarilor,
cresterea nivelului de serviciu a fluentei, confortului si sigurantei in
circulatie, reducerea stresului generat de traficul foarte intens si
insuficient organizat;
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1.7. Delimitarea zonei considerate pentru studiu

Limita zonei avute in vedere pentru studiu este aceeasi cu limita UAT-ului a
Municipiului Sibiu, la care se adauga legaturile importante cu UAT-urile invecinate.

Astfel, in cadrul acestui studiu nu se va depasi zona limitei UAT-ului, iar aria
legaturilor rutiere din cadrul zonei de influenta a Municipiului Sibiu avute in vedere
pentru studiu, sunt in limita considerarii unor caracteristici / deficiente de ordin
general, major, care sunt de natura sa influenteze circulatia in si inspre/dinspre
Municipiul Sibiu, in corelare / complementaritate cu alte studii de fundamentare,
precum studiu de mobilitate, Plan de Mobilitate Urbana Durabila 2016-2030 ale
Municipiului Sibiu.

UAT-ul Municipiului Sibiu este marginit de:

la Nord — UAT Orasul Ocna Sibiului, Comuna Sura Mare

la Est — Sud-Est — UAT Comuna Rosia, Comuna Selimbar

la Sud - UAT Orasul Cisnadie, Comuna Rasinari, Comuna Poplaca
la Vest - UAT Comuna Cristian, Comuna Sura Mica
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Figura 2 - Amplasarea UAT a Municipiul Sibiu si UAT-urile invecinate

1.8. Corelarea cu prevederile principalelor documente de rang
superior

Documente cu elemente de planificare a circulatiei:
e Planul de amenajare a teritoriului national (PATN)

Planul de amenajare a teritoriului judetean (PATJ)

Planul de amenajare a teritoriului zonal (PATZ)
Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD)
Planul urbanistic general (PUG)

Planul urbanistic zonal (PUZ)
Planul urbanistic de detaliu (PUD)
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Prevederile acestor documentatii cu referire la dezvoltarea cailor de comunicatie
aferente Municipiului Sibiu sunt prezentate, pe scurt in tabelul urmator:

Tabel nr. 1 - Prevederi aplicabile din documentatii de urbanism

Tipul documentatiei

PATN - Cai de
comunicatie

Master Planul General
de Transport pentru
Romania 2015-2025

Strategia de
Dezvoltare Teritoriala
a Romaniei 2016-
2035 - SDTR

Prevederi

Localitatea se afla in proximitatea coridorului
Paneuropean IV de transport rutier, sectorul de la UAT
Sura Mica pana la UAT Selimbar, functionand ca si
centura ocolitoare pentru municipiu.

Asigurarea retelei de transport care, prin implementarea
de variante ocolitoare - obiectiv - ameliorarea impactului
traficului asupra mediului inconjurator precum si a
mediului intraurban

cresterea sigurantei in retelele de transport si reducerea
numarului de accidente rutiere (Romania este pe locul
28 din 28 la nr. de decese la 10 miliarde de pasageri-
kilometri si la un milion de autoturisme).

Scaderea timpilor de deplasare

Imbunétatirea traficului aferent transportului de marfuri
si @ mobilitatii populatiei in cadrul retelei TEN-T de baza
si extinderea ei prin constructia de retele de autostrazi
si drumuri expres

Asigurarea accesului populatiei si a mediului de afaceri
la reteaua TEN-T prin constructia de coridoare de
legdtura nationale

Modernizarea infrastructurii de transport feroviar si
aerian pe langa cel rutier, fapt care va permite
optimizarea utilizarii mijloacelor de transport, cresterea
vitezei medii de circulatie, fluidizarea traficului si
largirea paletei de optiuni ale beneficiarilor.

Ajustarea treptata a structurii transporturilor prin
dezvoltarea celor alternative si transferul unei parti a
celui rutier spre alte moduri de deplasare

Accelerarea modernizarii parcului auto si scoaterii din uz
a vehiculelor cu uzura fizica si morala avansata
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Redistribuirea unei parti din transportul auto catre cel
feroviar dar cu conditia cresterii vitezei pe caile ferate la
peste 150km/h si modernizarea parcului de material
rulant, cu tinta de a prelua cel putin transportul de
marfuri dar si o parte din pasageri.

Implementarea standardelor UE privind transportul
intermodal sau combinat si cel containerizat,
managementul traficului si interoperabilitatea.

Cadrul Strategic Modernizarea si extinderea infrastructurii de baza, la
National de Referinta  standarde europene - investitiile in infrastructura vor
(CSNR) creste calitatea retelelor rutiere, feroviare, aeriene sau

navale (navigatia pe Dunare) si vor sprijini dezvoltarea
mediului de afaceri si cererea de locuri de munca.
investitiile cresc accesibilitatea si inter-conectivitatea
dintre drumurile de clase tehnice I-1V , caile ferate,
aeroporturi, servicii navale, asigurand totodata
imbunatatirea legaturilor cu rutele TEN-T.

Planul de Dezvoltare Finalizarea constructiei tronsoanelor ramase din

Regionala a regiunii autostrada Al - Alba Iulia - Aiud.

Centru 2014 - 2020

(PDR Centru) Dezvoltarea transportului urban sustenabil si de piste de
biciclete.

Modernizarea sau regenerarea zonelor centrale din
orase si municipii, a cartierelor aflate in declin sau
neglijate.

Realizarea de proiecte integrate, care sa vizeze odata cu
modernizarea strazilor si refacerea infrastructurii
tehnico-edilitare, realizarea de sisteme de retele
metropolitane pentru curenti slabi, reabilitarea
podurilor, amenajarea parcarilor, modernizarea
iluminatului public.

Optimizari din perspectiva distantelor rutiere -
distantele, in timp, masurate de la Municipiul Sibiu,
resedinta judetului, catre cele mai apropiate localitati
variaza intre 19 minute si 61 de minute

Planul de Amenajare a Modernizarea si reabilitarea infrastructurii locale de
Teritoriului Judetean transport rutier — drumuri judetene si comunale - care
Sibiu (PATJ])- fac legaturi directe sau secundare intre comunitati
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ACTUALIZAT -
aprobat prin HCJ
nr.261/28 noiembrie

2013 Cea mai mare densitate de circulatii este concentrata in
jurul Municipiului Sibiu si reprezinta aproape jumatate
din totalul strazilor orasenesti ale judetului Sibiu.
Totodata, lungimea strazilor orasenesti modernizate a
avut o evolutie direct proportionala cu cea a judetului
Sibiu.

Modernizarea si reabilitarea de poduri pe drumurile
judetene

Planul de Mobilitate Crearea unei retele de piste de biciclete — inclusiv trasee
Urbana Durabila peste Raul Cibin, Paraul Valea Sapunului, in relatie cu
2016 - 2030 Sibiu trama stradala a localitatilor invecinate

(PMUD) Planificarea unei trame rutiere majore (artere de gradul

I, II) pentru tot teritoriul cu potential de dezvoltare, in
mod coerent, pe teritoriul localitati si corelarea lui cu
UAT-urile Tnvecinate cu populatie crescuta sau cu
potential de crestere accelerata, Selimbar, Cisnadie,
Sura Mare, Sura Mica si in relatie cu trama rutiera
majora a orasului Sibiu care sa asigure: posibilitatea
deservirii cu transport public a noilor cartiere dar si o
buna relationare prin transport in comun intre acestea si
zonele de interes din Municipiul Sibiu (zona centrala,
zonele cu concentrare de locuri de munca / economice,
zonele de locuire densa)

Asigurarea conditiilor pentru ca o pondere ridicata a
deplasarilor catre / dinspre UAT-urile invecinate sa se
faca cu transportul public sau cu mijloace alternative

Asigurarea conexiunilor directe intre trama stradala a
noilor dezvoltari, trama stradala existenta si zonele de
dezvoltare ale UAT-urilor invecinate care sa asigure
fluenta traficului precum si eliminarea congestiilor de
trafic

Imbunitatirea conexiunilor rutiere existente intre
reteaua rutierda a Municipiului Sibiu si cea a UAT-urilor
invecinate.

Infrastructura Municipiul Sibiu este conectat la reteaua CFR prin calea
feroviara, propuneri ferata magistrala 200, aceasta fiind o parte componenta
de linii metropolitane  a Coridorului IV Paneuropean — componenta feroviara,
ce asigura legatura intre Curtici si Brasov, trecand prin

»Planul investitional S 2 e
y municipiile Deva, Sibiu si Arad.

pentru dezvoltarea
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infrastructurii de Sunt propuse patru variante de trasee pentru liniile
transport pe perioada metropolitane:

2020-2030 S1 Sibiu: (Avrig (Park&Ride)) - Tilmaciu (P&R) -
Vestem - Selimbar — Vasile Aron / Broscarie — Sibiu
Gara Centrala (P&R) - Turnisor — Cristian (P&R) - Orlat
- Sacel - Saliste (P&R) ( Sebes (P&R))

S2 Sibiu: (Cisnadie (P&R)) Selimbar - Vasile Aron /
Broscarie — Sibiu Gara Centrala (P&R) - Baile Ocna Sibiu
(Copsa Mica (P&R))

S3 Sibiu: (Agnita (P&R) Cornatel (P&R) — Mohu -
Selimbar - Vasile Aron / Broscarie - Sibiu Gara Centrala
(P&R)

S4 Sibiu: Zona industriala Gusterita (P&R) - Fabrica de
caramida Wienerberger - Vasile Aron / Broscarie — Sibiu
Gara Centrala (P&R) - Aeroport Sibiu (P&R) — Zona
industriald Vest (P&R)

Municipiul Sibiu are o conectivitate la nivelul teritoriului judetean foarte buna.
Regional si National, acesta este strabatut de autostrada A1, care face legatura cu
Municipiul Sebes. Ruta A1, predilecta pe directia Nord-Sud a Romaniei, leaga doua
mari centre economice ale tarii noastre, Bucuresti — Cluj Napoca, localitatile cu
populatia cea mai numeroasa din tara.

Municipiul dispune si de alte legaturi importante:
* DN14 catre Medias;
* DN1 sau E68 catre Alba-Cluj sau Deva
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2. ANALIZA CRITICA A SITUATIEI EXISTENTE

2.1. Contextul socio-economic si identificarea principalelor zone
generatoare de trafic

Cunoasterea aspectelor socio-economice si a tendintelor viitoare in acest
domeniu, faciliteaza estimarea cresterilor de trafic si imbunatateste prognozarea si
pregatirea solutiilor pentru tendintele pe urmatorii 10-15 ani.

2.1.1. Contextul socio-economic

In cadrul studiului de circulatie, ca studiu de fundamentare, contextul socio-
economic existent si preconizat, vizeaza maparea nivelului actual de dezvoltare
economica a localitatii, precum si identificarea dinamicii activitatilor care se
desfasoara in Municipiul Sibiu, respectiv tendintele viitoare.

Natura socio - economica influenteaza semnificativ circulatia rutiera, atat a
persoanelor cat si a marfurilor.

In functie de tendintele de dezvoltare ale zonei UAT-ului Municipiului Sibiu,
dar si a UAT-urilor din imediata vecinatate, e nevoie sa se pregateasca trama
stradala, n zonele propuse spre dezvoltare, pentru toate tipurile de transport, in
asa fel incat sa faca fata cat mai bine nevoilor actuale si din viitorul apropiat,
respectiv perspectiva de dezvoltare observata.

In “varianta finala revizuita a Raportul privind Master Planul pe termen scurt,
mediu si lung”, Municipiul Sibiu apare pe pozitia 14 intre cele mai populate 20 de
orase ale Romaniei.

Ordine Oras Populatie Ordine Oras Populatie
1 Bucuresti 1.883.425 1 Braila 180.302
2 Cluj-Napoca 324576 12 Arad 159.704
3 Timisoara 319279 13 Pitesti 155.383
4 lasi 250422 14 Sibiu 147.245
5 Constanta 283872 15 Bacau 144 307
6 Craiova 269506 16 Targu Mures 134.290
7 Bragsov 253200 17 Baia Mare 123.738
8 Galati 249342 18 Buzau 115.494
9 Ploiesti 209945 19 Botogani 106.847
10 Oradea 196.367 20 Satu Mare 102.441

Sursa: Recensdmdantul Nafional din Romdénia 2012

Figura 3 - Clasamentul oraselor in functie de populatie!

1 preluat din studiu de fundamentare “Evolutia miscarii in teritoriu”, realizat de Universitatea de Arhitectura si
Urbanism "“Ion Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting, August 2021
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Se trage concluzia clara: ,,Conform datelor Institutului National de Statistica,
Municipiul Sibiu avea o populatie stabila totala de 169.255 locuitori in anul 2017,
cu o evolutie negativa in ultimi ani:?

Numar locuitori, Municipiul Sibiu
175000

170000

165000
160000
155000
150000
2008

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Figura 4 - Numar de locuitori ai Municipiului Sibiu pe perioada 2008 - 2017!
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Figura 5. Evolutia populatiei localitatilor din zona periurbana a Municipiului Sibic in
pericada 2010-2020

Sursa. Prelucrare proiectant in urma datelor preluate din PATJ Sibiu

2 PATJ - SIBIU — ACTUALIZAT - aprobat prin HCJ nr.261/28 noiembrie 2013
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Rata migratiel populatiel localitatilor din zona periurbana

a Municipiului Sibiu Tn anul 2020 (sold migrator la 1000 locuitori)
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Figura 6. Rata migraliel populatiet localitatilor din zona periurbana a Municipiclui
Sibiu in anul 2020 (sold migrator la 1000 de locuitor)

Sursa. Prelucrare proiectant in urma datelor preluate din PATJ Sibiu "

Din informatiile preluate din studiile prezentate si statistici se observa tendinta
clara de migrare a populatiei in special in zonele de nord si sud-est, adica localitatile
Sura Mare, Sura Mica, respectiv Selimbar si Cisnadie.

“Problemele care impacteaza mai putin de jumatate din respondenti se refera
la” ..."”, insuficienta transportului in comun spre localitatile din jurul Sibiului, calitatea
slaba a transportului in comun, poluarea aerului (intre 22-42% respondenti).
Problemele care au fost mentionate de catre mai putin de 19% din respondenti sunt
existenta anumitor zone greu accesibile.”?

3 Studiul de fundamentare “Analiza factorilor interesati. Anchete sociale”, “2-Rezumatul studiului”, anul 2021
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Ca o concluzie din cele prezentate anterior se extrag urmatoarele probleme
pe care cetatenii le resimt, legate de circulatie:

- Insuficienta locurilor de parcare in municipiu

- Numarul de masini din localitate — in continua crestere
- Insuficienta zonelor de agrement / sport

- Infrastructura nemodernizata

- Insuficienta transportului in comun - a legaturilor cu localitatile
invecinate

Insuficienta locurilor de parcare 66%
Numarul mare de masiniin oras 66%
Insuficienta spatiilor verzi din oras 60%
Insuficienta zonelor de agrement si sport 55%
Infrastructura rutiera nemodernizata 54%
Costul ridicat al vietii (costul utilitatilor, al... A7%
Calitatea slaba a serviciilor sanitare 42%
Insuficienta transportului in comun spre... 38%
Degradarea cladirilor istorice 36%
Calitatea slaba a transportului in comun 24%
Poluarea aerului 22%
Existenta anumitor zone greu accesibile 19%
Calitatea slaba a educatiei 17%
Altele (va rugam s3 mentionati) 14%
imb3tranirea populatiei 12%
Diversificarea limitata a locurilor de munc3 11%
Sdardcia 8%

Insuficienta activitatilor culturale in oras 8%

0% 50% 100%

Figura 7 — Probleme semnalate de locuitorii Municipiului Sibiu

Observam din aceasta diagrama ca 3 din 5 probleme semnalate de locuitori,
tin de traficul rutier si implicit de organizarea circulatiei in municipiu:

« Insuficienta locurilor de parcare - strans legata de
« Numarul mare de masini in municipiu

« Infrastructura rutiera nemodernizata;
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“Cei mai multi dintre locuitori vad insuficienta locurilor de parcare, numarul
mare de masini in oras, insuficienta spatiilor verzi, insuficienta zonelor de
agrement si sport si infrastructura rutiera nemodernizata ca fiind principalele
probleme in ceea ce priveste viata in municipiul Sibiu. Totodata, numerosi locuitori
considera costul vietii in Municipiul Sibiu foarte ridicat, alaturi de alte neajunsuri
precum ar fi serviciile sanitare de slaba calitate, ineficienta transportului in comun
spre localitatile din jurul Municipiului (din zona sa periurbana), degradarea cladirilor
istorice sau poluarea.”

Din studiul de fundamentare “Analiza Factorilor interesati, anchete sociale™ se
poate vedea in toate graficele realizate de proiectant ca cele mai mari nemultumiri
ale locuitorilor chestionati sunt legate de “fluenta traficului rutier”.

Trebuie mentionat ca problemele semnalate privind infrastructura rutiera
nemodernizata se aplica de fapt zonelor marginale ale municipiului, zone in care
deja s-au inceput investitiile prin achizitionarea serviciilor premergatoare executiei.

Toate arterele principale sunt in prezent modernizate, cu retelele hidroedilitare
si iluminatul public aduse la standarde europene.

Se observa o lipsa a spatiilor verzi, in special pe zona arterelor intens circulate,
unde de-a lungul timpului a fost marita zona carosabila in detrimentul zonelor verzi
pentru a se rezolva temporar traficul rutier in continua crestere odata cu dezvoltarea
municipiului.

De asemenea este important de luat in considerare tendintele sau intentiile
viitoare ale locuitorilor municipiului, fara a neglija tendinta unui procent insemnat

de 34.59% din respondenti de a se muta in comunele / orasele vecine Municipiului
Sibiu:

A40.00%
34.59%
35.00%
A0000%%
25.00%:
20,00
15.00%
10.00%
5.00%
0.00%
n altd zond din Tntr-una dintre Tn alt judet al t3rii Tn altd tard
Municipiul Sibiu comuneleforagse ke
wecine Municipiului
sibiu

Figura 8 - Zone in care ar dori sa se mute respondentii (Sursa: Prelucrare proiectant)

4 studiu de fundamentare “Analiza Factorilor interesati, anchete sociale”, Septembrie 2021, realizat de
Universitatea de Arhitectura si Urbanism “Ion Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting
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in prezent zona periurbana Municipiului Sibiu este oarecum neglijata din
perspectiva legaturilor dintre UAT-uri, infrastructura de transport spre si dinspre
municipiu fiind insuficienta pentru fluxul de trafic generat de naveta zilnica a
locuitorilor din municipiu si localitatile limitrofe.

Din studiu de fundamentare “Evolutia miscarii in teritoriu”> regasim urmatoarele
informatii: “principalele zone economice ale Municipiului Sibiu sunt localizate
dispersat in cadrul teritoriului. Astfel, principalele activitati bazate pe turism sunt
concentrate in principal in zona centrald, extinzdndu-se usor catre sud-vestul
localitatii. Pe de alta parte, zona activitatilor economice (a IMM-urilor si a industriei)
se gasesc in principal la periferiile localitatii, fiind prezente cu precadere inspre Est
si Vest.

Dispunerea atractiilor turistice cu precadere in zona centrald genereaza
numeroase presiuni dinspre exterior. Coroborat cu puternica atractivitate de care
beneficiaza Municipiul Sibiu in ultimii ani, acest aspect conduce la o scadere a calitatii
locuirii, in special pentru cetdteni. In anul 2019, premergator Pandemiei de COVID-
19, Institutul National de Statistica anunta un total de 415.836 de sosiri in unitatile
turistice din Municipiul Sibiu, numarul acestora fiind in continua crestere incepdnd
din anul 2010.

Legenda
Economic

Limita administrativa
Limita intravilan
Limita zonacantrala

Circulati carosablie
Girculatii feroviare
Centura ocolitoare

Universitati
Insfitutii culturale
Monumente
Tealire si muzes

Localizare fop companii Sibiu -
cifre de afacer mar (=20 mil
Euro)

Localizare companil mediisi micl
Sadi bancl

Zona cu concanirare de activilati
econamice {(Inatitutii, servicl,
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Zona de activitati economice,
industrie, depozitare. logistica
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Productiefindustrelsenvici
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Figura 9 - Localizarea in planul Municipiului Sibiu a principalilor agenti economici (Sursa: Studiu de
fundamentare “Evolutia miscarii in teritoriu”, August 2021, realizat de Universitatea de Arhitectura si
Urbanism “Ion Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting)

> Studiu de fundamentare “Evolutia miscarii in teritoriu”, August 2021, realizat de Universitatea de Arhitectura
si Urbanism "Ion Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting
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Desigur, in anul 2020 numarul sosirilor in unitatile turistice din Municipiul Sibiu a
fost estimat la 169.518, fiind aproape de numarul celor inregistrate in anul 2010.”

Conform site-ului topfirme.ro in 2020 in judetul Sibiu primele 21 de firme in
functie de numarul de angajati sunt:

Nr. Crt. Numele firmei Localizare Numdéarul de
angajati
1 SOCIETATEA NATIOMNAL MEDIAS 5531 angajati
DE GAZE NATURALE
BOMGAZ SA
2 SOCIETATEA MEDIAS 4153 angajat
MATIOMALS DE
TRANSPORT GAFE
MATURALE TRANSGAS
SA
3 CONTINENTAL SIBIU 3718 angajati
AUTOMOTIVE SYSTEMS
SRL
4 FAURECIA ROMAMNIA TALMACIL 2423 angajati
SEL
] MARQUARDT SIBIU 2306 angajati
SCHALTSYSTEME SCS
] COMPA SA SIBIU 1495 angajati
T KROMBERG & MEDIAS 1291 angajati
SCHUBERT ROMAMIA
ME SRL
8 SIMEA SIBIU SEL SIBIU 1133 angajati
9 GRUPO ANTOLIN SIBIU SIBIU 1060 angajati
SRL
10 THYSSENKRUPP SIBIU 1018 angajati
BILSTEIN SA
11 SOMAREST SEL CISNADIE 1011 angajati
12 NTN-SNR RULMENTI SIBIU 918 angajati
SRL
13 EMAILUL SA MEDIAS 791 angajati
14 HARTING RO SIBIU 735 angajati
AUTOMOTIVE SEL
15 APA CANAL SIBIU SA SIBIU 708 angajati
16 AFETS INSIGHT SRL SIBIU 691 angaijaf]
17 SCANDIA FOOD SEL SIBIU 682 angajati
18 CICLOPS SECURITY SIBIU 622 angajati
SRL
19 JAEGGI INDUSTRIES CRISTIAN 602 angajati
SRL
20 HARTING ROMAMNIA SIBIU 536 angajati
MANUFACTURING SCS
21 EOMEL D ROMANIA SEL MEDIAS 536 angajati

Figura 10 - Localizarea posibilelor principale puncte de destinatie a populatiei (Sursa: Studiu de
fundamentare “Evolutia miscérii in teritoriu”, August 2021, realizat de Universitatea de Arhitecturd si Urbanism
“Ton Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting)

Ce e mult mai important legat de aceste informatii e numarul de navetisti si locul
din care acestia vin:

PUG '\

SIBIU
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“- COMPA SA - 1495 angajati din care 30 sunt navetisti
- AZETS INSIGHT SRL - 691 angajati din care 150 sunt navetisti
- SCANDIA FOOD SRL - 682 angajati din care 650 sunt navetisti

Conform raspunsurilor primite in cadrul anchetei mentionate anterior, topul
principalelor localitati din care se deplaseaza angajatii care fac naveta este ocupat
de localitatile Cisnadie si Seica Mare.”

Distributia spatiala a zonelor de comert, a celor de locuinta si a industriilor, scoate
in evidenta migrarea locuitorilor in prima parte a zilei din “zonele dormitor” spre cele
de munca / invatamant si invers, respectiv stationarea in a doua parte a zilei in
zonele de comert si relaxare.

Principalele fluxuri de deplasare prezentate si in Studiul de fundamentare
~Evolutia miscarii in teritoriu”, amintit anterior, releva faptul ca mare parte din
traficul privat se face folosind rutele principale de traversare a municipiului pe
directia Sud-Est spre Nord-Vest.

In plus, se poate observa cu usurintd cd in perioadele de activitate a unit&tilor
scolare apare o aglomerare a traficului urban la orele de varf datorita parintilor care
prefera sa-si duca copii la scoala cu vehiculele private, alternativa transportului in
comun fiind considerata de multi ca fiind nesigura, mai ales pentru elevii de
gimnaziu.
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6 Distributia institutiilor de Tnvatdmant prescolare si scolare de stat, Decembrie 2021, Sursa: https:/Isibiu-
city.map2web.eu/#
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Figura 12- Institutii de invatamant presco/are si scolare private 7:

Din imaginile prezentate anterior reiese faptul ca institutiile de invatamant de
stat sau private sunt concentrate in zonele dezvoltate pana in anul 2000.

Extinderea zonei de intravilan cu zone rezidentiale aflate in afara zonelor de
influenta a institutiilor de invatamant existente, fara crearea unora noi, a dus
inevitabil la aglomerarea suplimentara a traficului din municipiu.

Problemele din sistemul de circulatii al Municipiului Sibiu se datoreaza si modului
inegal In care s-a dezvoltat municipiul si zonele limitrofe acestuia in ultimii ani,
generand dezechilibre economice, sociale si de cadru construit, fapt evidentiat si in
studiului de fundamentare “Evolutia miscarii in teritoriu”®

Municipiul Sibiu beneficiaza de o accesibilitate rutiera, feroviara si aeriana
ridicata, fapt ce faciliteaza si ajuta la evolutia si dezvoltarea din perspectiva
economica, crescandu-i atractivitatea in plan judetean, regional si chiar national si
international. Zona Industriala Vest a fost amplasata intre Autostrada A1 si aeroport.

Principalul sector economic al municipiului este cel turistic, Sibiul bucuréand-se de
o crestere constanta a numarului de turisti in ultimii 10 ani (exceptie face anul 2020,
marcat de pandemia de COVID-19). Un alt sector important este cel industrial, iar
in acest sens, municipiul beneficiaza de prezenta a doua mari zone industriale,
situate in partea de vest si respectiv in partea de est a intravilanului localitatii.

7 Distributia institutiilor de nvdtdmant prescolare si scolare private, Decembrie 2021, Sursa: https:/sibiu-
city.map2web.eu/#

8 Studiu de fundamentare “Evolutia miscrii in teritoriu”, August 2021, realizat de Universitatea de Arhitecturd
si Urbanism ”“Ion Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting
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2.1.2. Distributia spatiala a zonelor cu densitate ridicata a locuirii

Conform datelor primite de la beneficiar, exista urmatoarea situatie a numarului
de locuitori pe zonele principale ale Municipiului Sibiu:

Alfabetic: In ordine descrescatoare:
ZONA / CARTIER MR. LOCUITORI ZONA [ CARTIER MNR. LOCUITORI
BROSCARIE 4434 TEREZIAM 20250
CEMTRL 15440 HIPOQDROM Il 18642
DUMEBRAWVI 7146 WASILE AAROM 15942
GARA 2908 CENTRU 15440
GUSTERITA 4257 TURNISOR 10517
HIFODROM | 3361 STRAND | 9094
HIPODROM II 3337 LAZARET 8570
HIPODROM 1 138642 DUMBRAVII 7146
HIFQDROM IV 4109 ZOMA G-RAL WVASILE MILEA 6671
LAZARET 8370 WALEA AURIE 6585
LUPENI 6406 LUPERNI 6406
MARMELADA 1090 TREI STEJARI 5709
POPLACH 4656 FPOPLACII 4656
STRAND | 9094 BROSCARIE 4434
STRAND I 3433 GUSTERITA 4257
TEREZAAMN 20250 HIPOQDROM IV 4109
TIGLARI 1986 STRAND 11 3433
TILISCA 880 HIFODROM | 3361
TIMERETULUI 966 HIPODROM I 3337
TREI STEJARI 5709 GARA 2908
TURNISOR 10517 TIGLARI 1986
VALEA AURIE 6285 ZONA CAll SURI MICI 1799
VASILE AARON 15942 MARMELADA 1090
VETERANI 198 TINERETULI 966
VIILE SIBIULUI 639 TILISCA 280
ZONA ARH TECTILOR 104 VIILE SIBIULUI 639
ZOMA CAI SURIH MICI 1799 WVETERAMI 198
ZOMNA G-RAL VASILE MILEA 6671 ZONA ARHITECTILOR 104

Din datele de la Institutul National de Statistica si baza de date Tempo OnLine
folosite 1n Strategia integratd de dezvoltare urbana durabila a Municipiului
Sibiu|2023”, in localitatea Sibiu sunt 1273 persoane/ km?, valoare situata putin sub
media nationald de 1288 persoane/ km?2. In raport cu suprafata intravilanda a
municipiului, acesta are o densitate de 3480 persoane / km?, iar spatial, se observa
o densitate ridicata a populatiei in zona de sud-vest a acesteia.
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FATIREA DUMERANE

Figura 13 - Axe si zone de dezvoltare propuse prin PUG Municipiul Sibiu 2011 (sursa : PUG Municipiul
Sibiu 2011 citat de PMUD Municipiul Sibiu, p. 34)

Din datele prezentate in “Studiu de fundamentare - Fondul construit si
locuirea” am preluat situatia zonelor de locuit si evolutia locuintelor si dinamica
acestora din anul 2001 pana in prezent, cu date efective preluate de la INSSE,
Tempo-online, accesata in martie 2021, se observa o crestere de 14.27% in anul
2011, fata de anul 2001, respectiv 21.51% in anul 2019 fata de anul 2001 si
dezvoltarea zonelor de locuinta este in continua crestere.
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Locuinte Locuinte Locuinte Dinamica Variatie % Dinamica Variatie %
2001 {nr) 2011 (nr) 2019 (nr) 2011-2001 2015-2001
(nr) {nr}

giﬂi”f'p'”' 57628 65850 70025 82p2 +1427% 12397 +2151%
Total judet 156936 171199 187168 14263 +9,09% 30232 +19,26%
Pondere
stoc
municipiu/ 36,72% 38,46% I7.41% 57,65% - 41,01% -
judet

Municipiul Sibiu este impartit in functie de utilitate, in urmatoarele zone:
e Zone industriale

» Zona industriala vest
= Zone industriala est

« Zona de locuit - cartierele municipiului Sibiu
= Broscarie

=  Centru

= Dumbravii

= Gara

=  Gusterita

= Hipodrom I, II, III, IV
= Lazaret

= Lupeni

»  Marmelada

= Poplacii

= Strand I, II

» Terezian

= Tiglari

= Tilisca

» Tineretului

= Trei Stejari

= Turnisor

= Valea Aurie

= Vasile Aaron

» Veterani

= Viile Sibiului

= Zona Caii Surii Mici
= Zona G-ral Vasile Milea
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Figura 14 - Principalele atractii turistice in Mun. Sibiu, Decembrie 2021 (sursa : https:/sibiu-
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Figura 15 - Parcuri si zone verzi in Mun. Sibiu,

Decembrie 2021 (sursa : https:/sibiu-city.map2web.eu/)

Din zonele cu functiune preponderent rezidentiala din municipiul Sibiu,
densitatea cea mai mare se gaseste in cartierele rezidentiale de locuinte colective
construite in perioada 1960-1980. Concentrarea acestora este preponderent in
partea de sud-est a municipiului ( Cartierele Hipodrom, Vasile Aaron ), zone cu o
densitate a locuirii de 200-320 loc./km2, zone in care se regaseste de asemenea si
regimul cel mai inalt de inaltime si cel mai ridicat coeficient de utilizare a terenului.

Desi conform Studiului privind Echipamentele Publice Urbane aceste zone sunt
bine si mediu deservite cu functiuni de cartier (invatamant, sanatate, comert, cult)
ele sunt totusi mari generatoare de trafic datorita deplasarii catre locul de munca si
lipsei unor functiuni de genul celor culturale, loisir si sportive.

Alte zone cu densitate mare dar amplasate mai dispersat in municipiu sunt
cartierele Strand ( 200 loc/km2), Valea Aurie( 270 loc./km2), Vasile Milea (150
loc./km2). In afara de cartierul Vasile Milea si Strand, celelalte cartiere sunt slab
deservite de dotari publice.
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Alte zone de locuinte individuale sau in mixt cu locuinte colective mici sau semi
colective desi au o densitate a locuirii pana in 100 de locuitori/km2 sunt totusi
generatoare de trafic datorita lipsei dotarilor publice precum si a accesului la distante
mai mari la transportul in comun.

Zona Centrala se gaseste si ea printre zonele rezidentiale importante, cu o
densitate de locuitori pe hectar de aproximativ 70 loc/km2 si adapostind aproape
10% din populatia totala a Sibiului. Aici exista insa si o mixitate foarte mare de
functiuni iar modul de locuire si conformare a zonei precum si asigurarea multor
servicii in vecinatate a dus la un grad de motorizare destul de scazut in comparatie
cu restul zonelor din municipiu.

Odata cu dezvoltarea economica a Municipiului Sibiu, au aparut si asa numitele
~zone dormitor”, identificate ca zone rezidentiale pe raza comunelor adiacente
municipiului.

Dintre acestea se remarca zone cu densitate mare a locuirii, constituite
majoritar din locuinte colective de dimensiuni mici si medii la limita cu orasul
Cisnadie (densitate de cca 350-450 loc./ha) si la limita cu comuna Selimbar (
densitate de cca 500-650 loc./ha).?

Celelalte zone rezidentiale mai importante invecinate Sibiului — in Cisnadie
spre zona paraului Sevis, in Selimbar intre DN1 si Calea ferata, in Sura Mare, Sura
Mica si Cristian au o densitate a locuirii mai mica decat cifrele specificate mai sus,
fiind alcatuite din zone de locuinte individuale sau mix de locuinte individuale si
locuinte colective mici. In afara de cartierele noi si zonele cu constructii mai vechi
de 20 de ani - vetrele satelor — din primul inel de localitati din jurul Sibiului s-au
transformat in zone rezidentiale pentru navetisti datorita distantei apropiate fata de
municipiu si de locul de munca.

2 Plan de Mobilitate Urbana Durabild — 2016-2030 pentru Municipiul Sibiu
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2.1.3. Distributia spatiala a generatorilor de trafic (centre de

interes)

Identificarea principalelor functiuni ale localitatii — actuale, constituite - care
atrag fluxuri de trafic (generatorii de trafic) precum si zonele cu viitoare
reglementari urbanistice prin care se permite dezvoltarea unor functiuni de comert-
servicii reprezinta primul pas.

S-au identificat zonele din Municipiul Sibiu care se considera generatori /
atractori de trafic, luand in considerare urmatoarele functiuni si intervalele orare in
care se exercita presiuni in trafic:

1. Intre orele 7:00 - 9:00 se genereaza un trafic masiv dinspre cartierele de
locuinte si zonele tip ,dormitor” limitrofe municipiului spre unitatile de
servicii publice sau private, administrative si institutiile de invatamant din
zona centrala a localitatii, completat de traficul generat de cei care se
deplaseaza spre marii angajatori din Zona Industriala Vest.

In intervalul 17:00 - 19:00 sensul traficului majoritar isi schimbd sensul
dinspre zonele industriale si de servicii spre cartierele de locuit.

2. Intre orele 9:00 - 10:00, respectiv dupd ora 18:00 sunt relevante si zonele
comerciale si de servicii ca atractori importanti de trafic, datorita
intervalelor de timp care se suprapun acestea influenteaza major traficul
din municipiu

3. Zona centrala a municipiului este generatoare constanta de trafic pe timpul
zilei, atat datorita atractiilor turistice, cat si functiunilor de interes
municipal, aici fiind concentrate principalele institutii publice si de
invatamant.

Trebuie luat in considerare modul in care se deplaseaza populatia intre aceste
intervale, de obicei fiind unul mixt, utilizdndu-se atat automobilul personal cat si
transportul in comun si deplasarile pietonale sau cu biciclete.

Tot in categoria a 3-a trebuie luate in considerare zonele turistice si de
agrement ca zone ce atrag traficul, in special in afara intervalului 8:00 - 16:00 si la
sfarsitul de saptamana.

Institutiile culturale si religioase atrag deplasari ocazionale, care se suprapun
peste categoria 1 si 2.

Municipiul are multe zone tip atractori de trafic - adica centre mari de comert
(mall-ul din zona garii, mall-ul din UAT Selimbar, magazinele mari tip LIDL,
Hornbach, Dedeman). Acest tip de atractori aduc trafic si in timpul zilei — in special
in week-end, dar mai ales la sfarsitul programului, avand un rol important in
generarea fluxurilor. E important de luat in considerare ca majoritatea deplasarilor
spre acesti poli se face cu autoturismul propriu si prea putin cu transportul in comun
sau alte solutii alternative.
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Pietele alimentare (Cibin, Rahova, Semaforului) si magazinele de cartier au
un tipic aparte, ele fiind atractori de trafic care, in cea mai mare parte reduce
traficul, locuitorul avand acces la ele in apropierea locuintei, lucru care-l poate
determina sa renunte la calatorii de lunga durata, prin ambuteiaje, daca are o sursa
a necesitatilor lui in imediata apropiere.

Din prezentarea procentuala a strazilor in functie de numarul de benzi se
regaseste in PMUD 2016-2030, urmatoarea informatie:

0% 10% 20% 30% 40% 50% B0% T0% 80% 90% 100%

H Sirazl cu o banda B Sirdzl cu doua benzi Strazl cu trel sau mai mulie benzi

Figura 17 - Procentul strazilor in functie de numarul de benzi de circulatie, la nivelul Mun.
Sibiu, Decembrie 2021 (sursa : PMUD 2016-2030, Figura 76)

Dupa cum se observa, sunt foarte putine strazi cu trei sau mai multe benzi,
de fapt este un singur sector — pe strada Saguna care indeplineste acest criteriu, in
rest, largirea la trei benzi se face doar in apropierea intersectiilor, pentru
redistribuirea traficului.

Cresterea fluiditatii in trafic s-a obtinut pana acum prin marirea numarului de
benzi. Aceasta solutie ajuta la Tmbunatatirea caracteristicilor fluxului doar pe o
perioada limitata de timp - pana la momentul in care mai multi utilizatori vor folosi
acel sector cu masina personala (tocmai fiindca a devenit mai facil de circulat),
moment dupa care se va ajunge din nou la situatia initialda - ca raport intre
capacitate/flux. Marirea capacitatii de circulatie in localitate este un principiu care
contribuie la cresterea utilizarii autoturismului personal.

Aceasta paradigma nu a rezistat testului timpului, deoarece se califica doar ca
o solutie temporard pana la marirea numarului de autovehicule si ajungerea din nou
la saturatie.
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2.1.4. Zone in proces de extindere/evolutie a tesutului urban

Primul pas in estimarea evolutiei tesutului urban il constituie identificarea
zonelor de locuire, pentru a intelege relatiile spatiale de miscare in cadrul localitatii.
Localizarea lor si identificarea principalelor zone functionale (generatori / atractori
de trafic) conduc ulterior la determinarea celor mai utilizate directii si artere pentru
deplasarea in municipiu, dar si intre municipiu si UAT-urile din vecinatate.

Zonele de locuire vechi sunt compuse spre centrul localitatii din case
individuale sau grupate cu curte comuna si pe masura ce distanta fata de centrul
localitatii sau a cartierelor vechi creste, se mareste si inaltimea cladirilor permise a
fi construite si densitatea lor, existand multe zone cu locuinte colective, atat pe
ambele parti ale bulevardelor sau strazilor principale cat si dezvoltari de comunitati
laterale acestora — dezvoltari imobiliare de locuinte — cu preponderenta ca zone de
locuit.

Pe baza PUG 2011 in majoritatea zonelor de locuinte colective construite pana
in anii "90 nu au fost posibile interventii prin construirea de noi imobile sau
supraetajarea celor existente. Lotizarile de locuinte individuale/ semi colective si-au
pastrat de asemenea caracterul, cu exceptia catorva artere unde a fost propusa
densificarea prin posibilitatea construirii de locuinte colective mici la strazile
principale. Astfel, in zonele constituite nu au fost realizate schimbari de anvergura
( In schimbarea modului de construire, a densitatii constructiilor sau a schimbarilor
majore functionale) si nici nu sunt prevazute a se realiza in viitor.

Zone rezidentiale generatoare de trafic, dar nu de anvergura foarte mare, sunt
ansamblurile de locuinte colective realizate prin reconversia fostelor zone industriale
( Balanta, Arsenal, cartier Kogalniceanu, etc)

Zone de servicii/ productie in continua dezvoltare este Zona Industriala Vest,
una dintre principalele destinatii catre locul de munca din Sibiu.

Dintre zonele rezidentiale in curs de dezvoltare si reglementare finala a
circulatiilor sunt zonele Tiglari, Veterani, Preot Bacca, Turnisor — zona Zavoi. Aceste
zone vor fi alcatuite din locuinte individuale, colective sau un mix intre acestea, cu
o densitate medie de locuitori/ha, cu zone verzi si de agrement in apropiere. Printr-
o reglementare atenta, prin mixitatea functiunilor, asigurarea echipamentelor
publice precum si prin finalizarea traseelor de circulatie acolo unde este necesar,
aceste zone pot avea un impact cat mai mic, daca nu benefic, asupra mobilitatii la
nivelul municipiului.

Principalele zone rezidentiale care in momentul de fata sunt in curs de
urbanizare si care sunt introduse in intravilan inca din PUG 2011 sunt Calea Surii
Mici si Cartierul Campsor.

Aceste zone au un mare potential, o suprafata intinsa si ofera principala
posibilitate de extindere in viitor a municipiului.
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PUZ-urile aprobate in ultimii ani sunt prezentate grafic prin inserarea lor in
plansa DR-01.

Fiecare dintre aceste doua zone au in curs de implementare o investitie
publica majora — Centrul de agrement in zona Campsor si Spitalul Judetean pe Calea
Surii Mici, zone care pot fi mari generatoare de trafic dar care au si posibilitatea de
a sustine un hub de mobilitate si transport care sa deserveasca de asemenea si zona
rezidentiala care se va dezvolta in jurul acestora.
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2.2, Caracterizarea sistemului de circulatii

Strazile din cadrul Municipiului Sibiu sunt prezentate in cadrul partii desenate,
in plansa nr. DR-03 - Reteaua stradala existenta a municipiului Sibiu, pe care s-au
pozitionat si PUZ-urile aprobate pana la aceasta data. Astfel, se poate avea in vedere
arealul dezvoltat si zonele in care se mai poate interveni.

Tipurile de strazi, amenajarea lor in plan si clasificari sunt detaliate in fisele
anexa la prezentul studiu.

2.2.1. Relatii de circulatie ale Municipiului Sibiu in contextul spatial al
AFU Sibiu

Accesibilitatea rutiera este asiguratd de traseul Coridorului Paneuropean IV:
Nadlac - Constanta, Municipiul Sibiu avédnd totodata o centura ocolitoare in partea
sa Nordica, parte a Autostrazii A1 ce leaga doua nuclee economice importante:
Municipiile Cluj- Napoca si Brasov.

In consecintd, atractivitatea sa sporitd aldturi de arterele de legdturd importante
ce se concentreaza in special pe directia Sud- Est cdtre Nord- Vest determind o
accesibilitate redusa in plan local, pentru cartierele rezidentiale situate in partea de
Sud-Est ale municipiului.

Municipiul Sibiu face parte din Regiunea de Dezvoltare Centru. Aceasta
beneficiaza de o pozitionare favorabila, judetul Sibiu dispunand de o retea de
drumuri publice care confera o deschidere interna si internationala. Pozitia
geografica a judetului, in centrul tarii, face ca din acest punct sa fie mult mai facil
sa se ajunga in orice parte a Romaniei.

Principalele cai rutiere nationale care strabat Regiunea Centru si care
faciliteaza legaturile internationale sunt:

» Coridorul IV Pan-European - Frontiera Nadlac-Arad-Deva-Sibiu-Pitesti-
Bucuresti

> E 60 Frontiera Bors-Cluj Napoca-Targu Mures-Brasov-Ploiesti-Bucuresti —
Slobozia -Constanta

> E 60 Frontiera Bors-Cluj Napoca-Targu Mures-Brasov-Ploiesti-Bucuresti -
Slobozia -Constanta

> E 68 Frontiera Nadlac-Arad - Deva-Sebes-Sibiu- Brasov

» E 81 Frontiera Giurgiu-Bucuresti-Pitesti-Sibiu-Cluj Napoca- Satu Mare- P.
Frontiera Halmeu.

> E 574 Pitesti -Brasov-Bacdu
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Judetul Sibiu, ocupa:

* locul 4 in ceea ce priveste lungimea drumurilor publice;

* locul 5 in ceea ce priveste lungimea drumurilor nationale care-| strabat;

* locul 4 in ceea ce priveste lungimea drumurilor locale, judetene si comunale;

In judet exista:

- 6 drumuri nationale (DN1/E68, DN7/E81, DN7C, DN14, DN14A si
DN14B);

- 51 drumuri judetene;
- 72 drumuri comunale;
Municipiul Sibiu este strabatut de 3 drumuri nationale (DN1, DN7, DN14).

Drumurile nationale de pe teritoriul judetului Sibiu sunt modernizate pe toata
lungimea, insa cele judetene sau comunale sunt in curs de modernizare, facandu-
se interventii doar pe 55 de km din 1342 km lungimea totala.

Astfel, drumurile judetene si comunale nu asigura o suprafata de rulare pentru
desfasurarea traficului in conditii corespunzatoare de siguranta si confort atat a
traficului de calatori cat si la cel de marfa.

O problema importanta la drumurile judetene si comunale o constituie starea
podurilor si podetelor care au probleme tehnice din lipsa intretinerilor, fiind
necorespunzatoare cerintelor de capacitate portanta aferenta clasei de incarcare E
sau a traficului actual.

Reteaua de strazi a Municipiului Sibiu este dispusa radial-concentric cu cateva
trasee care strabat localitatea, strazile acestor trasee fiind descrise mai detaliat in
fisele acestui studiu:

Directia Vest (Cluj — Napoca) - Est (Brasov):

- Drumul european E68 -> Soseaua Alba Iulia -> strada Saguna -> strada
banatului -> Piata Unirii -> strada General Vasile Milea -> Selimbar ->
Drumul european E68

- Cu devierea de pe zona centrala: drumul european E68 -> soseaua Alba
Iulia -> Strada Cristianului -> strada Maramuresului - > strada Avrig -
> strada Rahovei -> Selimbar -> E68

- Cu deviere pe strada Malului ->zona Garii -> Strada Semaforului
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Ultimele doua trasee, sunt de fapt traseele folosite pentru trafic greu inainte
de darea in folosintd a autostrazii Al, strazile componente avdnd o zestre
insemnata, fiind dimensionate si reabilitate pentru traficul perioadei.
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Figura 18 — Cai de comunicatie si perspective de dezvoltare la nivelul judetului Sibiu, Decembrie 2021

(sursa : PATJ- Plan de Amenajare a Teritoriului Judetean Sibiu — SIBIU — ACTUALIZAT - aprobat prin
HCJ nr.261/28 noiembrie 2013)

Directia Nord (Sura Mare) - sud (Cisnadie / Poplaca)

Intersectia dintre E81(A1) cu DN14 -> Calea Surii Mari -> strada Lunga ->
strada Malului/strada Metalurgistilor -> strada Maramuresului -> strada Cristian cu
separarea lor spre Orasul Cisnadie sau Comuna Poplaca prin strada Avrig -> Calea
Dumbravii -> DJ 106 A, respectiv strada Calea Poplacii -> D] 106 R.

Se observa o legatura intre localitatile Selimbar, Sura Mare, Sura Mica, Saliste
prin Autostrada A1, respectiv Selimbar - Sibiu - Cristian - Saliste prin drumul
national DN1.

in acelasi timp, se constata lipsa unei legaturi importante (DN sau autostrada)

intre localitatile Cisnadie, Rasinari, Poplaca, Gura Raului si Cristian, adicad pe zona
sudica a Municipiului Sibiu.
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Figura 19 - Trasee de legatura ale Mun. Sibiu cu teritoriul invecinat,

(sursa : https://sibiu-city.map2web.eu/ , Decembrie 2021)

Conectivitatea cu UAT-urile vecine se realizeaza prin strazile principale
existente, pe dezvoltarea drumurilor nationale sau judetene si cu majoritatea UAT-
urilor exista o singura conexiune. Aceste legaturi sunt continue si se observa ca pe
traseul lor exista areale cu potential de dezvoltare.

2.2.2. Configuratia spatiala a sistemului de strazi

Structura actuala a tramei stradale a municipiului Sibiu prezinta o dezvoltare
preponderent radiala, compusa in mare parte din strazi colectoare si strazi de
folosinta locala, cele colectoare fiind preponderente pe traseele ce traverseaza
localitatea, fac legaturi intre cartiere sau deservesc cartierele pe una sau mai multe
directii principale sau paralele.

Evolutia circulatiei la nivelul Municipiului Sibiu

Sistemul de organizare a strazilor din Municipiul Sibiu a fost tot timpul unul
radial, avand centrul vechi drept “punct de plecare”.

in perioada in care nu exista centura ocolitoare A1, Municipiul Sibiu era sufocat
de traficul de tranzit.
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Pentru facilitatea traversarii s-au modernizat trasee cu infrastructura adecvata
pentru traficul greu, care a fost directionat pe sensuri unice de traversare a
municipiului, pentru directia Cluj — Brasov si directia Brasov — Medias, Brasov — Cluj.

Directiile principale de traversare a localitatii: Bulevardul General Vasile Milea
-> Piata Unirii -> strada Saguna -> strada Alba Iulia, erau blocate la orele de varf,
chiar daca s-a conceput si realizat o linie verde de semaforizare pe toata lungimea
mentionata.

Pana in anul 2007, sistemul cu intersectii semaforizate a functionat cel mai
bine, fiind favorizata traversarea municipiului prin asa numitul “culoar verde”, adica
semafoarele erau sincronizate in asa fel incat, cu o viteza legala de parcurs de
aproximativ 50 km/h un conducator auto care a ajuns la verde, sa gaseasca culoarea
verde la toate semafoarele intalnite de pe traseu, pentru a se elibera cat mai repede
traseul de catre cei care tranzitau localitatea.

La acel moment, intersectiile din Municipiu nu erau amenajate ca giratii.
Primul sens giratoriu a fost amenajat la intersectia strazilor Mihai Viteazu cu Calea
Dumbravii, urmand amenajarea intersectiei dintre strazile Stefan cel Mare si
Semaforului si pe masura ce acest tip de intersectie s-a dovedit mai eficient in
traficul existent s-au reconfigurat intersectie dupa intersectie zonele care permiteau
amenajarea unei giratii, in tot municipiul.

Odata cu gasirea unei solutii pentru desfiintarea semafoarelor de pe strada
Saguna, s-au reamenajat intersectiile — Calea Dumbravii cu strada General Vasile
Milea, Piata Unirii, strada Alba Iulia cu strada Morilor, respectiv s-a semnalizat
corespunzator intersectia de tip giratie de la intersectia Bulevardului Corneliu
Coposu cu strada Constitutiei care functiona ca o intersectie semaforizata.

Evolutia circulatiei in Municipiul Sibiu s-a facut mai mult organic, in zonele de
interes imediat, cu ambuteiaje constante la orele de varf, care cereau interventie
imediatd, urmand in timp sd se intervind tot mai mult spre periferie. In dezvoltarea
circulatiei pe strazi, partea carosabila si zonele de parcare au fost intotdeauna
prioritare, in detrimentul circulatiei pietonale si fara sa se tina cont de circulatia
pentru biciclisti.

Necesitatea de a se crea culoare mai sigure pentru circulatia biciclistilor s-a
materializat in prima faza prin marcarea traseului pe strazile existente.

Strazile care s-au modernizat ulterior au prevazut din proiectare profile
transversale care sa raspunda cerintelor si tendintelor actuale de circulatie. Exemple
in acest sens sunt: Calea Poplacii, Calea Dumbravii, Strada Cristian, etc.
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Configuratia spatiala a structurii stradale

Reteaua stradala a localitatii are o lungime de aproximativ 782 km in care
sunt cuprinse toate categoriile de strazi din cadrul localitatii si dotarile cailor de
rulare (statii de transport in comun si taxiuri, parcari, statii de alimentare a
autovehiculelor)

Centrul municipiului este amenajat in mod radial pornind de la Piata Mare, cu
strazi in toate directiile cardinale si perimetrale, pana la strazile de colectare de jur
imprejur: strada Saguna, strada Alba lulia, strada Morilor, strada R&aului, strada
Targu Fanului, strada Nicolae Teclu, strada Constitutiei, Bulevardul Corneliu Coposu
si Piata Unirii.

Centrul localitatii este unul istoric, dezvoltat intre cladiriie existente cu strazi
de acces inguste, lucru care face traseele din zona centrala sa fie sinuoase, cu viteze
de rulare reduse si cu necesitatea de a se folosi vehicule de mici dimensiuni pentru
serviciile de livrare marfa sau transport.

Odata cu amenajarile facute pentru Sibiu - “Capitala europeana” in 2007 s-a
decis ca cele 3 piete centrale ale localitatii impreuna cu strada Nicolae Balcescu sa
devina pietonale.

Celelalte strazi din zona istorica s-au modernizat prin amenajarea cailor de
rulare cu imbracaminte asfaltica, dar pastrandu-se amenajarea cu piatra cubica pe
zonele de parcare.

Toate strazile din zona istoricd au pastrat ideea de scurgere a apelor pluviale
pe rigole deschise, centrale sau marginale prin amenajarea acestora tot cu piatra
cubica sau profile din piatra naturala.

Prin aceste modificari ale circulatiei, a scazut nivelul de zgomot in zona, a
crescut calitatea spatiilor publice si a vietii in general, accesul cu autovehiculul fiind
restrictionat doar la riveranii care isi pot parca autoturismele in curtea proprietate
privata sau in cazul institutiilor publice, pe zonele special amenajate pentru
stationare.

Schimbarea decisiva si impunerea ca aceste zone sa fie redate pietonilor a
ajutat la punerea in valoare a patrimoniul cultural si arhitectural al municipiului si a
permis incurajarea si cresterea turismului.
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Figura 20 - Structura stradald din zona istorica a Mun. Sibiu (Centrul Istoric),

(sursa : https://sibiu-city.map2web.eu/ , Decembrie 2021)

Pornind din centrul vechi al municipiului se observa continuarea traseelor care
initial faceau legatura cu localitatile invecinate si in jurul carora s-au dezvoltat
cartierele Sibiului in sec XIX si XX. Legaturile la nivelul municipiului in dezvoltare
sau extra-muros s-au facut prin prelungirea acestor directii radiale si realizarea unor
directii concentrice, in special in partea sudica si estica a localitatii( traseele Iorga-
Moldoveanu-Balea-Constitutiei Si Argesului-Dima-Rahovei-Semaforului-Henri
Coanda). Aceste legaturi pe directie concentrica nu au fost insa continuate in
dezvoltarile din UAT-urile vecine, astfel presiunea circulatiei provenite de pe
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extinderea strazilor radiale ( DN1, extindere Mihai Viteazu, DJ106C) este pusa pe
aceste legaturi tip inel (neinchis) a caror capacitate este depasita.

In partea de Nord si Vest a municipiului principala legdturd pe directie
concentrica este formata din traseul strazilor Cristian-Maramuresului-Malului.
Finalizata de curand, strada Campsor este o legatura importanta ce completeaza o
bucata de inel - Campsor-E. Bieltz — Turnisorului si care aduce in legatura mai
stransa cu restul municipiului cartierele Turnisor, Terezian si viitoarele dezvoltari din
zona Campsor. Acest traseu, prea nou ca sa isi dovedeasca inca utilitatea, are insa
doua treceri la nivel cu calea ferata, care ar putea sa ii diminueze rolul in cadrul
sistemului de strazi la nivelul localitatii.

Ultima legatura concentrica a municipiului este reprezentata de soseaua de
centura — autostrada Al si continuarea ei cu strada Salzburg. Realizarea acesteia a
avut avantaje benefice atat din punct de vedere al devierii traficului de tranzit din
municipiu, cat si prin usurarea legaturii intre zonele rezidentiale din sud-est cu Zona
Industriala Vest, important generator de trafic dupa cum am aratat in capitolul
anterior.

Proiectul aflat in desfasurare pentru realizarea Centurii Sud va avea un rol
important in rezolvarea legaturilor cu periurbanul si de asemenea in anumite zone
va rezolva circulatia noilor dezvoltari (in zona sud si sud-est in special) dar de
asemenea va fi si un suport pentru alte dezvoltari viitoare si inchiderea municipiului
cu un inel de circulatie mai rapida.

Conectivitatea in relatiile dintre traseele strazilor colectoare, in interiorul
cartierelor este una buna, satisfacatoare, cu foarte putine fundaturi, strazile de
categoria a IV-a, de folosinta locala avand ambele capete cu intersectii cu alte strazi
de aceeasi categorie sau superioara.

In dezvoltarea structurii stradale a cartierelor lipseste amenajarea mai multor
strazi de legatura intre acestea, lucru care deja incepe sa se corecteze, prin
amenajarea de strazi colectoare pe pozitia unor drumuri agricole (ex. Strada
Campsorului care face legatura intre Cartierul Strand - partea noua a acestuia si
cartierul Turnisor).

Zone impermeabile din perspectiva deplasarilor

Municipiul Sibiu are cartiere cu o singura legatura sau strangulatii pe o singura
zona de acces.

Astfel de zone sunt Cartierul Veterani, Cartierul Viile Sibiului, Cartierul
Gusterita, Cartierul Turnisor (pana la darea in functiune a strazii Campsorului),
Statiunea Paltinis, Cartierul Tropinii Noi.
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Caracteristici si determinanti geo-topografici pentru sistemul de
strazi
Din punct de vedere al nivelului pe care este organizat Municipiul Sibiu, fiind
o zona de deal, exista terenuri la nivel in apropierea Raului Cibin si pe platforme, in
rest existand diferente de nivel, pe unele sectoare chiar insemnate (Dealul Gusteritei
- drumul Agnitei, strazile de legatura dintre Strand II si Valea Aurie spre Calea
Poplacii, strazile de legatura intre cartierul Terezian si Alba Iulia - zona aeroport,
respectiv strazile de legatura intre Continuare strada Turda si strada Ogorului-Calea
Surii Mici.

Diferentele de nivel sunt relativ usor de folosit, in cazul in care nu se intervine
prin amenajari la marirea diferentelor deja existente (mentinerea varfurilor la cote
mari si largirea platformelor prin umpluturi in timp si/sau la baza se efectueaza
sapaturi pentru largirea platformelor). Acest tip de lucrare micsoreaza distanta in
care se poate prelua diferenta de nivel pe lungimea drumului si in acelasi timp creste
diferenta de cota necesara a fi preluata.

Strazile din Municipiul Sibiu, care au imbracaminte permanenta, dispun de
sistem unitar sau separat de preluare a apelor pluviale. In ultimii ani, toate sistemele
de preluare a apelor pluviale s-au impus sa fie separate si cu descarcarea lor in
parauri, rauri naturale.

Legaturile discontinue din cadrul cartierelor sau intre cartierele
municipiului sunt o problema importanta care afecteaza deplasarile la nivelul
localitatii, in special in exteriorul zonei centrale. Ne referim aici in special la lipsa
legaturilor concentrice fata de centru, asa cum au fost descrise pe larg mai sus.

In zonele deja construite, strazile au
densitatea corespunzatoare tipului de zona ' > _ >
de locuit. » NN

Singurul cartier care are o densitatea N ; ' :
prea mare de locuinte in comparatie cu £ i
reteaua de strazi, spatii pietonale si zone " , 5,4°
verzi este cartierul Vasile Aaron. S N

Constructia mansardelor pe blocurile % : 3
existente si lipsa unui transport in comun : ¥ <z e
adecvat au agravat situatia prezentata b Qe AN
anterior si a dus la necesitatea cresterii % z
numarului locurilor de parcare in detrimentul . ;
zonelor verzi sau la ingustarea trotuarelor. »

Figura 21 - Densitate locuinte in Cartierul Vasile

Aaron, (Sursa: prelucrare proiectant, dupa
https:/iwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)
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Restul cartierelor existente in municipiu beneficiaza de spatii mult mai
generoase intre cladiri, fapt care a permis reabilitarea lor in concordanta cu
solicitarile si nevoile majoritatii locatarilor din zona.

Momentan legatura intre cartierul Valea Aurie si cartierul Turnisor se poate
face doar pe drumuri agricole sau prin folosirea strazii Alba Iulia.

Figura 22 - Legatura slaba intre cartierele
Turnisor si Valea Aurie, (Sursa: prelucrare
proiectant, dupa https:/iIwww.sibiu.ro/hip/,
accesare Decembrie 2021)

Acest lucru incarca zona de tranzit a municipiului pentru orice traseu care s-
ar putea realiza direct intre cele doua zone, care dispun de strazi colectoare
generoase si ar putea, prin legarea lor, sa functioneze eficient pentru preluarea unui
procent insemnat al traficului din zona Alba Iulia — R&ul Cibin. Asa cum am aratat
mai sus, urmeaza sa isi demonstreze utilitatea noua strada realizata cu pod peste
Cibin in Campsor.

Figura 23 - Aeroportul Sibiu, un obstacol intre cartierul Turnisor si Soseaua Alba Iulia, (Sursa:
prelucrare proiectant, dupa https://www.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)
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In plus, legatura directa dintre cartierul Turnisor si Zona Industrialda Vest nu
se poate realiza pe o lungime redusa, avand intre ele zona aeroportul.

Figura 24 - Zoné& in plind dezvoltare pe Calea Surii Mici, (Sursa: prelucrare proiectant, dupa
https:/lwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)

Deja s-au facut investitii pentru a realiza legaturi suplimentare intre zona
dezvoltata de-a lungul Caii Surii Mici, locatie unde se va construi si Spitalul Regional,
respectiv spre Zona Industriala Vest (aici ne referim la strazile Bruxelles si
Varsovia), dar si la strazile de legatura impuse prin PUZ-urile aprobate in zona,
dimensionate corespunzator pentru a face fata unui trafic de naveta, adica strazi
colectoare.

In partea de nord a Municipiului Sibiu sunt dezvoltate zone rezidentiale fir
legaturi directe cu cartierele din apropiere.

In aceasts situatie sunt Cartierele Veteranilor, Viile Sibiului si Gusterita, care
au ca legaturi doar drumuri agricole neamenajate (cazul cartierelor Gusterita, Viile
Sibiului) sau nu au nici un fel de legatura, avand ca obstacol Autostrada Al.

Paraul Rossbach si calea ferata constituie o bariera si intre cartierul Veteranilor
si Cartierul Tineretului — respectiv Cartierul Tiglari.

Accesul in Cartierul Veterani este realizat doar prin strada Drumul Ocnei,
strada modernizata, a carei ampriza a fost adaptata pentru a raspunde nevoilor din
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zona (mica zona industriala spre autostrada, cu acces din strada Drumul Ocnei si
zona de locuit in spate).

Sabiy

> 4 £ G /'4‘ o ; : S T
!/ il R 3 * & - s et G £ '
Figura 25 - Lipséa legaturi intre Cartierul Veterani si Cartierul Tineretului, (Sursa: prelucrare

proiectant, dupa https:/lwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)

S

Totusi, sunt zone in care obstacolul e reprezentat doar de calea ferata peste
care se poate crea o artera de legatura cu trecere la nivel, cu bariera semaforizata.

Alte doua cartiere w
fara legdtura directa

intre ele sunt Viile
Sibiului si Gusterita,
care comunica prin
artere deja foarte

aglomerate (strada
Calea Surii Mari, str.
Rusciorului).

O legatura directa
intre aceste cartiere ar

reduce distanta de / { KNI
parcurs la jumatate fatd JL i <5
de ruta existenta. B i

Figura 26 - Lipsad legaturi intre Cartierul Gusterita si Cartierul Viile Sibiului, (Sursa: prelucrare
proiectant, dupa https:/iwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)
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Intre cartierele Gusterita si Lazaret exista doar doud leg&turi, fiind despértite
de Raul Cibin si Autostrada A1l.

Sibiu - Gusterita

e

.

Sibiu - Gusterita

Figura 27 - Legaturi deficitare intre Cartierul Gusterita si Cartierul Lazaret, (Sursa: prelucrare
proiectant, dupa https:/lwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)

Lipsa legaturilor directe intre aceste doua cartiere creste traficul pe arterele
de legatura(Calea Gusteritei, Strada Podului).

Realizarea unei strapungeri directe intre Str. Henri Coanda si str. Podului,
lucru propus deja si prin PUG 2011, este o solutie demna de luat in seama in
continuare.

Cartierele vechi aflate in zonele centrale, deja dezvoltate, (Vasile Aaron,
Hipodrom I-II-III, Strand I-II, Terezian) au legaturi mult mai bune intre ele, inclusiv
prin podurile noi construite (cel din zona strazii Ion Neculce cu strada Raului),
respectiv prin modernizarea celor existente (Piata Cibin).
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De asemenea, modernizarea podului de pe strada Rozmarinului impreuna cu
strada Campsorului, in curs de finalizare, constituie o legatura secundara importanta
intre cartierul Turnisor si cartierul Strand II si respectiv Valea Aurie si Strand I.

Municipiul Sibiu contine si zone de dezvoltare imobiliara care au o singura
legatura cu municipiul. In aceasta situatie se afla cartierul de locuinte dezvoltate in

apropierea zonei de agrement - gradina Zoologica si Muzeul Civilizatiei Populare
Traditionale ASTRA si cartierul Tropinii Noi.

Aici apar disfunctionalitati de ordin practic, de exemplu in cazul noului cartier
de la marginea Padurii Dumbrava care are doua legaturi interioare cu Calea
Dumbravii, dar cu legatura deficitara intre ele.

Figura 28 - Legdaturi discontinue in zona Calea Dumbravii, (Sursa: prelucrare proiectant, dupa
https:/lIwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)
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In cazul cartierului Tropinii Noi, strazile sunt neamenajate si se descarcé toate

direct in drumul judetean DJ106A, acesta fiind si singura legatura cu municipiul
Sibiu.
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Figura 29 - Legaturi deficitare in zona drumului judetean DJ106C, (Sursa: prelucrare

proiectant, dupa https:/lwww.sibiu.ro/hip/, accesare Decembrie 2021)
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de modernizare, cu cresterea =
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Sibiu, trotuare si culoar pentru

biciclete.
Din  studiul de trafic

realizat pe acest sector, se

considera ca amenajarea facuta face fata sistematizarilor existente si suporta

preluarea traficului generat de dezvoltari imobiliare suplimentare in zona.

Desi cartierul de locuinte face parte din UAT Sibiu, singura sa legatura cu
Municipiul Sibiu se poate face prin drumul judetean DJ106C, continuarea strazii

Calea Cisnadiei din Sibiu in UAT Cisnadie.

2.2.3. Ierarhie si rol in cadrul sistemului de circulatii
Sistemul de circulatii din Municipiul Sibiu are urmatoarea configuratie a
drumurilor publice din interiorul localitatii, indiferent de denumire (strada, bulevard,

cale, chei, splai, sosea, alee, fundatura, ulita, etc.):

a. Strazi de clasa tehnica I - magistrale, care asigura preluarea fluxurilor
majore de trafic pe directia drumului national ce traverseaza municipiul
sau pe directia principala de legatura cu acest drum - Centura Sibiului
care face parte din autostrada Al - cu 4 legaturi directe cu localitatea
Sibiu, majoritatea aflate in zonele din apropierea UAT-urilor invecinate;

b. Strazi de clasa tehnica II - de legatura, care asigura circulatia majora
intre zonele functionale si de locuit; strada Saguna, sectorul dintre Piata

Unirii si strada Alba Iulia
Strazi de clasa tehnica III - colectoare, care preiau fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura sau
magistrale;- conform actelor oficiale, sunt toate strazile care strabat
Municipiul si cele de legatura intre cartierele localitatii. Pe langa acestea,
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care sunt de maxim interes si extrem de intens folosite, mai sunt strazile
existente si noi propuse in PUZ-uri, impuse cu 2 benzi si o latime a
carosabilului de 7.00m, strazi care fac parte din aceeasi clasa tehnica si
care permit preluarea traficului de pe strazile de clasa tehnica inferioara
sau egala cu ele. Din aceeasi categorie fac parte si este recomandat sa
se pastreze ca si clasa tehnica, minim clasa tehnica III, strazile din
zonele industriale. Strazile care propun legaturi noi intre zonele de
interes ale localitatii sunt prevazute si se realizeaza cu aceleasi
caracteristici, putand fi incadrate in clasa tehnica III.

d. Strazile de clasa tehnica IV - de folosinta locala, care asigura accesul la
locuinte si pentru servicii curente sau ocazionale, in zonele cu trafic
foarte redus - sunt toate celelalte strazi din cartiere care preiau traficul
din cadrul proprietatilor private, zone de locuit sau centre de servicii,
comerciale sau zone rezidentiale.

Municipiul Sibiu este prezent si in cadrul proiectelor majore din regiunea
centru pe sectiunea Sibiu-Fagaras, Brasov — Bretcu ca si continuare a autostrazii Al
cu A13, aspect prezentat in capitolele anterioare.

Strazile din cadrul municipiului Sibiu, se incadreaza in toate cele 4 categorii
de strazi prezente in mediul urban astfel:

Retea principala de transport:

% Strazi care asigura preluarea fluxurilor majore de trafic pe directia drumului
national ce traverseaza municipiul sau pe directia principala de legatura cu
drumul national, care asigura si transporturile interzonale, transportul in
comun, transportul greu tehnologic tranzitul si penetratiile, strazi de categoria
Isiall-a

Retea secundara de transport:

% Strazi colectoare, care preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legatura sau magistrale - de categoria a IlI-a;

% Strazi de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si pentru servicii
curente sau ocazionale, in zonele cu trafic foarte redus, acestea fiind strazi de
categoria a IV-a

In functie de traficul preluat drumurile de interes local se incadreaz& in cele 5 clase
tehnice, astfel:

Retea principala de transport:

% strazile de clasa tehnica I si II cu trafic foarte intens si intens, cu peste 1.401
vehicule etalon pe ora sau 1.001 vehicule fizice pe ora, aici intrand tipul de

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




strazi ca autostrazile, drumurile expres sau drumurile cu 4 benzi de circulatie
si latimea benzilor de 3.50m;

Retea secundara de transport:

R/

% Strazi de clasa tehnica III,IV si V, cu trafic pana la 1.400 vehicule etalon pe
ora sau 1000 vehicule efective pe ora, in aceasta categorie intrand drumurile
cu doua benzi de circulatie sau cu o banda de circulatie dar care au un trafic
mediu, redus sau foarte redus.

Arce reten |
Type numbar
~= Cale forata |
Accos
Rezidential (categoria n 1Va)

Tertiar (calegoria a Iila)

Secundar [calepona a ll-a)

Piwmar (Calegora 1)
Tronson do hegatura

—— Autostrada

Figura 30 — Structura de transport la nivelul Mun. Sibiu
(sursa : PMUD 2016 - 2030)

Reteaua rutiera actuala a Municipiului Sibiu insumeaza peste 782 de kilometrii
de strazi, cea mai mare pondere din punct de vedere al categoriei fiind constituita
din drumuri rezidentiale (peste jumatate — cu un procent de 53%).

Astfel 547 km se intind pe o banda, 195 pe doua benzi, iar restul de 39 de
kilometrii pe mai mult de doua benzi (fiind constituiti din benzi de preselectie si
stocare in zona intersectiilor), acestea din urma fiind preponderent in vecinatatea
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intersectiilor (distante scurte), ca urmare a introducerii benzilor pentru viraj stanga/
dreapta.

Din punct de vedere al clasificarii tehnice, peste 50% din strazile municipiului
sunt strazi de categoria a IV- a, indeplinind rolul de strazi de folosinta locala si sau
strazi de alimentare la nivelul cartierelor municipiului. De asemenea, strazile de
categoria a III-a sunt circa 12% din sectoarele retelei rutiere a municipiului, acestea
avand rolul de strazi colectoare la nivelul urbei, asigurand alimentarea retelei majore
de circulatii rutiere. Strazile de categoria I si a II-a insumeaza 21% din reteaua
rutiera urbana, ele asigurand preluarea fluxurilor majore de circulatii si realizarea
legaturii intre reteaua secundara si zonele cu oportunitati socio-economice.

De asemenea, la nivelul retelei rutiere, o importanta deosebita in preluarea
traficului rutier general o are autostrada (cu rol de drum ocolitor in zona de nord a
localitatii) si arterele de legatura cu aceasta, care insumeaza la nivelul retelei circa
14% din reteaua urbana.”

Reteaua principala de strazi tratata mai amanuntit in fise:
- Bulevardul Vasile Milea
- Strada Alba Iulia
- Strada Semaforului
- Strada Balea
- Strada Constitutiei
- Strada Abatorului
- Strada Rusciorului
- Strada Lunga
- Calea Surii Mici
- Strada Andrei Saguna
- Strada Maramuresului
- Strada Cristian
- Strada Avrig
- Strada Octavian Goga
- Strada Turda
- Calea Turnisor
- Strada Eduard Albert Bielz
- Strada Malului
- Strada Raului

- Strada Autogarii
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Strada Distributiei
Calea Gusteritei

Strada Rahovei
Bulevardul Mihai Viteazu
Calea Dumbravii

Calea Cisnadiei

Drumul Ocnei

Strada Gheorghe Dima
Strada Argesului

Strada Nicolae Olahus
Strada Nicolae Iorga
Strada Moldoveanu
Strada Stefan Cel Mare
Strada Podului

Strada Triajului

Strada 9 Mai

Strada Piata Aurarilor
Strada Avram Iancu
Strada Nicolae Balcescu
Strada Banatului
Strada Gheorghe Baritiu
Strada Bastionului
Strada Zaharia Boiu
Strada Samuel Brukenthal
Strada Cetatii

Strada Cibin

Strada Cibinului

Strada Emil Cioran
Strada George Cosbuc
Strada Croitorilor
Strada Dealului

Strada Dobrun

Strada Faurului
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Strada Filarmonici
Strada Onisifor Ghibu
Strada Gimnasticii
Strada Piata Huet
Strada Independentei
Strada Izvorului

Strada Justitiei

Strada Gheorghe Lazar
Strada G-Ral Gheorghe Magheru
Strada Malului

Strada Mitropoliei
Strada Constantin Negruzzi
Strada Constantin Noica
Strada Ocnei

Strada Alexandru Odobescu
Strada Olarilor

Strada Papiu Ilarian
Strada Timotei Popovici
Strada Radu Stanca
Strada Ion Ratiu

Strada Liviu Rebreanu
Strada Andrei Saguna
Pasajul Scarilor

Piata Schiller

Strada Somesului
Strada Targu Fanului
Strada Targu Pestelui
Strada Targu Vinului
Strada Targului

Strada Tipografilor
Strada Tribunei

Strada Tudor Arghezi
Strada Turnului
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- Piata Unirii

- Bulevardul Victoriei

- Strada Xenopol

- Strada Aron Pumnu

- Strada Octavian Goga

- Strada Dinicu Golescu

- Strada Putnei

- Strada Scoala de Inot

- Strada Alexandru Vlahuta
- Piata 1 Decembrie

- Bulevardul Corneliu Coposu
- Strada Regele Ferdinand
- Strada Nicolae Teclu

- Strada Ceaikovski

- Strada Podului

- Strada Luptei

- Strada Goraslau

- Strada Ariesului

- Calea Gusteritei

- Strada Lazaret

- Strada Otelarilor

- Strada Abrud

- Strada Garii

- Strada Lupeni

- Strada Moara de Scoarta
- Strada viitorului

- Strada Drumul Ocnei

- Strada Avrig

- Calea Poplacii

- Strada Sacel

- Piata Sadu

- Piata Talmaciu

- Strada Vasile Cérlova
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- Strada Maramuresului

- Dimitrie Cantemir

- Strada Autogarii

- Piata Cluj

- Strada Gladiolelor

- Strada Mihail Kogalniceanu
- Strada Lunga

- Strada Raului

- Strada Tiglari

- Strada Tractorului

- Strada Tiglarilor

- Strada Tilisca

- Strada Deventer

- Strada Balea

- Strada Moldoveanu

- Strada Negoi

- Strada Eduard Albert Bielz
- Strada Cimitirului

- Strada Livezii

- Strada Frigoriferului

- Piata Iancu de Hunedoara
- Strada Rozmarinului

- Strada Zavoi

- Strada Ludos

- Strada Valea Aurie

- Strada Vasile Aron

- Strada Negoveanu

- Strada Drumul Ocnei

- Strada Viile Sibiului

- Strada Caramidariei

- Strada General Vasile Milea
- Strada Stefan cel Mare

- Strada Salzburg
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Reteaua secundara
Toate celelalte strazi ale municipiului fac parte din reteaua secundara a acestuia.

Nivelul de serviciu al strazilor - valori de trafic si zone

2.2.4.
afectate
Datele referitoare la traficul existent pe reteaua majora a municipiului sunt

consemnate conform documentatiei PMUD 2016-2030 astfel:
“Din punct de vedere al capacitatii ofertate, se constata ca 4% din sectoarele

de drum aferente retelei rutiere urbane folosesc peste 50% din capacitatea medie

zilnica de circulatie. In figura de mai jos este prezentat raportul dintre volumul de

circulatie si capacitatea zilnica pentru fiecare sector de drum.
Din punct de vedere al duratelor medii de deplasare, se constata ca deplasarea

medie in reteaua rutiera este de circa 4 km si se realizeaza la o viteza medie de
deplasare de circa 34,4 km/h, rezultdnd o durata medie de deplasare de circa 7,05

minute/deplasare.

Figura 31 - Raportul mediu zilnic intre volum de trafic si capacitate medie zilnica

Sursa: extrase din modelul de transport -Visum 14
La nivelul principalelor directii de circulatie, durata medie de deplasare se

situeaza intre 15 minute pentru axa nord-sud si 18 minute pentru axa est-vest.
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Tinand cont de faptul ca viteza permisa de deplasare pe aceste doua axe este
de circa 50 km/h, iar viteza inregistrata de deplasare nu depaseste 32 km/h, se
constata ca intarzierea medie pe cele doua directii majore de circulatii este de circa
30 secunde/km.”

Se constata ca in partea de nord, sectoare rutiere aferente strazilor Calea Surii
Mari, strada Viitorului, Calea Gusteritei au volume de trafic care depasesc 50% din
capacitate practica medie de circulatie.

De asemenea, Calea Cisnadiei, precum si bd. General Vasile Milea si strada
Stefan cel Mare sunt solicitate in medie la peste 50% din capacitatea medie zilnica
de circulatie.

Astfel, se considera ca aceste sectoare de drum, precum si intersectiile aflate
pe aceste artere pot fi congestionate temporar in momentele de varf de trafic din zi.

Din cadrul studiului “Activitati de colectare a datelor din teren”, realizat de Fip
Consulting si Mobycon, preluam situatia la ora actuala a folosirii mijloacelor de
transport:

Maodul principal de deplasare {rezultat din prelucrarea chestionarelor esantionului reprezentativ):

@ 63% Care este modul de transport pe care

Al ik s il folositi cel mai des, pentru deplasarile
in interiorul orasului?

) 0 v
= 1470 (%58% 5 1%

Transportul public Bicicieta Trotinetd electnca
50 L. &

2D 12% 1%  &®m3 1%
Mersul pe | Autotunsmul, utilizat in comun Tauxe

lear sharimg)

Observand tendinta de crestere a folosirii automobilului personal putem trage
concluzia ca in scurt timp, ambuteiajele de la orele de varf se pot agrava.

Valorile de trafic pe care o cale de rulare - o strada - le are, sunt direct
influentate de geometria strazii. Geometria strazii cuprinde:

o Modul de impartire a amprizei pe lungimea strazii;
4+ Latimea benzilor de circulatie — marginale si centrale daca este cazul;
4+ Latimea pistelor de biciclete — cate sensuri sunt prevazute;
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+ Latimea spatiilor verzi si dotarea acestora (tufele, copacii pot sa ajute
dar existenta unor tufe in zona intersectiilor sau a trecerilor de pietoni
pot sa reduca vizibilitatea in trafic si sa impuna neintentionat reducerea
vitezei in zonele respective);

+ Latimea trotuarelor - si modul in care se realizeaza accesul pietonilor la
zonele de parcare, treceri de pietoni, zone de servicii si comert din
apropiere;

+ Modificarile amenajarii in apropierea si dupa intersectiile cu strazi de
clasa tehnica inferioare, aceeasi sau superioare;

+ Separarea sau nu, fizica, a sensurilor de mers;
+ Tipul de imbracaminte rutiera si starea tehnica a acesteia;

+ Modul de acces la parcarile cu intrare - iesire directa din strazile
principale;

+ Existenta alveolelor retrase complet sau partial pentru statiile de
transport in comun;

o Semnalizarea rutiera
+ Semnalizarea verticala - inclusiv cu semnale luminoase
+ Semnalizarea orizontala
+ Sistemele de informare asupra traficului — traseelor
+ Sisteme de supraveghere video sau radar

Categoriile de drumuri din Municipiul Sibiul?

Starea tehnica a retelei de strazi — deficiente majore si zone afectate

Reteaua principala de strazi a municipiului este intr-o stare buna si foarte buna.
Exista sectoare asupra carora s-a intervenit des, ele avand un trafic ridicat si exista
sectoare care nu au beneficiat de investitii de o perioada lunga de timp.

Asa cum s-a mai prezentat si in alte studii de fundamentare, Zona Industriala Est
nu a fost incurajata spre dezvoltare, iar strazile din vecinatatea ei au fost pastrate
si doar intretinute.

S-a intervenit la intersectiile de pe directiile de acces la autostrada Al, dar nu s-
a facut o modernizare a strazilor Henri Coanda sau Stefan cel Mare (zona dintre
Henri Coanda si strada Podului).

10 STUDIU DE TRAFIC MODEL M — 2018 MUNICIPIUL SIBIU pentru proiectul MODERNIZAREA
TRANSPORTULUI PUBLIC DIN MUNICIPIUL SIBIU, 2018, Realizat de Urban Scope
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Zona Industriala Est se dezvolta dinspre strazile de acces direct spre strazile de
colectare, fiind investitii in prezent pe strada Podului pentru modernizarea acesteia.

In zona cartierului Broscérie se fac investitii mari in zone rezidentiale noi si de
servicii, fapt care va pune presiune pe strazile de colectare si va duce in urmatoarea
perioada la o degradare accelerata a strazii Stefan Cel Mare.

Foarte multe din strazile de clasa tehnica IV si V, strazi secundare ale
municipiului, au fost modernizate prin infiintarea, inlocuirea sau lucrari importante
la:

- retelele hidroedilitare, prin separarea canalizarii pluviale de colectorul
unitar,

- introducerea retelelor de curenti slabi in retelele metropolitane, fapt care a
imbunatatit simtitor aspectul vizual al cailor de rulare, reducand totodata
efectul de tunel dat de nenumaratele cabluri atarnate pe stélpi;

- inlocuirea inainte sau odata cu modernizarea strazilor a retelelor de gaz din
zona de interventie;

- introducerea cablurilor electrice in subteran

- inlocuirea iluminatului public cu unul economic.

Toate aceste imbunatatiri duc la un aspect placut al cailor de rulare, la largirea
vizibilitatii conducatorului auto, eliminarea stresului suplimentar dat de iluminatul
public slab sau inexistent, sau chiar a unuia ineficient si neuniform, care oboseste
ochii.

Preluarea apelor pluviale mai rapid si descarcarea lor in canalizari pluviale
subterane a largit partea carosabila pe strazile laterale prin inlocuirea santurilor si
s-au putut crea pe locatia lor trotuare pietonale, spatii verzi, etc.

Strazile marginale nu tin pasul de obicei cu constructiile din zonele in dezvoltare.
Acest lucru cel mai probabil ca este luat in considerare si pentru evitarea executarii
unor investitii mari in zone in care accesul utilajelor grele necesare pentru
constructiile in derulare pot si vor duce la distrugerea cailor de rulare finalizate.
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2.3. Transportul public de calatori

Transportul in comun al municipiului Sibiu, este gestionat de societatea Tursib
S.A., societate pe actiuni infiintata in baza Hotararii nr.79/1998 a Consiliului Local
al Municipiului Sibiu. Actionarul unic al societatii este Consiliul Local al Municipiului
Sibiu. Societatea presteaza serviciul de transport public local conform Contractului
de delegare 19/2019, aprobat prin HCL 127/2019, cu modificarile si completarile
ulterioare. Regulamentul serviciului de transport public local a fost aprobat prin HCL
127/2019. Societatea este membra a Federatiei Transportatorilor Urbani, Suburbani
si Metropolitani de Calatori.

Transportul in comun in localitate, se desfasoara pe urmatoarele trasee:
o Trasee pe directiile principale cu frecventa mare

e Linia 1 - Calea Dumbravii — Hornbach/Viile Sibiului
e Linia 2 - IRMES/Eurofoam/Scandia - Piata Cibin
e Linia 5 - Valea Aurie - Gara

o Trasee secundare cu frecventa redusa

Linia 10 — Turnisor — SC Compa - Gusterita
Linia 11 - Calea Cisnadiei — SC Continental
Linia 12 — Piata Rahova - Sembraz

Linia 13 - Gara — Dumbrava/Muzeul Astra
Linia 14 — Valea Aurie — Hotel Libra/Resita
Linia 15 - Valea Aurie - Gara

Linia 16 — Valea Aurie — Cartierul Tineretului
Linia 17 — Strand - Gara

Linia 18 — Gara - Tiglari — Cart. Tineretului
Linia 19 - A. Saguna - Magnolia

o Trasee profesionale

Linia 111 - Calea Unirii — Europa Unita

Linia 112 - Zona Industriala Est — SC Continental
Linia 113 - Valea Aurie — Europa Unita

Linia 114 - Zona Industriala Est - Europa Unita
Linia 115 — Hotel Libra - Europa Unita

Linia 116 - Valea Aurie - SC Continental

Linia 117 - Obor - SC Continental

Linia 118 - Gusterita - SC Continental

o Traseu turistic
e Linia 22 - Sibiu - Paltinis
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Harta transportului public din municipiul Sibiu
Legenda / Legend

Statia Tursib unde va aflal
The bus station you are in
Automat de bilete Tursih
Ticket vending machine
Chioge Tursth g Spital
Tursib Info Kiosk Haspital
& Gara CFR = Autogara

Trasaul Turistic 22
Sibalu = Painis -

Train station ™ Bus station N
Aeraport _a Piata Fediristles Rous
= Eipor Graen market Sl - Paltiriis:

Statie Tursib pe ambels sensuri de mers
Tursit bus stop on both sides of the read
Statie Tursib pe sensul de mers

Tursit bus stop

[ Cocaumorsvit§  Hombech [ vile
m Iha:a!‘ bin

GEEERA=:@RECAER

£18 Gusterita - Hotel U - Teatru -Sos. Alba ulls - 50 Costinestal

Figura 32 - Harta transportului public din Mun. Sibiu, Decembrie 2021 (Sursa:
https://www.tursib.ro/images/trasee/harta-tursib.pdf)

De asemenea, in prezent exista un o linie noua de transport in comun suplimentar

- cel de pe “Linia Verde”, al carei traseu se desfdasoara in “Orasul Vechi” folosind
mini autobuze electrice.

Linia de transport ecologica a devenit operationala din 16 august 2021, iar in
prezent, traseul ,liniei verzi” a fost adaptat la solicitarile cetatenilor pentru a acoperi
o arie mai mare din Centrul Vechi al municipiului, pana la zona stadionului.

0 7 oty Y, . . Figura 33 - Traseul “liniei verzi”, Decembrie 2021
e ¥ ‘oo Conia . "t (Sursa: https://tursib.ro/traseu/3/itinerar)
?;./m
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Obiectivul principal al politicilor in domeniul transportului public local il
constituie crearea unui sistem care sa asigure obtinerea unei mobilitati urbane
durabile la nivelul arealului de studiu.

In cazul nostru, transportul in comun nu se poate limita la UAT-ul Municipiului
Sibiu, fiind extrem de importanta preluarea populatiei navetiste din imediata
apropiere (ex: satul Selimbar din Comuna Selimbar, Cartierul Arhitectilor din Orasul
Cisnadie), deci este necesar ca zonele peri urbane, cu densitate mare de locuitori,
sa fie incluse in traseele aferente transportului public in comun.

Dupa cum se prezinta in harta de mai jos, transportul in comun are o acoperire
buna, fiind deja prelungit in zonele in plina dezvoltare (ex.: Calea Surii Mici, sau
zona de industrie nou dezvoltata in “Zona Industriala Est” — Strada Podului);

Figura 34 — Principalele fluxuri de deplasare, August 2021 (Sursa: Studiu de fundamentare -
Evolutia miscérii in teritoriu, realizat de Universitatea de Arhitectura si Urbanism “Ion Mincu” -

Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting)

Conform studiului de fundamentare “Evolutia miscarii in teritoriu”!!, ” Municipiul
Sibiu este bine deservit pe toatd suprafata sa de mijloace de transport in comun.
Conform figurii 21, prezentata mai sus, aproape intreaga suprafata a Municipiului
este acoperita cu statii de transport in comun, pe o raza de cel mult 500 de m.”

Totusi, conform datelor expuse mai sus, procentul populatiei care foloseste
transportul in comun este unul scazut (14% conform chestionarelor si 25,01%

1 Preluat din studiu de fundamentare “Evolutia miscirii in teritoriu”, realizat de Universitatea de Arhitecturd si
Urbanism "“Ion Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting, August 2021
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conform datelor din trafic). Astfel, in afara de traseele si deservirea spatiala a acestui
tip de transport, pentru incurajarea utilizarii acestuia de un procent cat mai mare
din populatie, vor trebui analizate prin planul de mobilitate in lucru si alte elemente
care influenteaza folosirea acestui tip de transport: confortul, timpii de asteptare si
timpii parcursi, conexiunile in nodurile intermodale.

2.4, Transportul pe calea ferata

Municipiul Sibiu este conectat la reteaua CFR prin calea ferata magistrala 200,
aceasta fiind o parte componenta a Coridorului IV Paneuropean - componenta
feroviara, ce asigura legatura intre Curtici si Brasov, trecand prin municipiile Deva,
Sibiu si Arad.

In prezent, in Municipiul Sibiu transportul pe calea feratd se poate face spre
directiile:

o Directia Bucuresti, se poate face prin Copsa Mica, dar traseele sunt cu
schimbare la Vestem.

o Spre Cluj, Iasi, sau alte directii spre nord, prin schimbare la Copsa
Mica.

Linia de cale ferata la Copsa Mica, se imparte la Sibiu in mai multe directii:
i. Sibiu — Turnisor — Tiglari — Tilisca — Cristian — Orlat — Sibiel - Sacel - Saliste
ii. Sibiu = Turnisor — Tiglari - Aeroport
iii. Sibiu - Viitorului - Triaj — Selimbar - Cisnadie
iv. Sibiu - Viitorului — Triaj — Cariera
v. Sibiu - Viitorului — Triaj — Selimbar — Mohu - Casolt - Cornatel
vi. Sibiu - Viitorului — Triaj — Selimbar — Mohu - Vestem Talmaciu Nord — Talmaciu
- Valea Sadului - Podul Olt = Turnu Rosu
vii. Sibiu - Viitorului - Triaj — Selimbar — Mohu - Vestem Talmaciu Nord - Talmaciu
- Valea Sadului — Podul Olt - Racovita - Marsa — Avrig

Municipiul Sibiu este legat cu Marginimea Sibiului, prin traseul i., respectiv
cu UAT-urile invecinate prin traseul iii, v, care aduc cel mai mare aport de
persoane in localitate: Selimbar si Cisnadie.
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Figura 35 - Plan Tren Metropolitan S-Sibiu
(Sursa: Plan investitional pentru dezvoltarea
infrastructurii de transport pe perioada 2020-
2030, Ministerul Transporturilor, informatiilor
si telecomunicatiilor)

Conform Planului investitional
pentru dezvoltarea infrastructurii de
transport pe perioada 2020 - 2030 al
Ministerului Transporturilor, “Trenul
metropolitan reprezintda un sistem
feroviar local sau regional care ofera
un serviciu de transport in interiorul si
in jurul marilor aglomerari urbane.”

Principala caracteristica a
acestuia este legata de independenta
fatda de reteaua de strazi, drumuri
nationale sau autostrdzi insa poate
prezinta o complementaritate sporita
Cu aceasta.

Deoarece zona prezentata in
plansa de mai sus nu are linie CFR
electrificata, acest fapt duce Ia
necesitatea schimbarii modului de

Copasa fica

" Agérbiciu

() Baile Dena Sibiului
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Saliste
Cornetel
;) Aeroport Sibiu
Sacelul Sibiului Qo

Cristian Sibiu |
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tractiune la capetele liniilor (locomotivelor - materialului rulant) de pe un tip de linie
de cale ferata pe altul. Lipsa omogenitatii tipului de cale ferata ingreuneaza traficul
de persoane si prelungeste timpii de stationare in statiile de capat. De asemenea
cresc nejustificat costurile cu manevrele si schimbarile impuse.
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Figura 36 - Diferente in volumul de trafic general, cu - fara proiect (veh/RS-51/2030), Sursa:
Studiu de trafic privind conectarea centrului Municipiului Sibiu, utilizdnd calea ferata, in principal a
Comunei Selimbar si Zonei Industriale Vest”, Septembrie 2020

Conform figurii de mai sus impactul semnificativ asupra volumului de trafic se
resimte pe axa est-vest, mai degraba decat pe axa sud - est - vest, deoarece, desi
noul serviciu de tren urban este atractiv si eficient pentru o anumita parte a
municipiului (zona de nord-est), locuitorii neavand alte alternative mai atractive, vor
folosi noul sistem de transport, in schimb locuitorii din zona de sud-est a localitatii
au alte alternative de deplasare mai rapide in relatie cu Zona industriala Vest /
Aeroport, folosind arterele majore diagonale Vasile Milea si Sos. Alba Iulia.

Prezentam in figura urmatoare rezultatele privind alocarea fluxurilor prognozate de
pasageri pentru transportul public, tinand seama de noua linie de tren urban propusa
spre analiza in fazele urmatoare in Scenariul 1.” “(Selimbar - Gara Sibiu - Zona
Industriala de Vest (Aeroport; punct terminus linie industriala existenta)”
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Figura 37 — Volumul de transport public (pers/S51/2030), Sursa: Studiu de trafic privind
conectarea centrului Municipiului Sibiu, utilizdnd calea ferata, in principal a Comunei Selimbar si
Zonei Industriale Vest”, Septembrie 2020

Implementarea acestui tip de transport, cu toate conditiile in care se poate
realiza, constituie pentru viitor o varianta usor de agreat de populatie, care ar putea
sa schimbe obiceiuri in deplasarea populatiei si sa descurajeze folosirea
transportului privat.
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2.5. Transport de marfa

Transportul de marfa se face preponderent auto si in conditii speciale se foloseste
si cel feroviar. Transportul de marfa este cel care pune cea mai mare presiune pe
infrastructura, prin intensitatea si greutatea marfurilor transportate ducand la
degradari intr-un ritm mult mai accelerat a cailor rutiere folosite.

Cea mai importanta cale de rulare, care preia transportul de marfa de tranzit,
este autostrada Al. Pentru transportul de marfa intern se folosesc in special strazile
colectoare, de legatura, acestea putand prelua acest tip de trafic, din punct de
vedere gabaritic.

Figura 38 - Principalele fluxuri de deplasare — vehicule marfa, August 2021 (Sursa: Studiu de
fundamentare - Evolutia miscarii in teritoriu, realizat de Universitatea de Arhitecturad si Urbanism
“Ton Mincu” - Centru de Cercetare, Proiectare, Expertiza si Consulting)

Fluxurile de trafic importante in localitatea Sibiu sunt prezentate in harta de
mai sus, adica traseele drumurilor nationale si judetene care strabat localitatea.

Traseul drumului national DN1, este unul dintre cele mai utilizate trasee din
localitate, avand valori de trafic mari in comparatie cu celelalte strazi de colectare.
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Tranzitul vehiculelor grele de marfa in interiorul Municipiului Sibiu este
restrictionat la traseele propuse de Primaria Municipiului Sibiu.

Principalele puncte de atractie pentru transportul de marfa sunt reprezentate
de catre Zona Industriala Vest, Zona Industriala Est si centrele comerciale majore.

Centrele comerciale sunt amplasate in zone periferice, cu o buna
accesibilitate a infrastructurii de transport rutier (de ex. Shopping City Sibiu).

Amplasarea zonelor industriale in estul si in vestul municipiului asigura
legatura acestora cu centura ocolitoare permitand eliminarea circulatiei de tranzit
cu transport de marfa prin centrul localitatii.
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2.6. Mijloace alternative de transport

Mijloacele alternative de transport sunt reprezentate in primul rand de
biciclete, a caror varianta electrica a devenit foarte atractiva, dar o crestere foarte
importantd o au si trotinetele, in special cele electrice.

Acest lucru e incurajat de posibilitatea de a “inchiria” trotinetele puse la
dispozitie In municipiu la preturi mici, fiind utilizate frecvent pe traseele din
apropierea locuintelor pana la statiile de autobuz sau intre statii, respectiv de la
statiile de autobuz pana in apropierea locuintelor.

Tot ca mijloc alternativ de deplasare sunt scuterele (mopede), definite ca
~Vehicule cu doua sau trei roti a carui viteza maxima prin constructie este mai mare
de 25km/h, dar nu depaseste 45km/h si care este echipat cu un motor cu ardere
interna, cu aprindere prin scanteie, cu o capacitate cilindrica ce nu depaseste 50
cmc sau cu un motor electric a carui putere nominala continua maxima nu depaseste
4kw, iar masa proprie a vehiculului nu depaseste 350kg”.

Legislatia referitoare la acestea este in continua schimbare pentru asigurarea
unui transport in siguranta.

Este important de luat in considerare concluziile privind
transporturilor, scoasa in evidenta de “Activitati de colectare a datelor din teren
efectuate de Fip Consulting.

tendinta

n

Comparativ cu PMUD ver.l, evolutia cotelor modale este urmatoarea:

Mod de deplazars Valoare PMUD Ver. Valoare PMUD Ver. Valoare PMUD Ver.
ichestionare) [date trafic)
Auto [toate tipurile) 39,99% B5% 66,40%
Transport public 26,79% 14% 25,01%
Fietonal 31.30% 12% 7.90%
Velo 192% o% 0,69%

Din aceste date comparative rezulta o crestere a traficului auto in detrimentul
celui pietonal sau velo.

Aceasta situatie impune modificari majore in infrastructura strazilor, care sa
incurajeze traficul cu biciclete, trotinete, mopede manuale, cu motor termic sau
electric), respectiv a transportului public si descurajarea celui auto, prin facilitati
pentru primele doua categorii prezentate in detrimentul celei de-a treia.

In cadrul anchetelor realizate de catre Fip Consulting, cetatenii transmit ca cel
mai important element care le-ar schimba decizia de a folosi transportul in comun,
ar fi daca “timpii de asteptare in statie ar fi mai mici” - respectiv, ar utiliza mai mult
bicicleta daca “pistele de biciclete ar fi mai extinse”, respectiv “reteaua de piste ar
fi continua.

Anexam pentru sustinerea celor enuntate, prezentarea grafica a celor doua
situatii si preferinta de deplasare a cetatenilor, intr-un mediu ideal:

PUG=3
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Ati utiliza transportul public daci:

Nu a5 utiliza niciedatd -
Ati avea mai multe facilititi de achizitie a _
biletelor/sbonamentslor de cilatorie

afi avea informatii despre trasze, orar, conexiuni || NGTGNGEEEEEE

Traseele ar deservi zona'in czre locuiti ||| RGN
viteza de deplasare x imaimare ||
mijloacele de transport ar fi modernizate | NG
Timpii de asteptare in statie ar fi mai mici ||
o 100 200 300 400 500 600 700

Ati utiliza bicicleta mai mult decat acum daca:

Pistele de biciclete ar fi mai extinse 813

Ar exista facilititi de inchiriere/parcare biciclete 257

610

Pistele de biciclete ar fi mai sigure

reteaus de piste ar i concinus [
Nu as utiliza niciodata biciclets [ 222
Intr-un mediu ideal, cum ati prefera sa va
deplasati?
rejos
cu transportul public [
cubiccers -
cu autoturismul perzonal [
[4] 5 10 15 20 25 30 5

Graficele sunt preluate din “Activitati de colectare a datelor din teren” realizate
de Fip Consulting si Mobycon.
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2.6.1. Deplasari pietonale si persoane cu mobilitate redusa

Traseele pietonale si ariile pietonale sunt prezente cu precadere in zona
centrala a municipiului, fiind amenajate in special datorita faptului ca zona
“municipiului vechi” reprezinta principala atractie turistica a Sibiului.
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Sistem de strazi
Paltinis CUu sens unic

Figura 39 — Zona pietonala (cu galben) in centrul vechi al Mun. Sibiu, August 2021 (Sursa:
https://spadpp.sibiu.ro/zona_pietonala/harta)

Odata cu amenajarile facute pentru participarea la evenimentul Sibiu -
“Capitala europeana” in 2007 s-a decis ca cele 3 piete centrale ale localitatii
impreuna cu strada Nicolae Balcescu sa devina pietonale.

Schimbarea decisiva si impunerea ca aceste zone sa fie redate pietonilor, a
contribuit la punerea in valoare a patrimoniul cultural si arhitectural al municipiului
si a permis incurajarea si cresterea turismului local prin extinderea zonelor de
promenada.

Desi prin modernizarile stradale realizate in ultimii ani s-a pus un accent tot
mai mare pe asigurarea deplasarii pietonilor si a persoanelor cu mobilitate redusa,
raman unele probleme semnalate si in alte studii, cum ar fi:

- Strazi cu trotuare inguste, mai mici de 1,00m, in zonele in care ampriza
strazii nu a permis un spatiu mai generos destinat pietonilor, in special
pe strazile secundare;
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- Lipsa rampelor la trecerile de pietoni, mai ales pe strazile care nu au
beneficiat recent de o modernizare;

- Semnalizarea deficitara pentru persoanele cu handicap vizual - atat de-
a lungul trotuarelor cat si la trecerile de pietoni (acestea din urma se
reglementeaza prin dotarea trecerilor de pietoni cu semnalizari sonore
sau tactile);

- Lipsa trotuarelor in zonele noi dezvoltate sau ingustarea acestora cu
amplasarea stalpilor de iluminat, stalpilor cu semne de circulatie, cutiilor
pentru ceasurile de citire a consumurilor de gaz, curent, etc.

- Gardurile perimetrale ale alveolelor reprezintd tot un impediment in
deplasarea pietonilor, acest lucru fiind facil de rezolvat prin amenajarea
alveolelor cu structura care sa nu permita cresterea buruienilor, dar sa
permita ca apa pluviala sa ajunga la plante.

De asemenea, s-au demarat serviciile pentru proiectarea unui ,traseu verde”,
un traseu pietonal care va lega zona Garii de Piata Mare, pe strada General Magheru
pana la strada Filarmonicii si respectiv pe strada Avram Iancu.

Acesta presupune reconfigurarea spatiului public astfel incat sa il faca mai
atractiv si mai sigur pentru deplasarea pietonilor. Lucrdrile vor presupune
reamenajarea drumului si a trotuarelor care vor fi pavate cu calupuri de piatra, in
ton cu specificul zonei istorice. Un accent deosebit se va pune pe spatiile verzi care
vor face acest coridor atractiv si estetic. Investitia este estimata la 16,8 milioane de
lei si vine in intampinarea dorintei comunitatii de a promova investitii destinate
imbogatirii patrimoniului urban cu zone destinate interactiunilor sociale, deplasarilor
pietonale si cu bicicleta, precum si inserarea zonelor verzi in tesutul urban.

Obstacole care ingreuneaza deplasarea pietonilor se regasesc si pe strazile
principale. Un exemplu in acest sens este strada Alba Iulia, cu doua zone foarte
cunoscute:

- trecerea pe sub calea ferata nu are decdt o singura varianta de
traversare pietonala, iar trecerile de pietoni sunt la o distanta
considerabild, fapt care obliga pietonii sa urce si sa traverseze calea
ferata la nivel

- In interiorul curbei de urcare spre str. Saguna trotuarul are zone cu
latimi mai mici de 1m
Prezenta unor panouri publicitare in apropierea trecerilor de pietoni reprezinta

un real pericol pentru pieton, acesta putand fi observat doar cu intérziere de
conducatorii auto (exemplu B-ul Mihai Viteazul).
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Trecerile de pietoni sunt realizate si pe zonele de stationare, fara executarea
unei alveole, fapt care duce la:

- angajarea pietonilor in traversare fara a avea vizibilitate (spatiul marcat
pentru a nu se parca este des obstructionat)

- reducerea locurilor de parcare in zona prin impunerea restrictionarii
stationarii vehiculelor pe lungimea necesara vizibilitatii pietonului

2.6.2. Deplasari cu bicicleta

In Municipiul Sibiu existd o tendint evidentd de incurajare a folosirii bicicletei
in mediu urban, in defavoarea automobilului proprietate privata. Aceasta actiune
corespunde abordarii europene actuale.

Pistele de biciclete existente sunt dezvoltate in special pe strazile principale
de traversare a localitatii, cu prelungirea lor in zonele de agrement si pe sectoarele
de drum care au permis, prin amenajarea amprizei sau prin schimbarea circulatiei
sa fie marcate / construite.

In ultimii ani administratia locald a intreprins marcarea de benzi dedicate
pentru biciclete pe carosabilul existent pe principalele artere, benzi care insumeaza
peste 63.5 km, cu latimi de max. 1.00m.

In ultima perioadd, pe zonele modernizate s-a urmarit executarea de piste de
biciclete protejate, despartite de zonele carosabile prin diferite sisteme sau zone cu
alta destinatie (de exemplu spatiu verde) pentru marirea sigurantei biciclistilor.

De-a lungul pistelor marcate sau executate noi s-au amenajat zone cu suporti
stradali pentru parcarea bicicletelor.

Prin investitile in acest tip de transport se urmdreste schimbarea
comportamentului de deplasare al cetatenilor, cu efecte benefice pentru
imbunatatirea calitatii aerului, sanatatii locuitorilor, in final a vietii in general n
Municipiul Sibiu.

Ca si dezvoltare in timp, avem lungimea pistelor ciclabile in diferiti ani: in anul
2007 erau 2,5km, in anul 2011 s-a inaugurat prima pista pe carosabil, iar in anul
2013 erau deja 62,5km de piste de biciclete.
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(sursa: Ghidul de dezvoltare al Municipiului Sibiu 2014-2024, pagina 57).

Municipalitatea are in procedura de atribuire a executiei unui coridor de piste
de biciclete pe ambele maluri ale Raului Cibin, tronson care va strabate municipiul
pe cel mai scurt traseu, permitand cresterea atractivitatii zonei si incurajarea
mobilitatii alternative.

In acelasi timp sunt in constructie piste de biciclete pe strizile colectoare ce
se amenajeaza in cadrul cartierelor, respectiv pe strazile de folosinta locala, pentru
a imbunatati si scurta traseele existente, astfel contribuind la incurajarea folosirii
acestui mijloc de transport.
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Figura 40 — Trasee piste de biciclete in Mun. Sibiu, August 2021 (Sursa: https:/isibiu-city.map2web.eu/)

Prezenta documentatie contine in partea desenata o harta actualizata cu
pistele de biciclete marcate, construite sau in curs de executie / proiectare.
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Pe strada Mihai Kogalniceanu, a fost prevazuta constructia de piste de biciclete
intre trotuar si carosabil, dar se observa urmatoarele probleme in folosirea acestora:

—— o

=\ — - Montarea stalpilor de

: =77 iluminat s-a facut exact in marginea
pistelor, constituind un obstacol in
deplasarea  participantilor.  Toti
stalpii de iluminat sunt montati intre
pistele de biciclete si trotuare

Accesele in curte s-au
facut pe latimea
pistelor de biciclete, la
fel Si coborérile,
urcarile - pe 50cm.

- Semnele de circulatie pentru semnalizare verticala s-
au montat ca stalp in marginea pistei, iar semnul
perpendicular pe acesta, biciclistul riscand sa se
raneasca daca circula pe acel spatiu.

- Toate aceste probleme si denivelarile foarte dese, fara
rampe, duc la decizia biciclistilor de a nu folosi acel
spatiu pentru deplasare si folosirea carosabilului, unde
risca sa fie raniti sau ocolesc obstacolele pe W&
trotuar unde risca sa raneasca pietonii.

Mai exista cateva sectoare cu piste de biciclete
construite si marcate separat, in zona de vest, care
se doresc a fi continuate prin proiecte de legatura cu
alte rute principale. In aceasta categorie intra
Prelungirea strazii Turda si prima parte din strada
Bruxelles, amenajata deja. Pistele de biciclete sunt
prevazute pe un singur fir (minime ca si latime), zona
fiind industriala si circulatia facandu-se preponderent
intr-un singur sens intr-un interval orar anume.

O problema generala in municipiu o reprezinta amplasarea gurilor de scurgere,
care prin pozitionarea lor pe marginea partii carosabile, in zona marcata pentru
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pistele de biciclete, reprezinta un pericol de accidentare a utilizatorii bicicletelor si
trotinetelor.

Celelalte trasee pentru biciclete, aflate pe drumurile principale, sunt marcate
pe partea carosabila, fara delimitari pe orizontald sau verticala.

Pe strazile de categorii inferioare, nu sunt marcate piste de biciclete, ceea ce
duce la discontinuitatea traseelor de biciclete (pista nou realizata in cartierul Strand
pe marginea strazii Maramuresului se termina in zona blocurilor fara a avea o
legatura cu alte piste amenajate sau sa fie prelungita in zona de locuinte noi - pana
la Parcul Tilisca).

Pistele dedicate sunt in zone de recreere (parc, padure, zona verde),
delimitate clar prin zone verzi sau borduri cu garda spre partea carosabila. Acestea
sunt montate denivelat la trecerea peste carosabil, obligdnd astfel conducatorii auto
sa reduca viteza la sub 30 de km/h pentru a trece aceste obstacole.

Pistele noi realizate in municipiu sunt marcate corespunzator atat vertical céat
si orizontal, vopsite in culori care ies in evidenta - rosu sau executate cu asfalt rosu
pentru a nu incuraja conducatorii auto sa le foloseasca pentru stationare sau chiar
oprire.
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2.7. Stationarea
Parcari existente

Conform datelor prezentate pe site- | ‘
ul Serviciului public de administrare a |
domeniului  public si privat Sibiu S
(http://spadpp.sibiu.ro), in Municipiul 2
Sibiu sunt 61 de parcdri stradale cu plata -
(de mare si mai mica capacitate) si tot
atatea automate de parcare. ’

Acestea sunt preponderent |
concentrate in zona centrald si in jurul |
acesteia. Fiind parcari la sol, ele satisfac >~
cererea de parcare, dar afecteazd "\
calitatea estetica a spatiilor publice din
zona istorica, inclusiv a Pietelor istorice
- Piata Mica, Piata Huet. |

Conform PMUD Sibiu 2016 si datelor |

de pe site-ul SPADPP i/
(http://spadpp.sibiu.ro/, accesat 2021), /<
in proximitatea zonei istorice sunt .-
amplasate si 3 parcari, cu un numar
aproximativ de 24 de spatii de parcare |
pentru autobuze; pe Bd Calea Dumbravii |
(7 locuri) si pe Bd Corneliu Coposu ( 2
locatii - 10+7 locuri).

v S
)

S\
AT \

@)

In zona centrald a municipiului s-au
modernizat 2 parcari la nivel, una in
zona fostei Cazarme 90 (205 locuri) si
cealalta ldnga Teatrul National Radu
Stanca (Piata Teatrului, 160 locuri),
ambele prevazute cu bariere si dotate
recent si cu infrastructura pentru |
incarcarea masinilor electrice. 5

<

In cartierele rezidentiale de case pe 5 7~
lot sau ansambluri de locuinte colective, | = TN 4 4
parcarea rezidentiala se face majoritar | " N S 5
pe partea dreaptd a sensului de mers, de ?'p Q X @0 ; \} &
obicei cu o roata pe trotuar (cu exceptia ! |UO/<7 @mgﬁ éj&?y
vehiculelor parcate pe parcele private). ,/f?f <M “‘;f--,l e 8 9 / L

(7 SIS TR x%@«%@

Figura 41 — Harta parcarilor publice din Mun. Sibiu, (Sursa: https:/spadpp.sibiu.ro/parcari/parcari, accesat
Decembrie 2021)
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Piata Cibin dispune de o parcare separata amenajata pe strada Turnului si de
parcari longitudinale amenajate de-a lungul strazilor perimetrale acesteia.

Municipiul dispune de parcari amenajate de-a lungul strazilor, dotate cu sisteme
de plata cu tarife diferentiate dupa zona, evidentiate in figura de mai sus prin culori
distincte, astfel: Zona pietonala (rosu), Zona A(albastru), Zona B(magenta), Zona
C(galben) si zona D(gri).

Faptul ca parcarile nu sunt inchiriate sau nominale, permite stationarea atéat a
locuitorilor din zona céat si a celor care tranziteaza zona, fara a isca conflicte intre
utilizatori.

Acest sistem de plata a parcarii pe intervale orare si pe zone de taxare permite
o utilizare mai flexibila a locurilor disponibile in localitate si este de preferat unuia
cu rezervarea locurilor nominale, in care parcarile ar sta nefolosite pe perioade lungi
ale zilei.

Rezervate sunt strict locurile de parcare de la pensiuni sau magazine care au
solicitat locuri dedicate si le-au fost atribuite de catre primarie.

Zona de parcare de la Cazarma 90 si din Piata Teatrului

Aceasta zona este intens folosita, fiind cea mai apropiata zona de parcari de
centrul Sibiului, dotata corespunzator cu evidentierea locurilor libere in zonele

adiacente intrarii in parcare Si sisteme de taxare automate.
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Figura 42 - Zona de parcari publice cu taxare (Cazarma 90 si Piata Teatrului), (Sursa:
https://www.sibiu.ro/hip/, accesat Decembrie 2021)
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Parcarile prezentate nu intra in categoria celor la care plata se face in functie
de zona, avand tarifele stabilite in functie de timpul de stationare, diferentiate fata

de cele publice amenajate pe marginea strazilor din municipiu.

Parcarile din zona Piata Cibin
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Strada CROTORY O

O zona de parcari intens utilizata
in Municipiul Sibiu este cea de langa
Piata Cibin, atat datorita pietei
agroalimentare de pe malul Cibinului,
cat si datorita proximitatii cu centrul
vechi al Sibiului, intens vizitat de turisti
tot timpul anului.

Parcarile din aceasta zona sunt de
tip parcare cu plata pe interval orar si

zona.

Figura 43 - Zona de parcari publice cu
taxare zona Pietei Cibin, (Sursa:
https://www.sibiu.ro/hip/, accesat Decembrie
2021)
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Parcari planificate in documente in vigoare, in proces de implementare
Zona de parcare de |la gara si autogara

In zona Gé&rii si a autogarii, sunt
amenajate in prezent locuri de parcare
in fata garii si in zona intrarii in curtea

autogarii. N2
v - v A ﬁd;{! X
Parcarea supraterana amenajata in -“e,;j%
Piata Garii functioneaza ca parcare cu N

platd conform zonei de tarifare C, dar ¥
aceasta zonda este in curs de

reconstructie,  proiectul  prevazand

coborarea parcarilor pe doua nivele in =~ *
subteran concomitent cu amenajarea ° TipiGilalh,_ BN
unei zone de promenada la suprafata, - .
cu spatii verzi generoase, cu un aspect

demn de un oras turistic ca Municipiul
Sibiu. - A1
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Figura 44 - Parcare suprateranda in Piata Ga&rii, (Sursa:
https://www.sibiu.ro/hip/, accesat Decembrie 2021)

Figura 45 - Proiect parcare subterand in Piata Garii, (Sursa:
https://sibiu.ro/primaria/comunicat/9475, accesat Decembrie 2021)
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Parcari mari in constructie
Parcare supraetajata cartier Hipodrom

La sfarsitul anului 2021 va fi data in folosinta prima parcare supraetajata de
mare capacitate din Mun. Sibiu, in cartierul Hipodrom III, in perimetrul delimitat de
bulevardul Mihai Viteazu, Aleea Taberei, Liceul Constantin Noica si strada Nicolae
Iorga.

Parcarea va dispune de subsol, parter, trei etaje si un etaj retras, va fi dotata
cu un sistem automat de acces, statii de incarcare pentru masini electrice, iluminat
public eco-eficient si un sistem de supraveghere cu camere video.

Prin proiect s-au realizat un numar de 320 de locuri de parcare in cladirea
parcarii si alte 100 de locuri in zona din jur.

Aceasta preia nevoia de locuri de parcare pentru apartamentele din zona.

N

Figura 46 — Randare parcare supraetajata cartier Hipodrom III, (Sursa: Studiul de fezabilitate
Tntocmit de Smartbau Construct SRL, Decembrie 2021)

Odata cu reorganizarea si modernizarea spatiilor publice din cartiere, derulata
in ultimii ani (cartierele Hipodrom I, II, III si IV, cartierul Strand, cartierul Terezian),
se amenajeaza parcari de-a lungul strazilor odata cu modernizarea carosabilului si
trotuarelor, inclusiv infiintarea de piste de biciclete si refacerea spatiilor verzi cu
irigat automatizat.

Cartierele de case/vile au fost ignorate in ceea ce priveste amenajarea cailor
de rulare si a zonelor de stationare. Un exemplu in acest sens este zona dintre Calea
Dumbravii si Strada Octavian Goga, unde au lipsit investitiile in ultimii ani.
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2.8. Sinteza interventiilor realizate/nerealizate din documentatii de
reglementare si planificare aflate in vigoare

Prezentam propuneri de investitii importante din PUG 2011 care inca sunt
importante sa fie realizate si stadiul lor in prezent (imaginile sunt preluate din
plansele PUG 2011 si de pe site-ul primariei Mun. Sibiu):

Figura 47 - Viaduct CF zona strazii M. Kogélniceanu, (Sursa: prelucrare proiectant, Decembrie
2021)

1.Propunerea pentru Viaductul din zona strazii
Kogalniceanu, de trecere peste calea ferata,
pentru a se ocoli trecerea la nivel cu calea
ferata din capatul Caii Turnisor, eliberand
astfel strada Calea Surii Mici de acest conflict,
s-a realizat in totalitate si functioneaza.

In schimb, nu s-a realizat legatura
dintre strada Magheranului si  Traian
Demetrescu, peste Calea Surii Mici, conform
propunerii prezentate si nici reprofilarea
strazilor conform propunerilor.

Intersectiile marcate cu cerc negru si
, rosu nu s-au putut realiza intrucat prelungirea
/ propusa a strazilor nu a fost executata.

STUDIU DE FUNDAMENTARE

113

—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




Figura 48 — Propunere zona viaduct CF str. M.
Kogdlniceanu, (Sursa: prelucrare proiectant,
Decembrie 2021)

In prezentarea preluata de pe situl

,Sibiu.ro” s-au marcat cu patrulatere de 1

culoarea magenta si s-au pus in evidenta cu Wi l;' v,
»Zona 1” si ,zona 2", lucrarile care pot sa fie 5'1'”.-1 Il O

in continuare executate, lucrari care ar -';;jf'm' ! e L€
elimina cele doud drumuri infundate I'}’.I:”'! I R w,#‘”& D

existente si ar fluidiza circulatia in zona. Wi I 2 P el
v_ . . ! 24 o2
Strazile nou create pot sa reprezinte R ' \ AP

scurtaturi care sa reduca traficul in /1l
intersectiile existente 1in apropiere. - 11l
intersectia de tip giratie — Calea Turnisor — '/
Calea Surii Mici. De asemenea, odata cu /!

amenajarea propusa la ,zona 1”, s-ar reduce [///
riscul de accidente datorat asigurarii dificile 11/
care se face la iesirea de langa viaduct, prin //
impunerea unui ocol. Recomandam ca '/

propunerea sa fie pastrata si sa se tina cont 17N
de ea la aprobarea investitiilor viitoare din zona.
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Figura 49 - Propuneri zona strazii Autogarii, (Sursa: prelucrare proiectant,
PUG 2011)

2.Continuarea strazii Autogdrii pdnd la Calea Turnisor,
nerealizata nca, traseu care in prezent traverseaza o zona
industriala si prin amenajarea ei ar facilita racordarea celor doua
artere importante, strada Autogarii (strada colectoare) si strada
Calea Surii Mici (artera de legatura cu Autostrada A1l). Aceasta
prelungire ar oferi o racordare directa intre viaductul de pe Str.
Mihail Kogalniceanu si strada Alba Ilulia.

Crearea acestei artere ar reduce timpii de stationare in
zona intersectiilor (avem in prezent intersectie la nivel cu calea
ferata cu bariera si semnale luminoase) si ar facilita descarcarea
traficului in zonele de interes de pe strazile colectoare de capat:
strada Alba Iulia si Calea Surii Mici.

3. pod nou 1dnga cel existent, peste Raul Cibin

In aceeasi zona prezentata in lateral, o alta investitie, inca
nerealizata, dar care inca se discuta si s-au facut demersurile
pentru realizarea ei, este modificarea, largirea sau executarea
unui pod nou langa cel existent, peste Raul Cibin, in zona de pe strada Alba
Iulia, intre strazile Autogarii si Malului.

Aceasta largire ar facilita mult circulatia in aceasta intersectie, avand in vedere
dezvoltarea mixta a zonei, cu centru comercial, cladiri de birouri, hotel, zone de
locuit, benzinarii, promenada si piste de biciclete pe malurile Raului Cibin.

In aceast’d zon3, intersectiile de pe ambele parti ale Raului Cibin constituie un
punct de strangulare ale fluxurilor de circulatie pe toate directiile. Ingreuneaza
accesul pe strazile care directioneaza fluxurile (Alba Iulia in acest caz) de pe strazile
laterale si centre comerciale - strada Autogarii, iesirea de la magazinul LIDL, strada
Calea Cristianului, iesirea din zona Kaufland - zona mixta.
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Figura 50 — Propuneri zona strazii Ion Neculce, (Sursa: prelucrare proiectant, PUG 2011)

4.Realizarea unui pod nou, care sa faca
legaturd dintre strada Ion Neculce si strada
Hameiului.

Podul a fost realizat si este in circulatie,
facilitand fluxul spre Calea Surii Mici. Legatura
prezentata cu rosu nu s-a realizat, este in
continuare posibila sa fie realizatd si o
consideram utila pentru accesul invers de pe
Strada Metalurglstllor spre Strada Ion Neculce si mai departe spre Strada Alba Iulia.

Figura 51 - Propunere pod str. Pedagog//or (Sursa: prelucrare proiectant, PUG 2011)

5.Podul de legatura dintre strada Pedagogilor si
strada Malului, pod care ar facilita descarcarea
traficului si impreuna cu podul din capatul strazii Ion
Neculce ar putea sa functioneze ca o intersectie de
tip giratie si sa se anuleze timpul de semaforizare si
stationarea in trafic.

Acest pod este necesar in continuare, mai ales daca
luam in considerare tendintele de dezvoltare ale
zonei si schimbarea din zona industriala in una de

locuit sau mixta.

Figura 52 - Propunere pod zona Piata Cibin, (Sursa: prelucrare proiectant, PUG 2011)

6.Suplimentarea cu un pod in zona
Piata Cibin si realizarea unei strazi
suplimentare, prin care se poate
descarca traficul din zona centrala.

Podul din zona Pietei Cibin a
fost modernizat in anul 2015,
vechiul pod fiind inlocuit cu unul
nou, largit la 4 benzi de circulatie.

Ramane viabila realizarea
unei legaturi suplimentare intre
Strada Cibinului si strada Ocnei
odatd cu reconversia platformei
industriale existente, legatura care ar facilita regandirea circulatiei din zona centrala
si realizarea unui inel de sens unic, pe 2 sau mai multe benzi de circulatie care sa
fluidizeze considerabil traficul in zona.
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Figura 53 - Propunere pod nou intre str. Viitorului si Raului, (Sursa: prelucrare proiectant, PUG 2011)

7. Realizarea unui pod nou peste rdul
Cibin intre podul dintre strada R&aului -
strada Rusciorului si podul de cale ferata
si prelungirea caii de acces pentru a se
fluidiza circulatia prin renuntarea |la
curbe stranse si largirea intersectiilor de
capat.

Aceasta propunere nu doar ca nu
s-a realizat, dar nu mai este posibila in
conditiile in care s-au aprobat in zona
dezvoltari de centre comerciale sau zone
cu functiuni mixte. Podul ar putea doar
sa faca legatura cu strada executata ca
si continuare la strada Raului, dar,
spatiul nu permite acest lucru, in zona fiind propuse si piste de biciclete pe malul
Raului Cibin.

Siou

g

s
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Figura 54 - Propuneri zona str Viitorului, (Sursa: prelucrare proiectant, pe baza https://lwww.sibiu.ro/hip/,
accesat Decembrie 2021 )

Zona ar permite totusi continuarea strazii Abatorului, in linie dreapta pana la
strada Viitorului si realizarea unui viaduct peste calea feratd pentru continuarea

=
| meu |
[ nostru|
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strazii Raului spre paraul Rossbach pentru facilitarea accesului in cartierul Resita si
zona libera dintre raul Cibin si Autostrada Al.

Figura 55 — Propunere pod nou intre str. Viitorului si Raului, (Sursa: prelucrare proiectant, PUG
2011)

8.Pod peste Pardul Rossbach si pod nou
peste raul Cibin in zona strazii Viitorului
pentru continuarea strazii Raului.
Aceasta strada a fost continuata pe
zonele de investitii noi aprobate péna in
prezent, dar nu s-a ajuns pana la Paraul
Rossbach.

Podul peste Raul Cibin din zona
cartierului Resita nu s-a realizat sau
prins in vreo investitie viitoare. Acest
pod, impreuna cu continuarea strazii
Raului, ar facilita iesirea din zona Gusterita si a cartierului Resita, putandu-se crea
zone de sens unic, care sa ajute la fluidizarea circulatiei.

Aceste amenajari ar deschide posibilitatea de dezvoltare pe terenurile - acum
agricole - existente pe partea stanga a raului, si posibilitatea de a se crea cai de
acces noi, dimensionate corespunzator care sa faca fata traficului viitor.

Aceasta scurtatura, impreuna cu un drum adecvat ar putea facilita legatura cu
strada Calea Surii Mari si ar decongestiona intersectia din zona viaductului spre
Calea Surii Mari, fiind in acelasi timp o singura iesire / intrare pe autostrada din zona
cartierului Gusterita.

Figura 56 — Propuneri zona str. Henri Coanda - Podului, (Sursa: prelucrare proiectant, PUG 2011)

- z

9. Podul peste Raul Cibin din zona accesului la autostrada
In continuarea strazii Henri Coanda.

Acest pod si strazile de legatura nu au fost realizate
sau prinse intr-o investitie pe perioada scurta, dar aceste
propuneri ar crea o legatura suplimentara importanta intre
cartierul Gusterita si zona cartierelor Broscarie si Vasile
Aaron, scurtand semnificativ traseele din zona, incurajand
dezvoltarea industriala de pe strada Podului, facilitand
accesul personalului la zona respectiva prin scurtarea
& traseelor, respectiv ar ridica valoarea terenurilor din zona
‘ strézii Podului.

Aceasta investitie este In continuare oportuna si utila
de realizat, terenul fiind inca liber si putdndu-se face demersurile pentru realizarea
ei.
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Figura 57 — Propuneri poduri peste Pardul Rossbach si PAraul Hamba, Cartier Veterani, (Sursa:
prelucrare proiectant, PUG 2011)

10.Podurile propuse peste Pardul Rossbach,
respectiv Hamba, zona Cartier Veterani.

Propunerea nu s-a realizat, dar este
inca una viabila, iar dezvoltarea din zona ar
trebui sa tina cont de aceasta posibila
legatura.

Realizarea celor doua poduri si
legaturile aferente ar facilita legatura dintre
strada Drumul Ocnei si cartierul Tineretului,
cu suplimentarea unei traversari peste calea

ferata.

11. Legaturi cu Comuna Selimbar

Atat in PUG 2011 cat si in PMUD s-au propus strapungeri spre Comuna
Selimbar, care sa decongestioneze traficul de pe DN1 si sa incurajeze rutele
alternative dintre cele doua localitati alipite, Sibiu si Selimbar.

Legaturile suplimentare peste Valea Sapunului pot aduce schimbari
importante in obiceiurile participantilor la trafic, fiecare noua ruta disponibila
schimband usor aceste obiceiuri si relaxand traficul de pe rutele principale.

Figura 58 — Propuneri poduri peste Pdrdul Valea Sapunului, intre Sibiu si com. Selimbar, (Sursa:
prelucrare proiectant)
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12.Pasajul peste calea ferata din zona
strazii Preot Bacca.

Investitie propusa in PUG 2011, care
nu s-a realizat, iar pozitionarea si
executarea ei este pusa sub semnul
intrebarii odata cu modul de amenajare
autorizat al strazii Preot Bacca.

Panta mare a acestei strazi (peste
15%) o face impracticabila pe timp de
iarnd si pune sub semnul intrebarii
siguranta circulatiei si in plus nu mai
permite amenajarea in zona a accesului
separat la viaduct.

Figura 59 - Propunere viaduct peste calea feratd, zona Cdmpsor, (Sursa: prelucrare proiectant)

Este necesar sa se pastreze legdtura intre cartierul Valea Aurie si zona
Turnisor — Campsor prin pastrarea unei zone mai largi pentru viitoarea intersectie.
Viaductul poate sa fie asezat oblic sau sa fie construit in curba, variante de realizare
a lui existand, dar important este spatiul de la urcarea pe viaduct, unde trebuie sa
se intersecteze si cu strada Preot Bacca.

Avand in vedere propunerile de investitii in aceasta zona si strazile existente,
aceasta investitie este extrem de importantda pentru functionarea pe viitor a
circulatiei rutiere in conditii cat mai bune.

Variantele existente in acest moment nu incurajeaza deplasarea in zona, fiind
totusi folosite ca rute alternative atunci cand strada Alba Iulia este aglomerata in
zona de trecere a Raului Cibin.

Amenajarile deja proiectate si autorizate in zona parcului - care includ si
strada preot Bacca, au prevazut o amenajare a strazii cu pante considerabile de
pana la 18%.

Strazile de legatura intre Calea Poplacii si trecerea peste calea ferata au zone
cu reduceri de viteze la 20 km/h, sunt inguste (5.50m pe doua benzi) si cu intersectii
de dimensiuni reduse. Intersectiile existente nu pot fi imbunatatite fara exproprieri
si constructii desfiintate si au probleme de vizibilitate.

Viaductul ar fi o solutie optima de legatura intre cartierul Valea Aurie si
cartierul Turnisor, respectiv trecerea rapida de pe Calea Poplacii peste calea ferata
in zona Campsor.

Din aceasta zona se pot realiza legaturi inclusiv cu UAT-urile Tnvecinate
(Cristian, Gura Raului, Orlat) si cu Zona Industriala Vest.

Realizarea unei legaturi prin UAT Cristian ar constitui o centura de legatura
suplimentara intre Marginimea Sibiului si Municipiul Sibiu.
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Este important la acest moment sa se pastreze liber terenul de la nivelul de
panta de maxim 5% unde sa fie posibila amenajarea unei intersectii generoase intre
strada Preot Bacca (strada care ramane ca amplasament sub viaduct), viaductul si
accesele laterale existente (intersectia de tip mini-giratie, reduce viteza de circulatie
si permite accesul facil de pe arterele cu importanta mai scazuta, in trafic).

13. Pod strada Rozmarinului.

S-a inceput si aproape s-a finalizat executia podului cu doua sensuri de pe
strada Rozmarinului, pod care va imbunatati conexiunea dintre Cartierul Turnisor si
Cartierul Strand. Prin aceasta conexiune, str. Bieltz — Soseaua Alba Iulia, traficul
poate fi impartit direct spre Cartierele Strand si Turnisor, fara a mai strangula
intersectia din zona str. Autogarii — str. Malului. Odata cu definitivarea investitiilor
pentru acest pod si drumul dintre cartierele Turnisor si Strand, se creeaza o legatura
suplimentara importanta, care poate decongestiona traficul intre orele 15:00 si
18:00, perioada in care fluxul circulatiei important este dinspre Zona Industriala
Vest.

14. Continuarea strazii Distributiei si legatura acesteia cu strada Malului,
conform propunerii din PUZ-ului aprobat in zona strazii Autogarii.

Aceasta legatura poate facilita descarcarea traficului de pe strada Distributiei
si calea Turnisor pe strada Raului.

L e e

) “' . GERRQ 2

Figura 60 - Propunere continuarea strazii Distributiei (Sursa: prelucrare proiectant)

15.Pod intre Podul de Piatrd din capatul strazii Gladiolelor si str. Rusciorului,
care ar facilita amenajarea intersectiei din zona fara semafoare, folosindu-se de cele
doua poduri pentru amenajarea unui intersectii de tip giratie, cu benzi de dirijare in
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toate cele 3 directii, piste de biciclete si trotuare generoase si chiar spatii verzi si
parcari. Prin aceasta amenajare se poate face legatura facila intre pistele de biciclete
propuse pe malul Raului Cibin si cele deja existente sau propuse pe strazile
colectoare.

Figura 61 - Propunere
reconfigurare zona dintre Podul
de Piatra si str. Rusciorului,
(Sursa: prelucrare proiectant)

O propunere in acest
sens este prezentata in
schita alaturata, ca si
model: amenajarea
foloseste podul de piatra
existent, care, in cazul
realizarii unui pod nou,
poate sa devina exclusiv
pietonal sau sa fie folosit si
pentru pistele de biciclete.

Astfel de solutii, de folosire a unei zone cu 4 intersectii apropiate cu conflicte
multiple, poate sa fie reamenajata pe acest sistem, de realizare de sensuri unice,
astfel reducandu-se semnificativ conflictele si facilitAndu-se mult intrarea - iesirea
din zonad, nemaifiind nevoie de semafoare, fiecare participant la trafic avdnd banda
dedicata si trebuind sa se asigure intr-o singura directie - ca si la intersectiile de tip
giratoriu.

Figura 62 — Propunere pod peste Valea Sapunului (Sursa: prelucrare proiectant)

16. Poduri peste Valea Sapunului.

Se sustin in continuare propunerile
privind podurile peste Valea Sapunului intre
toate strazile care pot sa creeze continuitate
intre cele doua localitati, chiar si cu cele
private, acestea facilitand alegerea de
trasee alternative care sa decongestioneze
strazile principale si intersectiile dintre
acestea.

In zona s-a investit deja in
amenajarea unor scari pentru accesul
pietonal intre cele doua localitati.

: : Podetul existent, amenajat
rudimentar, nu prezinta nici o siguranta pentru cei care-| folosesc.
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Figura 63 - Scari pietonale si access peste
Valea Sapunului (Sursa: prelucrare proiectant)

Legatura este folosita pentru a se ajunge la
zona comerciala de pe strada Semaforului, respectiv
la piata agro-alimentara din zona, statiile de autobuz
sau alte functiuni/ servicii.

Scarile executate in zona faciliteaza accesul
pietonal si transportul unei biciclete/trotinete sau
carucior de cumparaturi si nu este proiectata /
executata pentru accesul persoanelor cu handicap
locomotor.

Podetul, care se vede si in poza alaturata, este
momentan o pasarela pe structuréd de lemn,
construita rudimentar dar suficient pentru un acces
pietonal. in ambele p&rti (aval, amonte), de-a lungul
Vaii Sapunului sunt amenajate mai multe accese de
acest tip. z

Strada cu care se face legatura este deocamdata una privata, dar fiecare acces
care faciliteaza traficul pietonal, ajuta la scaderea traficului auto.

Figura 64 — Propunere pod peste Valea
Sapunului (Sursa: prelucrare proiectant)

2 17. Zona de legatura intre prelungirea
strazii Oasa din municipiul Sibiu si strada
Ion Ratiu din comuna Selimbar.

Municipiul Sibiu a investit 1in
amenajarea zonei adiacente, prelungind
strada Oasa cu amenajarea unei strazi cu
parcari laterale, trotuare si spatii verzi in
zona dintre blocuri si Valea Sapunului, iar
Comuna Selimbar a amenajat strada Ion
Ratiu pana la intersectia cu strada O.
Goga, strada care faciliteaza accesul spre
DN1. Astfel, locuitorii din aceasta zona a cartierului Vasile Aaron, si din vecinatati,
au o varianta mai rapida de acces la DN1, zona de intersectie cu strada d-na Stanca,
din care se pot indrepta spre Brasov si toate serviciile / comertul din zona.

In aceeasi zona, terenul inca liber de sarcini dintre Valea Sapunului si
prelungirea Strazii Oasa, permite executarea de bazine de retentie sau alte
constructii care sa functioneze cu acelasi scop. Prin aceste constructii se micsoreaza
debitul solicitat pentru amenajarea podurilor peste valea Sapunului, debit care, in
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prezent, nu permite amenajarea podurilor fara a lua in calcul demolarea cladirilor
existente pe malul Vaii Sapunului sau largirea vaii paraului prin proprietatile private
de pe unul sau ambele maluri ale acestuia.

Figura 65 — Propunere pod peste Valea Sapunului
(Sursa: prelucrare proiectant)

218.Zona de legatura dintre strada Muncel
din municipiu Sibiu si strada FN din comuna
Selimbar.

Strada este paralela cu str. Ion Ratiu
din comuna Selimbar. Strada fara nume face
legatura prin strada Octavian Goga cu DN1
sau strada Nicolae Brana. Legatura poate
reduce considerabil traficul de naveta de pe
DN1 - multi locatari ai municipiului Sibiu si-
au schimbat domiciliul in comunele din
imediata apropiere dar si-au pastrat locul de

munca in municipiu.

919. Largirea podului dintre Panta Stefan Cel Mare si Nicolae Brana, in zona c&ii
ferate.

Aceste legaturi, peste Valea Sapunului, faciliteaza in zona accesul spre strada
Octavian Goga din Selimbar, care leaga DN1 de strazi interioare ale localitatii
Selimbar, iar prin strada Nicolae Brana se ajunge prin Rampa Stefan cel Mare la
Viaductul de pe strada Semaforului cu strada Henri Coanda. Aceste legaturi prin
faptul ca sunt scurte, incurajeaza folosirea lor si decongestioneaza strazile principale
din jur.

Figura 66 - Propunere largire pod panta
Stefan cel Mare (Sursa: prelucrare proiectant)
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20. In zona dintre DN1 si continuarea Bulevardului Mihai Viteazu este necesara
construirea unor pasarele pietonale, amenajarea de zone de promenada pe
marginea Vaii Sapunului, pentru incurajarea populatiei sa foloseasca mijloace
alternative de deplasare si chiar mersul pe jos si in acelasi timp sa faciliteze accesul
pietonal spre zona comerciala din Comuna Selimbar.

Figura 67 — Propunere zone de promenade pe Valea Sapunului (Sursa: prelucrare proiectant)

Aceasta interventie este necesara in
special in zona strazilor amenajate pe UAT-
e . ul localitatii Selimbar, a celor care au
“"P trotuar pentru pietoni prin amenajarea
# existenta, pentru a incuraja folosirea
acestor trasee Iin detrimentul timpilor
on@ ~wr necesari pentru deplasarea in zona de
comert cu un vehicul auto de orice fel -

PRLE e autovehicul, transport in comun, etc.

O promenada pe una sau ambele
2 maluri ale Vaii Sapunului si pasarelele
pietonale peste ele, amenajate corespunzator, ar incuraja miscarea si ar ajuta la
mentinerea sanatatii populatiei.
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3. SINTEZA DISFUNCTIILOR

Desi la nivel urban si periurban Municipiul Sibiu este relativ bine deservit si conectat, atat
din punct de vedere al legaturilor cu retelele nationale de circulatie si transport rutier si feroviar
cat si din punct de vedere al legaturilor cu localitatile vecine, satelit, dezvoltarea, insotita de
cresterea semnificativa a populatiei din ultimii 10ani, atat a municipiului cat mai ales a localitatilor
din imediata vecinatate a Sibiului au condus la aparitia si accentuarea unor probleme legate de
modul de relationare intre acestea.

Aceste probleme s-au manifestat si pe latura circulatilor carosabile (poate cele mai
palpabile disfunctii) sesizate de catre utilizatori si administratori deopotriva.

Pe langa problemele datorate cresterii volumului de trafic, suprapusa peste o retea de
circulatie ce nu a suferit adaptari semnificative in ultima perioada, disfunctiile datorate lipsei de
coordonare intre municipiu si localitatile invecinate a contribuit la adéncirea problematicii legate
de circulatie, accesibilitate si deservire a orasului, ducand in acelasi timp la o suprasolicitare a
infrastructurii (semnificativ mai dezvoltate fata de vecinatati) a Municipiului Sibiu. Aici, absenta
definirii unei Zone Metropolitane Sibiu a adus dupa sine perpetuarea fracturilor de strategie si
demersuri de dezvoltare intre entitatile active la nivel urban si periurban al Sibiului.

3.1.Evaluarea impactului actual al circulatiei si transporturilor
Transportul auto

Problema traficului aglomerat din oras este o consecintd a mai multor deficiente aparute
in dezvoltarea din ultimii ani a Municipiului Sibiu si a UAT-urilor invecinate:

- Lipsa unei zone metropolitane a Sibiului care sa aiba inclusiv componenta de
transport in comun destinata celor cu rezidenta in afara Sibiului dar care activeaza
sau utilizeaza serviciile din interiorul Municipiului. Aceasta situatie duce la
congestia principalelor céi de acces in oras si trafic de tranzit prin zonele aflate
intre zonele de plecare si cele de destinatie.

- Tendinta de dezvoltare mai accelerata a cartierelor de locuinte din localitatile
invecinate Sibiului, ducand la o migrare a locuitorilor catre aceste cartiere. in multe
situatii acestea sunt lipite de limita UAT Sibiu.

- Aceste cartiere au devenit ,cartiere dormitor” dependente majoritar de transportul
cu autoturismul personal pentru accesarea de servicii, educatie si a locurilor de
munca, in lipsa unui sistem de transport in comun care sa acopere zona
periurbana / metropolitana. Tn aceasta categorie intra localititile Sura Mica, Sura
Mare, Selimbar si Cisnadie.

- Nu s-a incurajat decat in ultimii ani folosirea transportului alternativ sau a
transportului in comun;

- O serie de circulatii prevazute prin documentatia de PUG aprobata in 2011 nu s-
au concretizat - acestea aveau si au in continuare potential de rezolvare a unei
parti din problemele de circulatie si transport la nivelul municipiului, atat in zonele
de tesut constituit cat si (poate mai ales) in zonele aflate in curs de dezvoltare /
urbanizare / reconfigurare.
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- Nu s-a incurajat transportul public de tip periurban, atat carosabil cét si feroviar

- Lipsa alternativelor in transport a dus la sporirea parcului de autoturisme personale
pentru ca populatia sa se poata deplasa intre zonele de locuit la celelalte zone de
interes.

- Cresterea parcului auto a dus la aparitia blocajelor si fluctuatiilor in traficul rutier,
la modernizarea strazilor si la realizarea de locuri de parcare in detrimentul
circulatiei pietonale sau a altor circulatii alternative.

- Lipsa legaturilor suplimentare intre UAT-uri a obligat traversarea municipiului pe
rutele principale prezentate, fapt care a dus la reducerea vitezei in trafic, fluctuatii
in functie de orele de tranzit i chiar blocaje;

- Lipsa de legaturi de tipul bulevard, drum expres sau autostrada in partea de sud
a municipiului intre localitatile Selimbar, Cisnadie, Rasinari si Cristian pune
presiune suplimentara pe intersectiile in care se face accesul spre municipiu (cel
mai elocvent exemplu in acest sens este strada Calea Cisnadiei, intrarea in
Municipiul Sibiu)

- Lipsa circulatiilor concentrice la nivelul orasului sunt o problema importanta care
afecteaza deplasarile, in special in exteriorul zonei centrale. Lipseste de
asemenea continuitatea acestora in vederea inchiderii inelelor la diferite distante
de centru.

Un deficit major il reprezinta lipsa mai multor legaturi rutiere intre diferite cartiere ale
orasului - n timp ce noi cartiere se dezvolta prin documentatii care prevad strazi penetrante
pentru asigurarea acceselor, preluarea si descarcarea traficului ramane pe strazile existente ce
devin suprasolicitate.

Presiunea pe reteaua de strazi existente va creste odata cu urbanizarea zonelor din
intravilan care inca sunt cu folosinta agricold dar pentru care existd un interes mare de
dezvoltare. Este necesara dezvoltarea arterelor principale de circulatie care sa deserveasca
aceste zone de urbanizare si de asemenea sa ofere alternative in diferite directii de acces.

Atat Raul Cibin, cat si reteaua de cale ferata reprezintd obstacole in dezvoltarea retelei
stradale. Edificarea de masuri pentru traversarea acestora va genera costuri in realizarea
legaturilor dintre cartiere, dar lipsa lor pune presiune pe strazile colectoare existente in municipiu
si contribuie la modul complicat de desfasurare a traficului ce le ocoleste.

Strazi principale din oras sunt solicitate la peste 50% din capacitatea medie zilnica de
circulatie ( Calea Cisnadiei, Vasile Milea, Stefan cel Mare, Calea Surii Mari, strada Viitorului,
Calea Gusteritei). Un mare procentaj din latimea strazilor principale este dedicat folosirii
autoturismelor, fara restrictii pentru a facilita transportul in comun sau deplasarea cu mijloace
alternative (inclusiv incurajarea folosirii unui sistem de bike-sharing).

Pe strazile unde s-a imbunatatit circulatia prin alegerea unui sistem de semnalizare de
sens unic, spatiul ramas liber nu a fost alocat unui transport alternativ ci, dimpotriva, s-au
amenajat zone de stationare care rup fluiditatea circulatiei i reduc mult viteza de rulare in zona.

in zona turisticad Paltinis investitile In ceea ce priveste infrastructura au fost intr-un
procent scazut.
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Transport public de calatori

Eficienta transportului public de calatori este afectatd de lipsa benzilor dedicate
transportului in comun si a unor hub-uri de interconectare pentru facilitarea unui transport
intermodal modern interconectat cu alte tipuri de transport (tren, taxi, biciclete, trotinete) pe raza
municipiului si @ UAT-urilor vecine. De asemenea timpul de asteptare al mijlocului de transport
este printre cele mai importante inconveniente semnalate de utilizatorii acestuia.

Transportul pe calea ferata

Desi exista partial infrastructura necesara, nu exista un tren periurban care sa lege Sibiul
de UAT-urile satelit, interconectat cu restul modalitatilor de transport din municipiu. De
asemenea, lipsa conexiunii zonelor economice prin intermediul de statii (atat pentru persoane
cat si pentru marfuri) reprezinta dezavantaje care contribuie la transferul traficului catre ale
moduri.

Nu este lipsit de importanta faptul ca reteaua de cale ferata ce deserveste Sibiul este una
neelectrificata, un aspect care ar putea fi corectat doar prin demersuri la nivel de strategie
nationala (inclusiv prin Planul National de Redresare si Rezilientd (PNRR))

Transport de marfa

Deficiente legate de distribuirea marfurilor pe reteaua stradala este reprezentata doar
punctual si de scurta durata de distribuirile facute de curierii rapizi.

Pentru restul transportului de marfa, se observa prevalenta transportului auto si folosirea
foarte rara a transportului feroviar.

Asa cum am precizat la punctul anterior, lipsa conexiunilor zonelor economice prin
intermediul de statii / trasee de deservire reprezinta dezavantaje care contribuie la transferul
traficului de marfa catre ale moduri

Existenta, incd, a unor zone cu ftrafic logistic in cadrul intravilanului municipiului
constituie, de asemenea situatii ce contribuie la problemele ce apar pe partile de desfasurare a
traficului si de deservire a diverselor zone din Sibiu.

Deplasari pietonale si cu bicicleta

Desi municipalitatea din Sibiu a fost tot timpul receptivd la nevoile cetatenilor si
majoritatea proiectelor de infrastructura au tinut cont de aspectul deplasarilor pietonale si cu
bicicleta in siguranta, factorul spatiului disponibil nu a permis intotdeauna o modernizare optima
a infrastructurii stradale si din acest punct de vedere.

Pe raza municipiului exista inca zone ce pot fi amenajate pentru functiunea de
promenada (zona Valea Sapunului pe aproape toata lungimea ei, zona Raului Cibin, Dealul
Gusteritei, zona dintre calea ferata si Raului Cibin de la sud de aeroport pana la Comuna
Cristian), este nevoie de crearea de noi piste dedicate pentru biciclete (pe strazile secundare,
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in cadrul noilor dezvoltari, conexiuni practicabile intre tronsoanele de piste de pe strazile
principale), cu interconectarea si modernizarea celor existente (Zona Mihai Viteazul care are un
potential ridicat pentru reamenajare si reconfigurare, arterele majore ce traverseaza orasul),
care sa fie o alternativa reala de incurajare a folosirii vehiculelor ecologice.

Exista zone cu trotuare ingustate sau obstacole montate pe trotuare si pistele de biciclete
(stélpi, semne de circulatie, panouri publicitare, etc)

Trecerile de pietoni sunt realizate si pe zonele de stationare, fara executarea de alveole,
fapt care duce la:

- angajarea pietonilor in traversare fara a avea vizibilitate (spatiul marcat pentru a
nu se parca este des obstructionat)

- reducerea locurilor de parcare in zona prin impunerea de restrictii pentru
stationarea vehiculelor pe lungimea necesara vizibilitatii pietonului

Pistele de biciclete realizate nu au continuitate. Nu exista piste de biciclete pe strazile
secundare din cartiere. Acestea sunt marcate doar pe strazile principale si se opresc de obicei
in zone ingustate unde trotuarele nu sunt dimensionate pentru fluxul de pietoni existent si nu
pot pot prelua si fluxul de biciclisti.

Avéand in vedere discontinuitatile la nivelul traseelor pietonale (de agrement) si a celor
pentru biciclete si mijloace de transport alternative se constata lipsa unor culoare destinate
acestora care sa permita strabaterea orasului in aceste moduri.

Pentru moment, in Sibiu, deplasarea pe bicicleta sau mijloace de transport alternative,
este mai putin adresata agrementului si, de asemenea, exista lungimi de traseu semnificative
unde nu se poate spune ca deplasarea s-ar putea realiza cu sentimentul de siguranta necesar.
Latimea redusa a benzilor de circulatie si folosirea benzii marginale de catre autobuze de
transport public, alimenteaza acest disconfort.

Parcari

Existda zone, mai ales in partea centrald a municipiului sau in jurul institutiilor
administrative gi de invatamant, unde, datorita fluxului si orarului specific, s-a constatat
insuficienta numarului de parcari disponibile, mai ales intre anumite intervale orare.

Incercarea continua de a crea noi locuri de parcare a afectat in timp spatiul disponibil
pentru circulatiile pietonale si spatiu verde, gasindu-se de multe ori cu greu o solutie de
compromis intre necesarul de parcari si dorinta locuitorilor de a avea cat mai mult spatiu verde
si pietonal in oras, inclusiv in zonele interioare ale cartierelor de locuit. in acelasi timp,

Nu exista destule parcari subterane sau supraetajate in zone critice ale municipiului, cum
ar fi intrarile in oras, pietele agroalimentare sau zonele cu densitate mare a institutiilor
administrative.
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3.2. Analiza SWOT

Analiza prezentatd mai jos reprezintd o situatie a circulatiei in Municipiul Sibiu, dar
aceste aspecte sunt cu caracter general, care se pot modifica prin interventiile propuse pe
termen scurt, mediu si lung, sunt elemente constatate pe baza documentelor puse pana acum
la dispozitie si vor suporta completari si ajustari in cadrul propunerilor ce se vor face prin PUG-
ul 2021, in baza propunerilor echipei interdisciplinare ce va prelua si corela concluziile si
propunerile relevate de diversele studii de fundamentare.

S — Puncte tari

1. Existenta autostrazii in partea de
nord, care, datoritd intrarilor si iesirilor
multiple, functioneazd foarte bine si ca
centura de nord a orasului.

2. Existenta mai multor trasee de
traversare a orasului, interconectate intre
ele, momentan cu 2 benzi de circulatie pe
sens, pe aproape toata lungimea acestora.

3. Interventia prin investiti majore,
desfasurate in ultima perioada, in zona
cartierelor, fapt prin care se reorganizeaza
circulatia Tn celulele de cartier si raman spre
studiu doar strazile de legatura intre cartiere
si de intrare / iesire din localitate.

4. Investitile majore ale municipalitatii
din ultima pericada in infrastructura de
transport in comun.

5. Introducerea traseului ,Verde” de
transport in comun in zona centrala -
aspecte pozitive fiind atat utilizare de
autobuze electrice cat faptul ca gabaritul
acestora a fost adaptat pentru traficul in
zona istorica.

6. Sistem de piste de biciclete in lucru,
chiar daca nu este finalizat.

7. Existenta, n ultimii ani, a unei politici
de incurajare a transportului alternativ

8. Continuarea investitilor majore in
modernizarea strazilor si a podurilor

9. Dimensiunile relativ reduse ale
orasului care permit fncurajarea

W — Puncte slabe

1. Inexistenta unei centuri de Sud, care
sa faciliteze legatura cu localitatile din jur ce
au suferit dezvoltari semnificative in ultima
perioadd — Selimbar — Cisnadie, dar si cu
cele cu potential de dezvoltare pronuntat -
Poplaca — Rasinari — Cristian.

2. Lipsa legaturilor concentrice si a
inchiderii de inele de circulatie pe aceasta
directie

3. Imposibilitatea largirii anumitor
bulevardelor si strazilor de legatura intre
bulevarde.

Latimea amprizei anumitor drumuri_nu

permite amenajari si schimbari facile, ci

doar de reorganizare a circulatiei sau de
investitii majore Tn structura rutiera.

Nu au fost realizate investitii suficiente in

parcari supraetajate in zona cartierelor.

4. Implementarea actuala a sistemului
de transport Tn comun nu pare sa fie de
natura sa incurajeze locuitorii sa renunte la
masinile personale.

5. Nu exista parcari mari la intrarea in
oras legate de sistemul de transport in
comun (in sistem park-and-ride) care sa
poata face legatura de la acestea cu restul
orasului si care sa contribuie semnificativ la
eficientizarea si decongestionarea traficului
din oras.

6. Dezvoltarea de =zone rezidentiale
monofunctionale si lipsite de dotari de
utilitate publica, atat la nivelul municipiului cat
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transportului nemotorizat
zonelor.
10.Implicarea societatii civile in vederea

fncurajarii mobilitatii alternative

in  majoritatea

si in cadrul localitatilor vecine, coroborat cu
lipsa unui transport in comun periurban, a
impus necesitatea deplasarii cu autoturismul
personal pentru accesarea majoritatii
serviciilor necesare vietii de zi cu zi a
locuitorilor

7. Prioritizarea zonelor de parcare in
detrimentul circulatiilor pietonale

8. O lipsa de nuantare in reglementarile
cu privire la asigurarea parcarilor ce nu
trateaza diferentiat diversele zone ale
Sibiului, raportat la gradul de deservire cu
transport in comun si dotari de utilitate
publica.

9. Procent in crestere al
autoturismului personal

10.Strazi principale solicitate la peste

utilizarii

50% din capacitatea medie zilnica de
circulatie

11.Polarizarea zonelor functionale la
nivelul  orasului:  prevalenta  zonelor

rezidentiale in partea de sud-est, diametral
opus fata de Zona industriala Vest.

12. Existenta limitelor fizice in dezvoltarea
retelei stradale: Cibinul si alte ape, Calea
ferata, Autostrada.

O - Oportunitati

1. Tnceperea studiilor pentru posibile
trasee pentru centura de Sud de catre
Consiliul Judetean Sibiu, realizarea ei
favorizand traficul de tranzit din localitatile
din sud si reducand semnificativ fluxul de
vehicule ce traverseaza municipiul.

2. Realizarea PUG 2011 a dus la
propunerea unui sistem de circulatii care a
fost intr-o mare masura respectat prin
dezvoltarile ulterioare si care poate fi preluat
si imbunatatit in continuare, in functie de
nevoile actuale ale orasului.

1. T — Amenintari

2. in functie de traseul ales, in cazul
alegerii unui traseu prea lung al acestei (sau
departat de zonele de deservire si conectare
directd) exista pericolul ca aceasta sa nu
functioneze la capacitatea dorita, nefiind o
alegere pentru conducatorii auto decat in
cazul blocajelor de lunga durata.

3. Daca aceasta centura nu este
aproape de oras si nu este gandita sa
functioneze si ca un bulevard, permitand
traversari in puncte strategice, in timp,
aceasta va devenii un obstacol.

4. Preluarea / exproprierea terenurilor
private in interesul public, al comunitatii,

—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR

STUDIU DE FUNDAMENTARE

SIB

131

[ nostru|

UL
L meu |




3. Modernizarea / Inlocuirea integrala a
retelelor de utilitati, posibilitatea de a
proiecta sistemul de retele ,la vedere” in
canale vizitabile, léanga parcarile si
carosabilul subteran, doar canalizarea
pluviala fiind necesar sa fie sub nivelul
acesteia.

4. Finalizarea discutiilor privind zona
Metropolitana Sibiu poate duce la o
abordare unitara privind reteaua de Strazi si
sistemul de transport public.

5. Sustinerea dezvoltarii centrelor de
cartier si a  descurajarii  zonelor
monofunctionale in vederea fincurajarii
conceptului de ,oras al sfertului de ora”.

6. Introducerea trenului metropolitan /
urban conectat la zone amenaijate la intrarile
principale in oras in sistem park-and-ride.

poate sa fie de lunga durata si sa impiedice
actiunile rapide si rezolvarea problemelor in
termene scurte dar reprezinta demersuri fara
de care obiectivele mari de dezvoltare a
infrastructurii de utilitate publica nu pot fi
demarate sau indeplinite iar transferarea prin
conditionari sau acordarea de facilitati a unor
astfel de demersuri catre zona privata are
potential de pierdere a controlului Tn directia
dezvoltarii strategice de catre autoritatea
locala, ducand in final la evolutii, de fapt,
impotriva interesului public.

5. Transportul alternativ - daca nu este
corect realizat si promovat poate sa ramana
neatractiv pentru locuitorii orasului

6. In absenta definiri unei Zone
Metropolitane a Sibiului, Lipsa colaborarii cu
localitatile invecinate si a coordonarii
investitiilor Tn infrastructura si transport n
comun va duce la blocaje si mai mari, odata
cu extinderea acestor zone.

7. Migrarea populatiei spre periurban
(conform dorintelor exprimate in chestionare)
si scaderea atractivitatii Sibiului ca zona
rezidentiald datorata, in primul rand, unei
oferte semnificativ mai restranse pe piata
imobiliara de variante in interiorul
municipiului.

8. Introducerea trenului metropolitan
inainte de a rezolva intersectiile importante la
nivel cu calea ferata.
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interventie

Reteaua stradala si circulatia rutiera de legatura intre Municipiul Sibiu si UAT-
urile vecine

Infrastructura rutiera nu poate fi dimensionata pentru a face fata orelor de
varf prin largirea carosabilului sau suplimentarea benzilor de circulatie, aceasta
varianta fiind evident ineficienta in timp, dar se pot gasi solutii pentru fluidizarea
traficului si reducerea ambuteiajelor in trafic prin masuri de incurajare a renuntarii
la autoturismul personal, prin oferirea unor alternative viabile de deplasare.

Din informatiile preluate din studiile prezentate si statistici se observa tendinta
clara de migrare a populatiei in special in zonele de nord si sud-est, adica localitatile
Sura Mare, Sura Mica, respectiv Selimbar si Cisnadie. Acest lucru impune
suplimentarea legaturilor intre aceste localitati si imbunatatirea legaturilor cu zonele
industriale si de comert din localitate. Pe de alta parte, identificarea motivelor pentru
care a fost generata aceasta tendinta si adoptarea unor masuri de contracarare a
cauzei acestei migrari poate avea efecte mai bune si mai controlabile / previzibile
pe termen lung.

Actiunea de a se amenaja o centura de sud, care sa creeze legaturi
suplimentare intre localitatile Selimbar — Cisnadie - Sibiu - Cristian, este un prim
pas, care deja a fost demarat la faza de proiectare, dar care necesita interventii din
partea municipiului pentru a se crea cat mai multe legaturi intre UAT-uri si aceasta
centura, ca ea sa devina viabila si folosita.

Pentru imbunatatirea legaturilor dintre Municipiul Sibiu si UAT-urile din
vecinatate se recomanda modernizarea traseelor deja folosite ca si drumuri de
exploatare sau agricole si realizarea unei retele radiale complete in jurul
municipiului.

Demersurile Primariei de a dezvolta investitii de agrement in zona de Sud -
Est a localitatii poate incuraja dezvoltarea urbana semnificativa in apropierea UAT-
urilor Cristian si Gura Raului.

Actiuni de dezvoltare / modernizare a facilitatilor de utilitate publica cu o
distributie mai ampla si echilibrata la nivelul municipiului si a cartierelor acestuia,
pentru a nu limita dezvoltarea zonelor din lipsa serviciilor administrative in zona.

Se recomanda pe viitor amenajarea de intersectii denivelate in punctele de
acces in oras cu incarcare mai mare, pe principalele directii, pentru fluidizarea
traficului (ex: intersectia dintre strazile Semaforului si B-ul Vasile Milea).
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Legaturi intre cartiere:

Dezvoltarea si/sau inchiderea traseelor inelare / concentrice a
circulatiilor in interiorul orasului - realizarea de legaturi continue intre
cartierele orasului si reteaua stradala existenta. Identificare si
solutionarea potentialelor probleme generate de obiective ce reprezinta
obstacole in calea acestor conexiuni (obstacole naturale, situri
industriale dezafectate sau nefunctionale amplasate aproape de zona
centralad, artere de circulatie majora carosabila si feroviara, obiective ale
retelelor de utilitati, etc).

Amenajarea unor traversari suplimentare ale Raului Cibin si a caii ferate,
pentru a reduce presiunea de pe strazile colectoare existente in
municipiu.

Modernizarea podurilor existente si imbunatatirea preluarii si descarcarii
traficului din zona lor.

Infiintarea Zonei Metropolitane Sibiu - beneficiile rezultate din corelarea
strategiilor si identificare obiectivelor de investitie comune - potential de
rezolvare a decalajelor si neconcordantelor de directie si mod de
dezvoltare intre Sibiu si localitatile invecinate.

Colaborarea si realizarea de proiecte comune cu UAT-urile invecinate
(ex: conectarea dintre cartierul Turnisor si Zona Industriala Vest, in
partea de vest a aeroportului, respectiv pregatirea unui plan de
dezvoltare viabila a statiunii turistice Paltinis).

Crearea de conexiuni suplimentare la autostrada Al, unde este posibil,
pentru conectarea mai facila a cartierelor municipiului (ex: pod nou si
acces spre autostrada din cartierul Gusterita, zona dintre Str. Podului si
Str. Henri Coanda).

Crearea de legaturi suplimentare prin modernizarea drumurilor de
exploatare existente pentru legarea Caii Cisnadiei cu Calea Dumbravii.
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Reteaua stradala si circulatia rutiera pe teritoriul Municipiului Sibiu

Necesitatea de a se interveni pe strazile marginale inainte sau cel tarziu in
acelasi timp cu investitiile din zonele in dezvoltare.

Se recomanda modernizarea strazilor noi in doua etape:

- In prima etap3 s3 se realizeze retelele subterane si calea de rulare pand
la nivelul de suprastructura;

- In a doua etapa, cand constructiile din zona depasesc un procent de
85% sa se faca decopertarea straturilor compromise (ex: balastului
colmatat), sa se completeze infrastructura si sa se execute
suprastructura caii de rulare;

E important ca in zonele in continua dezvoltare sa se impuna restrictii de tonaj
pe strazile deja existente si in acelasi timp sa se gaseasca rute alternative posibil a
fi folosite — drumuri agricole inca nemodernizate sau viitoare culoare de legatura,
unde sa fie permisa imbunatatirea acestora de catre investitori si folosirea lor cu
tonajul adecvat.

Zona Orasului Vechi

Recomandare etapizata:

1. Desfiintarea locurilor de stationare aflate de-a lungul strazilor, in zonele
cladirilor importante din zona orasului vechi

2. Desfiintarea majoritatii zonelor de stationare amplasarea de-a lungul
strazilor din zona orasului vechi, cu restrictionarea accesului auto la riverani
si institutiile publice din zona

3. Impunerea tramei stradale ca zona pietonala, largirea spatiilor destinate
serviciilor

4. Folosirea autobuzului electric ca mijloc de transport in comun si a
vehiculelor alternative ecologice pentru deplasare

Propunerile prezentate in PUG-2011 detaliate la capitolele anterioare vor
putea fi preluate, unele din acestea, fiind considerate de deosebit interes si impact
(detaliate la capitolul 2.8):

1.Propunerea pentru Viaductul din zona strazii Kogalniceanu

2.Continuarea strazii Autogarii pdna la Calea Turnisor

3. Pod nou ldnga cel existent, peste Raul Cibin

La acest punct, recomandam o modificare fata de propunerea din PUG 2011,
prin crearea unei legaturi noi intre Soseaua Alba Iulia si strada Maramuresului, cu
construirea unui pod nou paralel cu podul de cale ferata existent.

Aceasta legatura permite reorganizarea circulatiei in zona prin crearea unei
Jinsule centrale” cu sectoare cu sens unic, care sa functioneze pe principiul unui
sens giratoriu, cu scopul fluidizarii circulatiei rutiere si descarcarii mai rapide a
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traficului de pe Soseaua Alba Iulia spre cartierul Strand si pe viitor spre zona
Campsor, aflata in dezvoltare.
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Figura 68 — Propunere pod nou si reorganizare circulatie rutierd (Sursa: prelucrare proiectant dupa
https://www.sibiu.ro/hip/)

4.Realizarea unui pod nou, care sa faca legatura dintre strada Ion Neculce si strada
Hameiului.

5.Podul de legatura dintre strada Pedagogilor si strada Malului

6.Suplimentarea cu un pod in zona Piata Cibin si realizarea unei strazi suplimentare,
prin care se poate descarca traficul din zona centrala

7. Realizarea unui pod nou peste réul Cibin intre podul dintre strada Raului - strada
Rusciorului si podul de cale ferata

8.Pod peste Pardul Rossbach si pod nou peste raul Cibin in zona strazii Viitorului
pentru continuarea strazii Raului

9. Podul peste Raul Cibin din zona accesului la autostrada in continuarea strazii Henri
Coanda.

10.Podurile propuse peste Pardul Rossbach, respectiv Hamba, zona Cartier Veterani.

11. Legaturi cu Comuna Selimbar

12.Pasajul peste calea ferata din zona strazii Preot Bacca.

13. Pod strada Rozmarinului.

14. Continuarea strazii Distributiei si legatura acestuia cu strada Malului
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15.Pod intre Podul de Piatra si str. Rusciorului

16. Poduri peste Valea Sapunului.

17. Zona de legatura intre prelungirea strazii Oasa din municipiul Sibiu si strada Ion
Ratiu din comuna Selimbar.

18.Zona de legatura dintre strada Muncel din _municipiu Sibiu si strada FN din
comuna Selimbar.

19.Largirea podului dintre Panta Stefan Cel Mare si Nicolae Brana, in zona caii ferate

20. In zona dintre DN1 si continuarea Bulevardului Mihai Viteazu este necesara
construirea unor pasarele pietonale, amenajarea de zone de promenada pe
marginea Vaii Sapunului

Transport public de calatori

Cresterea fluiditatii in trafic se recomanda a fi obtinuta prin reducerea
elementelor conflictuale identificate in desfasurarea circulatiei urbane, prin masuri
ce includ printre altele - crearea de sensuri unice, benzi dedicate transportului in
comun si cresterea sigurantei in circulatie a celor care folosesc mijloace alternative
de transport.

Din perspectiva imbunatatirii transportului public local, prin reconfigurarea
amprizei strazilor se poate imbunatatii fluiditatea in trafic dar si viteza si frecventa
transportului in comun, in special daca exista pe un traseu cu banda dedicata si
statii de autobuz in banda, fapt care ar reduce timpii de intrare-iesire in statiile de
autobuz. Reducerea timpilor de deplasare conduce automat la cresterea atractivitatii
transportului in comun si la alegerea acestuia in detrimentul autovehiculului propriu.

Recomandarea ca zonelor periurbane, cu densitate mare de locuitori, sa fie
incluse in traseele aferente transportului public in comun, chiar daca sunt pe UAT-
urile invecinate, prin prelungirea traseelor si/sau suplimentarea liniilor (spre
Selimbar, Cisnadie, Sura Mare, Sura Mica), majoritatea locuitorilor din aceste zone
avand locuri de munca in Sibiu si, totodata, folosind serviciile oferite de municipiul
Sibiu.

Pe un sistem de ampriza deja existent, care nu permite redistribuirea spatiilor
pentru suplimentarea benzilor de circulatie - solutie care s-a dovedit in timp
ineficienta, acest lucru se poate face doar prin redistribuirea benzilor de circulatie,
reconfigurarea circulatiei pe sectoare sau trasee ca si sensuri unice si descurajarea
folosirii autoturismului, dar in acelasi timp oferirea de solutii alternative viabile.

Configurarea traseelor si frecventei transportului in comun in asa fel incat sa
fie acoperita toata aria de interes a comunitatii.
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Transportul pe calea ferata, tren periurban

Imbunatatirea accesibilititii la acest tip de transport, impreuna cu
omogenizarea tipului de infrastructura si material rulant, marirea vitezei de rulare
si crearea de legaturi cu transportul in comun intre gari si punctele de interes, ar
incuraja populatia sa foloseasca calea ferata, ca solutie alternativa, viabila, mult mai
economica decéat folosirea masinii proprii sau a autocarelor pentru a ajunge la
destinatie, mai ales din localitatile invecinate municipiului Sibiu si invers.

Cresterea semnificativda a frecventei trecerilor, apropierea intre statiile
acestuia si cele ale transportului public in comun - autobuze sau statii de bike-
sharing, cresterea calitatii serviciilor oferite pe acest tip de transport prin reparatii
capitale la infrastructura si modernizarea materialului rulant ar incuraja semnificativ
folosirea lui de catre populatie.

Transport de marfa

Se recomanda pastrarea orarului impus prin hotararile locale existente pentru
transportul de marfa, deoarece acest tip de transport nu ridica probleme importante
la ora actuala, fiind deja organizat.

Pe de alta parte, variante deservirii zonelor economice ale municipiului prin
transportul de marfa pe cale ferata poate contribui semnificativ la decongestionarea
si eficientizarea functionarii circulatiei carosabile in aceste zone, avand un efect
pozitiv si din punct de vedere al reducerii poluarii mediului.

Deplasari pietonale si cu bicicleta

Deplasari pietonale

Este necesara amenajarea trotuarelor in zonele trecerilor de pietoni prin
largirea alveolelor pe zonele de stationare laterale carosabilului pentru a creste
vizibilitatea acestuia si a fi usor observat de conducatorii auto.

Gasirea de solutii pentru a indeparta obstacolele de pe trotuarele ingustate -
amplasarea pe proprietatile private a cutiilor de curent, gaz, retragerea stalpilor de
iluminat sau electrici, adaptarea totemurilor de reclame pentru ca acestea sa nu
reduca vizibilitatea, reducerea latimii de racordare intre carosabil si trotuar prin
reducerea diferentei de inaltime (garda la bordurd) sau folosirea de elemente de
racord mai scurte. Amenajarea de rampe la fiecare trecere de pietoni existente,
indiferent de categoria de strazi pe care se gaseste.

Reducerea conflictelor in marile intersectii prin pasaje subterane sau
supraterane cu zone de belvedere.

Semnalizarea tactila a tuturor zonelor de obstacole in traficul pietonal si
marcarea unui traseu continuu pentru nevazatori.
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Amenajarea zonelor noi cu trotuare de minim 1.50m net (semnalizarea rutiera
se realizeaza tot in latimea trotuarelor si prin amplasare ei se obstructioneaza
integral un trotuar cu latime redusa).

Gardurile perimetrale ale alveolelor cu pomi sa fie inlocuite cu protectii pentru
spatiile verzi si sustinerea arborelui cu sisteme mai inalte si mai apropiate de
trunchiul acestuia, alveolele pot fi amenajate cu structura care sa nu permita
cresterea buruienilor, dar sa lase apa pluviala sa ajunga la plante. Gardurile
existente reprezinta un impediment in deplasarea pietonilor si ingusteaza campul
vizual in deplasarea vehiculelor.

Amenajarea de zone de promenada de-a lungul cursurilor naturale de ape
existente, a santurilor de desecare existente, ld&nga zonele de siguranta a cailor
ferate, pe terenurile libere de sarcini, care urmeaza sa fie dezvoltate sau prin
reconversia spatiilor de parcare existente si mutarea acestora in parcari subterane
sau in cladiri dedicate supraetajat in cadrul cartierelor existente. Aceste promenade
se pot amenaja ca si ,autostrazi” pentru biciclete si pietoni, ele incurajand folosirea
sistemului de transport alternativ.

Cresterea dezirabilitatii aglomerarilor urbane prin crearea de zone exclusiv
pietonale, indepartarea traficului auto de zonele centrale sau chiar mutarea unei
parti din trafic in subteran, concomitent cu crearea de zone de promenada la
suprafata si extinderea spatiilor verzi.

Un exemplu de buna practica este tendinta europeana de reamenajare a
zonelor de locuit, asa numitele ,superblocks”, prin stabilirea unor zone care sa aiba
accese de jur imprejur iar in interior se trece la coboréarea traficului in subteran sau
reducerea lui semnificativa si redarea terenului de la nivel oamenilor, pentru piste
de biciclete, promenade sau parcuri. Acest model permite o amenajare sistematica
in subteran a retelelor, locurilor de stationare si cdilor de traversare si faciliteaza
folosirea terenului de la nivelul solului pentru activitati care sa imbunatateasca
sanatatea si starea de bine a populatiei. Exemple de acest gen de regasesc in
Madrid, Barcelona si se constata ca zonele care au fost astfel modernizate au avut
pe langa imbunatatirea aerului si a conditiilor de trai si o crestere economica.

Deplasari cu bicicleta

Incurajarea folosirii bicicletelor ca modalitate de transport ecologicd, aldturi
de alte vehicule ce pot contribui la decongestionarea traficului auto (trotinete,
trotinete electrice, mopede) este o necesitate pentru a reduce traficul in localitate.

De asemenea, tendinta actuala este de incurajare a serviciilor de transport
urban intermodal in toata zona de influenta a localitatilor, pentru a facilita
schimbarea usoara a mijloacelor de transport, facand facila schimbarea diferitelor
tipuri de transport - urban, extraurban, auto privat, biciclete, etc.
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Acest tip de proiecte prevad o abordare unitara a circulatiei in zona studiata,
Ccu peroane prevazute cu rampe de acces pentru persoanele cu dizabilitati, tabele
electronice de informare a calatorilor, treceri de pietoni pentru a facilita circulatia
pietonilor intre peroane si rasteluri de biciclete pentru lasarea bicicletelor proprii,
dar si pentru inchirierea de biciclete in sistem bike-sharing (sau trotinete). La
acestea se pot adauga zone de parcari dedicate, cu locuri de parcare speciale
destinate persoanelor cu dizabilitati, cat si locuri cu statie de incarcare pentru
autovehiculele electrice/hibride.

Un aspect considerat minor, dar cu impact mare asupra sigurantei circulatiei
in general este modul de preluare a apelor pluviale. Chiar daca in ultimii ani toate
sistemele de preluare a apelor pluviale s-au impus sa fie separate si cu descarcarea
lor in parauri, rauri naturale, recomandam sa se modifice sistemul de preluare
efectiva a apelor pluviale cu guri de scurgere sub bordura sau sub trotuare,
pentru ca acestea sa nu mai fie un impediment pe zona pistelor de biciclete trasate
pe carosabil. Gurile de scurgere actuale creeaza disconfort pentru biciclisti si
predispun la accidente din cauza manevrelor bruste de evitare a gratarelor de canal
sau a diferentelor de nivel la montarea acestora.

Pastrarea tendintei deja existenta in proiectele aflate in derulare, de a
amenaja piste de biciclete intre trotuar si carosabil, cu montarea stélpilor de iluminat
pe zona de trotuar, la marginea proprietatii, iar garda la bordura sa se reduca la
10cm, pentru a putea fi preluata cu placi de acces sau racorduri pe maxim 30 de cm
latime, fapt care reduce latimea pistelor in zona acceselor doar cu 10 cm.

Recomandam ca in cazul redistribuirii Iatimii carosabilului existent, fara
modificari structurale, sa se ia in considerare urmatoarele:

- Pastrarea categoriei drumului, prin modificarea benzii de circulatie
marginale pentru a fi folosita ca zona de parcare laterala (2.50m) si
pista de biciclete marcata (1.00m latime)

- Evitarea reducerii benzilor de circulatie de la 3.50 m la 3.00m sau mai
putin pentru a nu duce la declasificarea strazilor actuale

Parcari

Amenajarea in zona institutiilor publice de zone cu stationarea interzisa, care
sa permita oprirea cu timp redus a autovehiculului pentru a aduce sau a prelua rapid
utilizatori / elevii.

Recomandam crearea de noi parcari subterane sau supraetajate in zonele
critice ale municipiului, cum ar fi intrarile in oras, pietele agroalimentare sau zonele
cu densitate mare a institutiilor administrative, in sau in imediata apropiere a zonei
centrale (similar cu demersul de la Gara Sibiu).

Prevederea de masuri de nuantare in reglementarile cu privire la asigurarea
parcarilor, cu tratarea diferentiata a diversele zone ale Sibiului, raportat la gradul
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de deservire cu transport in comun si dotari de utilitate publica precum si la tipul de
functiune.

Recomandarea largirea Caii Surii Mari la 4 benzi de circulatie, ampriza acestei
strazi permitand acest lucru, pentru a se crea o banda speciala pentru transportul
in comun pe directia Sura Mare - Sibiu, respectiv o pista de biciclete pe 2 sensuri
pe partea dreapta, pe directia Sibiu — Sura Mare.

Aceasta amenajare incurajeaza si imbunatateste accesul spre zona de
agrement reprezentata de skate-parc.

Desfiintarea locurilor de parcare de pe marginea drumului se poate compensa
prin executarea unei parcari multi-etajata, legata de transportul in comun.
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5 ANEXE - FISE TEHNIC-DESCRIPTIVE ALE TRASEELOR SI
NODURILOR DE CIRCULATIE SI RECOMANDARI PUNCTUALE DE
INTERVENTIE

STRAZI COLECTOARE DE TRAVERSARE A MUNICIPIULUI SIBIU

A. BRASOV - MEDIAS (TRASEU DE TRAFIC GREU) : Str. Semaforului

-> Str. Stefan Cel Mare -> Str. Balea -> Str. Constitutiei -> Str.

Abatorului -> Str. Rusciorului -> Str. Lunga -> Calea Surii Mici
DIRECTIA BRASOV - MEDIAS: Intersectie Gen. Milea —>
Semaforului —> Rahovei
B. DIRECTIA BRASOV - SEBES: Bd-ul General Vasile Milea -> Piata
Unirii -> Str. Andrei Saguna -> Soseaua Alba Iulia
Cc. DIRECTIA SEBES - PALTINIS:

e Soseaua Alba Iulia -> Str. Maramuresului -> Str. Cristian -> Str.

Avrig -> Str. Octavian Goga -> Calea Dumbravii
e Soseaua Alba Iulia -> Intersectie Sos. Alba Iulia —> Str. Turda ->
Acces Metro -> Intersectie Sos. Alba Iulia —> Calea Turnisorului —>
Str. Eduard Albert Bielz -> Intersectie Sos. Alba Iulia -> Str.
Maramuresului —> Malului —> Autogarii (tratate anterior)
D. DIRECTIA SEBES - BRASOV (TRAFIC GREU): Soseaua Alba Iulia ->

Str. Maramuresului -> Str. Cristian -> Str. Avrig -> Str. Gheorghe Dima

-> Str. Rahovei
E. DIRECTIA SEBES - BRASOV: Soseaua Alba Iulia -> Intersectia Sos.

Alba Iulia — Str. Turda —> Acces Metro -> Intersectie Sos. Alba Iulia —>

Calea Turnisorului —> Str. Eduard Albert Bielz -> Intersectie Sos. Alba
Iulia —> Str. Maramuresului —> Malului —> Autogarii -> Intersectie Str.
Maramuresului —> Cristian —> Intersectia cu Litovoi Voda -> Intersectie

cu Calea Poplacai —> Str. Cristian —> Str. Avrig (tratate anterior)
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ACCESE SPRE CARTIERELE ORASULUI SI 1IESIRI SPRE
LOCALITATI INVECINATE, NETRATATE ANTERIOR:

Intersectia Calea Dumbravii —> Str. Argesului; intersectia str.
Gheorghe Dima -> Calea Cisnadiei —> str. Rahovei; Intersectia
str. Rahovei —> Bd-ul Mihai Viteazul;

Viaductul BD-ul Corneliu Coposu —> Calea Gusteritei;

Access zona Nord —> Vest; Drum de legatura cartier Turnisor —>
cartier Tilisca;

Intersectia Bulevard Mihai Viteazu -> Calea Dumbravii -> Str.
Nicolae Olahus; Mihai Viteazu —> str. Nicolae Iorga, Intersectia
General Vasile Milea- Str. Nicolae Iorga —-> Str. Moldoveanu;
Legaturi cu centru Sibiului; Accesul centura Sibiului -> Str. Stefan
Cel Mare;

Calea Gusteritei -> str. Podului; Access centura Sibiului dinspre

calea Surii Mici, str. Salzburg.
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STRAZI DE LEGATURA 1IN CARTIERE -

CAPITOLELE ANTERIOARE

CONOUHWN=

A. BROSCARIE:
Strada Triajului

B. CENTRU:
Strada 9 Mai

Strada Piata Aurarilor

Strada Avram Iancu

Strada Nicolae Balcescu

Strada Banatului

Strada Gheorghe Baritiu

Strada Bastionului

Strada Zaharia Boiu

Strada Samuel Brukenthal

. Strada Cetatii

. Piata Cibin
. Strada Cibinului

. Strada Emil Cioran

. Strada George Cosbuc

. Strada Dealului

. Strada Faurului

. Strada Filarmonici

. Strada Gimnasticii

. Strada Piata Huet

. Strada Independentei

. Strada Izvorului

. Strada Justitiei

. Strada Gheorghe Lazar

. Strada G-Ral Gheorghe Magheru

. Strada Malului

. Strada Mitropoliei

. Strada Constantin Negruzzi

. Strada Constantin Noica

. Strada Ocnei

. Strada Alexandru Odobescu

. Strada Papiu Ilarian

. Strada Timotei Popovici

. Strada Ion Ratiu

. Strada Andrei Saguna

. Pasajul Scarilor

. Piata Schiller

. Strada Somesului

SIBIU

38.
39.
40.
41.
42.
43.
44,
45,
46.
47.
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NETRATATE

Strada Targu Fanului

Strada Targu Vinului

Strada Targului

Strada Tipografilor

Strada Tribunei

Strada Turnului

Bulevardul Victoriei

Strada Xenopol

Piata Mare
Piata Mica

C. DUMBRAVII
Strada Aron Pumnul

Calea Dumbravii

Strada Octavian Goga

Strada Dinicu Golescu

Strada Putnei

Strada Scoala de Inot

Strada Alexandru Vlahuta

Strada Bahluiului

Strada Gheorghe Dima

D. GARA
Piata 1 Decembrie

Bulevardul Corneliu Coposu

Strada Regele Ferdinand

Strada Nicolae Tecul

E. GUSTERITA
Strada Ceaikovski

Strada Podului

F. HIPODROMI
Strada Luptei

G. HIPODROM II
Strada Goraslau

H. HIPODROM 1V
Strada Ariesului
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I. LAZARET
Calea Gusterita
Strada Lazaret
Strada Otelarilor

J. LUPENI
Strada Abrud
Strada Garii
Strada Lupeni

Strada Moara de Scoarta

Strada viitorului

K. MARMELADA
Strada Drumul Ocnei

L. POPLACII
Strada Avrig
Calea Poplacai
Strada Sacel
Piata Sadu

Piata Talmaciu

M. STRAND I
Strada Vasile Carlova
Strada Maramuresului

N. STRAND I1I
Dimitrie Cantemir

0. TEREZIAN
Strada Autogarii

Piata Cluj
Strada Gladiolelor

Strada Mihail Kogalniceanu

Strada Raului
Strada Tiglari
Strada Tractorului

P. TIGLARI
Strada Lacul lui Binder
Strada Lutului
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Q. TILISCA
Strada Tilisca

R. TINERETULUI
Strada Deventer

S. TREI STEJARI
Strada Moldoveanu

Strada Negoi

T. TURNISOR
Strada Eduard Albert Bielz

Strada Cimitirului

Strada Livezii

Strada Frigoriferului

Piata Iancu de Hunedoara

Strada Rozmarinului

Strada Zavoi

XNV AW

Calea Turnisorului

U. VALEA AURIE
Strada Ludos

Strada Valea Aurie

V. VASILE AARON
Strada Vasile Aron

Strada Negoveanu

W. VILELE SIBIULUI
Strada Viile Sibiului

X. ZONA CAII SURI MICI
Strada Caramidariei

Y. ZONA INDUSTRIALA VEST
Strada Salzburg

Z. ZONA PADUREA

DUMBRAVA

AA. ZONA PALTINIS
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A.BRASOV - MEDIAS (TRASEU DE TRAFIC GREU) - DN1 -> Str.
Semaforului -> Str. Stefan cel Mare -> Str. Balea -> Str.
Constitutiei -> Str. Abatorului -> Str. Rustiorului -> Str.
Lunga -> Calea Surii Mici

»
:“ —ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR

et

nigse

Sub Arini

& HIPODROM y
est) Shopping City Sibiu
(Fig.1 - Google maps - trafic live — ora:15:00 - data:09.06.2021)

Pe traseul prezentat zonele marcate cu rosu sunt cele care prezinta
viteze mici sau chiar congestionari ale traficului la orele de varf, in
prezent.

Traseul nu mai este unul pentru “trafic greu”, acesta fiind eliminat din
municipiu, odata cu punerea in circulatie a autostrazii A1 si stabilirea
timpilor clari pentru aprovizionare in localitate.

Traseul prezentat este folosit in special pentru legatura cu localitatea
Sura Mare.

Alegerea acestui traseu se face doar in cazul in care exista un interes
in oras, sau pentru localitatile din sud, pentru o legatura directa cu
directiile Brasov sau Cluj fiind mult mai usoara folosirea autostrazii Al.
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Al. DN1 - (Intrarea din Selimbar in Sibiu
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(Fig.2 - Google maps — ora: 15:10 — data:09.06.2021) Prelucrare proiectant — marcarea

sectorului in discutie si prezentarea locatiei profirelor transversale

AMENAJARE EXISTENTA

Profil 1 — Directia de mers Selimbar - Sibiu

10.00m T‘ 10.00m
) i am———) @
15 0 T

carosabil ' carosabil
3 benzi de circulatie pe sens 3 benzi de circulatie pe sens

(T1 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta de 20 de m carosabil, s-au marcat 6 benzi de aproximativ

3.00 m.
Directia de mers Bucuresti — Sibiu:

- 1 banda - viraj stanga;

- 2 benzi - Inainte;

- 1 banda - inainte si viraj la dreapta;

- pe directia Sibiu - Bucuresti, 3 benzi de circulatie dintre care una
prioritara pentru virajul la dreapta spre DN1 din Str. Rahovei;

- Fara trotuare / piste de biciclete.

RECOMANDARI

» Modificarile ce se recomanda in zona presupun investitii mari, de genul:
- Pasaj subteran pe cel putin cate o banda pe sens pe traseul DN1 pentru

directia inainte.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
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- Achizitionarea de proprietati suplimentare pe zona dintre Str.
Semaforului si Str. Gen. Vasile Milea pentru facilitarea amenajarii unei
intersectii de tip giratie.

A2. INTERSECTIA DN1 (GENERAL VASILE MILEA) -> SEMAFORULUI -
>RAHOVEI
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(Fig.3 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip) Prelucrare proiectant — marcarea

sectorului in discutie si prezentarea locatiei profilelor transversale

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectie semaforizata pe strazile: Rahovei, Vasile Milea, si str.
Semaforului, cu viraj liber la dreapta de pe strada Rahovei spre Selimbar.

» Se caracterizeaza prin valori mari ale traficului la ora de varf dimineata -
7:00-9:00, si dupa amiaza intre 15:00-18:00 pe directia Str. Semaforului -
> Vasile Milea, cu ramificatie dreapta spre centru si dinspre centru pe Vasile
Milea spre iesire din oras.

» In momentul de fata aceasta intersectie este prevazuta cu semafor in sistem
de reglaj integral al acceselor in intersectie.

» Scopul semaforizarii este acela de a asigura siguranta si eficienta pentru
vehiculele ce folosesc intersectia.

* Amenajarea existenta raspunde bine necesitatilor actuale, existand blocaje
semnificative pe directia Sibiu — Selimbar doar in perioada sarbatorilor.

RECOMANDARI

» Amenajarea intersectiei pe mai multe nivele si reducerea conflictelor existente.
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A3. STRADA SEMAFORULUI:
(Fig.4 - Google maps - ora:15:30 -

data:09.06.2021) Prelucrare proiectant -

marcarea sectorului in discutie si prezentarea

locatiei profilelor transversale
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AMENAJARE EXISTENTA
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Profil 1 — Directia de mers General Vasile Milea — Str. Stefan Cel Mare

parcare

earosabil

11,00m ! min, 3.00m
3,00m —= 1.50m 4.00m 4,00m 1.50m
arcaj pisfa rparca) et
biciclete - F 3 bicicleta

........ —7
tratuar

F

2 benzi de circulatin pe sens

(T2 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta a carosabilului de 14 m, sunt marcate 2 benzi de 3.50 -
4.00m, o pista de biciclete pe partea carosabila de pana la 1.50m pe ambele
parti ale drumului si o parcare laterala pe partea stanga a strazii pe directia
de mers General Vasile Milea —> Str. Stefan Cel Mare.

= Pe toata lungimea strazii trotuarele sunt
plantarea pomilor.

prevazute cu alveole speciale pentru

Profil 2 — Directia de mers General Vasile Milea — Str. Stefan Cel Mare

2.50m ——= 9.00m

|
=—2.50m
N 2.50m

2.50m 1.50m | 3.00m
I

marcaj pista
biciclete

3.00m }1.50m

|
marcaj pista

JEE—

=

carosabil

a7e,

parcare

)

2 benzi de circulatie pe sens

(T3 - Prezentare proiectant)

* Pe latimea existenta a carosabilului de 14 m, s-au marcat 2 benzi de 3.00 m,

o pista de biciclete de maxim 1.50m pe
laterala pe ambele parti ale strazii.

—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR

ambele parti ale drumului si parcari
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Profil 3 — Directia de mers General Vasile Milea - Str. Stefan Cel Mare

1.00m ~— ' ‘

arcaj pista
biciclete

\—
i —
|
carosabil carosabil

2 benzi de circulatie pe sens 2 benzi de circulatie pe sens

(T4 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta a carosabilului de 14m, pe aceasta zona de strada s-au
marcat 4 benzi de circulatie de cate 3.00m fiecare si o pista de biciclete de
1.00m pe ambele parti ale partii carosabile.

RECOMANDARI

» Deoarece exista linii importante de transport in comun, se recomanda ca
benzile folosite la intrarea si iesirea in/din stati (alveole), carosabilul sa aiba
o latime de minim 3.50m, pentru a se realiza manevrele in conditii de
siguranta rutiera.

= Deoarece siguranta in circulatie a biciclistilor nu este asigurata, pista de
biciclete fiind incadrata intre statiile de autobuz si parcare sau carosabil este
nevoie de alte solutii de amenajare in zonele cu alveole. Se recomanda gasirea
acestor variante de comun acord cu beneficiarul si implementarea lor.

Profil tip propus pe acest sector

(T5 - Prezentare proiectant)

3.00/3.50mM — =~ 3.00/3.50mM — == 3.50m —=

marcaj pista

biciclete
;- ‘ Q

@'J A ;
Bus
@ carosabil ﬁ

2 benzi de circulatie pe sens
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A4. INTERSECTIE STR.STEFAN CEL MARE - SEMAFORULUI:

=

(Fig.5 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectie de tip giratie, aglomerata in orele de varf, dimineata intre 7:00
- 9:00 si dupa masa intre 15:00-18:00. Intersectia are fluctuatii in
fluiditatea traficului pe directia de mers str. Stefan cel Mare -> str.
Semaforului datorita numarului mare de autovehicule care traverseaza
zona si se indreapta spre zona mall -> Selimbar, dupa cum se poate vedea
si in imaginea de mai jos, in acest interval de timp viteza de rulare pe

strada Semaforului este simtitor redusa.
(Fig.6 - Print screen realizat la ora 10:13) (Fig.7 - Print screen realizat la ora 15:40)

Trafic live = Trahic repict I I Trafic et
Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in discutie
RECOMANDARI

» Se recomanda adaptarea intersectiei pentru doua benzi de circulatie,
pastrand intersectia de tip giratie, cu cresterea diametrului insulei
centrale, acest tip de intersectie fiind mai sigura atat pentru soferi si pentru
pietoni.
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A5. STRADA STEFAN CEL MARE:
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(Fig.8 — Google maps - ora:09:10 - data:10.06.2021) Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in discutie
si prezentarea locatiei profilelor transversale

AMENAJARE EXISTENTA

Profil 1 — Directia de mers Str. Revolutiei — Str. Moldoveanu
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(T6 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta a carosabilului de aproximativ 9.00m, s-a marcat o banda
de 3.00m, pista de biciclete de pana la 1.50m pe partea stanga si parcari
laterala pe ambele parti ale strazii.

» Profilul 1 cu directia de mers: strada Revolutiei catre intersectia cu strada
Negoiu, functioneaza in momentul de fata ca strada cu sens unic. Strada
descarca traficul din zona Academiei Fortelor Terestre spre cartierele Vasile
Aaron si cartierul Hipodrom II.

» Pe acest segment de strada trotuarele sunt prevazute cu alveole speciale
pentru plantatii.
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Profil 2 — Directia de mers Str. Moldoveanu - Str. Vasile Aaron

' 2.50m 10.85m
2.30m l1.00m | 2.70m ' 2.70m {1.00m
D marcaj pista marcaj pista
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marcaj parcare

carosabil

= 1

2 benzi de circulatie pe sens

(T7 - Prezentare proiectant)

= Tronsonul de strada ce face obiectul profilului nr.2 in momentul de fata
dispune de un carosabil de aproximativ 11.00 m, pe care s-au marcat 2
benzi de minim 2,70m, o pista de biciclete de 1.00m pe ambele parti ale
strazii si parcari laterala cu latime de minim 2.30m pe ambele parti ale
drumului.

» Pe aproape toata lungimea strazii sunt alveole pentru plantatii.

» Acest sector de strada are blocaje, datorate stationarii in carosabil a
autovehiculelor care adus si duc copii la Scoala Gimanziala IV.

Profil 3 — Directia de mers Str. Vasile Aaron - Broscarie

1, it B R i §:00m 41 oim 5 50m

s = 8

cargatl tarosatd
el e cituale e sens

arcare
2 beTa e clreLaie 02 58T s

(T8 - Prezentare proiectant)

* Pe latimea existenta de aproximativ 25.00 m carosabil, s-au marcat 4
benzi de minim 3.00 m, o pista de biciclete de 1.00m pe ambele parti ale
carosabilului si parcari la 90° pe ambele parti ale strazii.

RECOMANDARI

Se recomanda reconfigurarea amprizei strazii prin desfiintarea parcarilor
laterale, largirea pistelor de biciclete si amplasarea lor pe o singura parte. O
prezentare a propunerii de la stédnga la dreapta:

» Se pastreaza trotuarul existent;

» Se desfiinteaza parcarea laterala si se inlocuieste cu o pista de biciclete cu
doua sensuri de 2.5m latime;

» Spatiu verde despartitor de 0,80m intre pista si carosabil;

» Se pastreaza partea carosabila de 3.00m, parcarea laterala de 2.30 si
trotuarul de 2.50m de pe cealalta parte.
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A6. INTERSECTIE STR. STEFAN CEL MARE - MOLDOVEANU - BALEA:
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(Fig.9 - harti interactive h‘tntps://www.sibiu.ro/hiD) Prelucrare prbiéctant — marcarea sectorului in discutie

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectia de tip giratoriu functioneaza relativ bine, aceasta intampinand
dificultati doar la orele de varf dimineata si dupa masa, cand exista un
trafic suplimentar inspre Scoala Gimnaziala IV.

= Pe str. Stefan Cel Mare se preia traficul din UAT Selimbar, Rosia si satele

apartinatoare din aceasta zona (ex: Bungard, Daia).

P i (Fig.10 - Print screen realizat la ora 10:17)

Trafic live - ST T Rl

o
=1

Pl 4 oF
RECOMANDARI
* O interventie minima o reprezinta marcarea cu grilaj galben “oprirea
interzisa” pe zonele necesare sa ramana libere pentru decongestionarea
intersectiei. Sensul de mers str. Stefan Cel Mare -> Spartacus blocheaza
sensul de mers str. Balea -> str. Moldoveanu si invers.

= Circulatia ar fi mult imbunatatita daca la scoald s-ar adapta solutia de
preluare a elevului de catre unu-doi angajati al institutiei cu stationarea
redusa la maxim 45 de secunde a autovehiculelor.

= Se poate adapta o solutie de realizare unei intervertii denivelate pentru
directia de mers Stefan cel Mare - strada Spartacus.
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A7. STRADA BALEA:
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(Fig.11 - Google maps ora: 09:12 — data:10.06.2021) Prelucrére proiectant — marcarea sectorului in
discutie si prezentarea locatiei profilelor transversale

AMENAJARE EXISTENTA

Profil 1 — Directia de mers Str. Stefan Cel Mare - Str. Constitutiei

6.00m i 6.00m

n

carosabil carosabil
2 benzi de circulatie pe sens 2 benzi de circulatie pe sens |

(T9 - Prezentare proiectant)
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Profil 2 — Directia de mers Str. Stefan Cel Mare - Str. Constitutiei

| | |
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@ 5y

(T10 - Prezentare proiectant)

= Tronsonul de strada ce face obiectul profilului nr.1 si 2 in momentul de fata
dispune de un carosabil de aproximativ 14.00m, pe care s-au marcat 4 benzi
de aproximativ 3.00m si o pista de biciclete de minim 1.00m pe ambele
parti ale strazii.

» Diferenta dintre pofilele 1 si 2 este doar dimensionarea trotuarului, acesta
marindu-se pe partea dreapta a strazii pe directia de mers Stefan Cel Mare
- str. Constitutiei.

RECOMANDARI

= Nu se propun modificari, zona functioneaza relativ bine.
» Modificarile se pot discuta doar in contextul reorganizarii circulatiei pe toata
localitatea.

AS8. INTERSECTIE STR. CONSTITUTIEI - BD-UL CORNELIU COPOSU:
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(Fig.12 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip) Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in discutie
si prezentarea locatiei profilelor transversale
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AMENAJARE EXISTENTA

Intersectie de tip giratie.

Prezinta blocaje la orele de varf dimineata si rar, sau pe perioade scurte la
orele de dupa masa; seara, datorita construirii noului mall din zona, traficul
poate sa fie ingreunat, datorita blocajelor aparute in zona viaductului.

RECOMANDARI

Intersectia nu a fost initial amenajata ca si giratoriu si are nevoie de o
reconfigurare, cu marcarea clara a benzilor de circulatie adaptate necesitati
actuale.

Faptul ca intersectia in giratie are mai mult de 3 benzi de circulatei induce
in eroare conducatorii auto si este necesara amenajarea ei cu 2 benzi
centrale de circulatie.

Este indicata amenajarea a 3 benzi de circulatei la fiecare iesire din

intersectie, pentru a permite facilitarea virajului la dreapta, pentru
decongestionarea rapida a intersectiei.

Exemplu foto:
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(Fig.14 - Google maps, ora:09:14 - data: 10.06.2021)

Prelucrare proiectant - marcarea sectorului in discutie.
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(Fig.15 - Google maps ora 9:17 - data 10. 06 2021) Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in discutie si
prezentarea locatiei profilelor transversale
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AMENAJARE EXISTENTA

Profil 1 — Directia de mers Str. Balea — Str. Abatorului
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(T 11 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existent de aproximativ 19.00m carosabil, s-au marcat 4 benzi
de minim 3.00m, pista de biciclete de pana la 1.00m pe ambele parti ale
strazii si parcari laterale de minim 2.50m.

= Din punct de vedere al trotuarelor acestea sunt generoase, amplasate pe
ambele partii ale strazii iar pe alocuri contin alveole cu plantatii.

Profil 2 — Directia de mers Str. Balea — Str. Abatorului

6,00m | | 4,00m

6.00m
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(T12- Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta de aproximativ 16.00m carosabil, s-au marcat 4 benzi
de minim 3.00m, un spatiu verde de aproximativ 1.00m ce separa sensurile
de mers si pista de biciclete de pana la 1.00m pe ambele parti ale strazii.

= Trotuarele sunt generoase iar si contin alveole cu plantatii.

RECOMANDARI

» Se recomanda reducerea trotuarelor cu spatiul necesar pentru a reorganiza
pista de biciclete pe o singura parte a strazii pentru ambele sensuri de
circulatie si amenajarea unei zone de protectie pentru aceasta, spatiu verde
sau un alt sistem de protectie.
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A10. INTERSECTIE STR. CONSTITUTIEI - REGELE FERDINAND -

ABATORULUI - NICOLAE TECULU:
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AMENAJARE EXISTENTA
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» Intersectie de tip giratoriu, functionala.

(Fig.17 - Print screen realizat la ora 10:41)

RECOMANDARI

Intersectie functioneaza bine,
intampinand mici impedimente in orele
de varf, dimineata in orele 7:00-9:00 si
dupa masa in orele 15:00-18:00, dar fara
blocaje de lunga durata.

Trafic live - fic rapic . i fent

=
o

» Se recomanda reorganizarea culoarului dintre Piata Mare si zona garii prin
reconfigurarea amprizei existente, lucru care s-a demarat deja de catre

municipalitate.

—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR
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All. STRADA ABATORULUI:
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(Fig.18 — Google maps ora: 11:00 - data:10.06.2021) Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in discutie
si prezentarea locatiei profilelor transversale
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Profil 1 — Directia de mers Str. Constitutiei — Str. Targu Fanului

3.50m 3.50m

T
1.00m
arcaj pisfa
biciclete @
| ﬁ |
I I
I I
| |
| |
I

| I
! ! carosabil
2 benzi de circulatie pe sens

(T 13 - Prezentare proiectant)

» Strada cu sens unic pe toata lungimea, dinspre str. Regele Ferdinand inspre
intersectia cu str. Targu Fanului.

= In momentul de fata strada functioneaza eficient, intdlnindu-se mici
impedimente in orele de varf.

» Pe latimea existenta de aproximativ 11.00m carosabil, sunt marcate 2 benzi
de minim 3.00m, o pista de biciclete de pana la 1.00m pe partea stanga a
strazii si o statie de autobuz cu alveola.

= Trotuarele au o latime care variaza in functie de tronsonul stradal, fiind mai
mari de 1.00m.

Profil 2 — Directia de mers Str. Constitutiei — Str. Targu Fanului

2.50m
narcaj pista »é);)k\ 53
biciclete /ﬂ
i i
P 11— I carosabil _['--,‘fl"'i trotuar

2 benzi de circulatie pe sens

(T14 - Prezentare proiectant)
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*» Pe |3timea existenta a carosabilului de aproximativ 7.00m, s-au marcat 2
benzi de minim 3.00m si o pista de biciclete de pana la 1.00m pe partea
stanga a strazii.

Profil 3 - Directia de mers Str. Constitutiei — Str. Targu Fanului

l— 2.00m —w=y 4.50m ———————att—— 7.00m —=|

trotuar

carosabil
SEens unic

(T15 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta strada se bifurca si devine ingusta avand un carosabil
de aproximativ 4.50 m si o pista de biciclete trasata de minim 1.00 m pe
partea stanga.

Profil 4 - Directia de mers Str. Constitutiei — Str. Targu Fanului — Str.Ocnei

Proprietate

Proprietate
privata e

privata

8 M
£ trotuar

carosabil
o banda de circulatie

(T16 - Prezentare proiectant)

= Profilul 4 face parte din sectorul bifurcat al strazii de la intersectia acesteia
cu str. Targu Faurului, unde carosabilul are o latime de min. 4.00m si
trotuar doar pe partea stanga, ampriza fiind redusa in aceasta zona.

RECOMANDARI

= Nu se prevad modificari ale acestor sectoare dar se recomanda crearea unei
legaturi cu strada Viitorului, conform propunerii din PUG 2011.
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Al2. INTERSECTIE STR. RUSCIORULUI
VIITORULUI - TARGUL FANULUI
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(Fig.19 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

AMENAJARE EXISTENTA

Intersectie de tip giratoriu, deficitara din punct de vedere al traficului actual
datorita blocajelor intdmpinate frecvent in aceasta zona.

Lipsa spatiului pentru a se crea o intersectie de tip giratoriu cu insula
centrala mai mare, care sa distanteze accesele de pe strada Ruscior de cel
de pe strada Cibinului, duce la blocaje pe cea din urma.

Traficul dinspre str. Cibinului prezinta blocaje la orele de varf, dimineata
intre 7:00 -9:00 si dupa masa intre orele 15:00-18:00, folosirii acestei
strazi ca si centura de legatura intre strada Alba Iulia si zonale Resita/

Viitorului/ Cartierul Terezian.

RECOMANDARI

Pentru rezolvarea problemelor din aceasta intersectie se propune executare
unui pod intre Podul de Piatra — cu valoare istorica si str. Rusciorului, care
ar facilita amenajarea intersectiei din zona fara semafoare, folosindu-se cele
doua poduri pentru amenajarea unui intersectiei de tip giratie, cu benzi de
dirijare in toate directiile, piste de biciclete si trotuare generoase si chiar
spatii verzi si parcari. Prin aceasta amenajare se poate face legaturi intre
pistele de biciclete propuse pe malul Raului Cibin si cele deja existente sau

propuse pe strazile colectoare.
STUDIU DE FUNDAMENTARE 163 SIBIUL
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= O propunere in acest sens este prezentata schitata mai jos (cu folosirea
podului de piatra, sau pe acelasi sistem cu un pod suplimentar si
pastrarea podului de piatra pentru uz preponderent_p|etonal

R Y e

(Fig.20 - Propunere proiectant)

» Astfel de solutii, de folosire a unei zone cu 4 intersectii apropiate care au
conflicte multiple si prin reamenajarea pe acest sistem, cu realizare de
sensuri unice sa se reduca semnificativ conflictele, se poate aplica si in alte
zone ale localitatii. Acest model faciliteaza intrarea - iesirea in/din zona,
nemaifiind nevoie de semafoare, participantii la trafic avand banda dedicata
pe directie si este necesar sa se asigure doar pe o singura directie (stanga)
- similar intersectiilor de tip giratoriu.

(Fig.21 - Google maps ora: 11:20 data 10.06.2021) Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in
discutie si prezentarea Iocat|e| proﬁlelor transversale
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Al3. STRADA RUSCIORULUI:
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(Fig.21- Google M:‘:lps.oar: 11:20 - data:lo':6'6:'§021) Prelucrare proiectant — marcarea sectoruldi in discutie si
prezentarea locatiei profilelor transversale
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parcare carosabil parcare
2 benzi de circulatie pe sens

marcaj pista
biciclete

P trotuar frotuar ]

Profil 1 — Directia de mers Str. Targul Fanului — Str. Lunga

(T17 - Prezentare proiectant)

» Pe latimea existenta de aproximativ 14.00m in zona carosabilului, s-au
marcat 2 benzi de minim 3.00 m, cate o pista de biciclete de pana la 1.00m
pe ambele parti ale strazii si doua parcari laterale de minim 2.30m.

* Din punct de vedere al trotuarelor acestea variaza.

» Strada dispune de alveole speciale pentru plantatii.
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Profil 2 — Directia de mers Str. Targul Fanului — Str. Lunga

6.00m 6.00m g.otm 1.50m =

pist

carosabil carosabil
2 benzi de circulatie pe sens 2 benzi de circulatie pe sens

(T18 - Prezentare proiectant)

= Pe latimea existenta a carosabilului, de aproximativ 15.00m, s-au marcat 4
benzi de minim 3.00m, o pista de biciclete de pana la 1.00m pe ambele
parti ale strazii si o insula centrala de minim 1.00m cu rol de separare a
sensurilor de mers.

= Din punct de vedere al trotuarelor acestea sunt de minim 1.00m.

» Strada dispune de alveole speciale pentru zonele verzi.

RECOMANDARI

» Strada functioneaza eficient, cu mici impedimente intalnite dupa masa intre
orele 15:00-18:00 pe directia de mers str. Targu Fanului — str. Lunga.

Al4. INTERSECTIE STR. LUNGA - STR. RUSCIORULUI:
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AMENAJARE EXISTENTA

= Din punct de vedere al functionalitatii, giratia functioneaza bine,
intdmpinand impedimente doar intre orele de dupa masa 15:00-18:00
datorita aglomerarii iesirii din oras pe directia Sibiu -> Sura Mare.

(Fig.23 - Print screen ora 11:46) (Fig.24 Print screen ora 15:15)

Trafic live - Trafic rapict W . T2 fic fent

sesmetes m Reconfigurarea giratiei luand in
considerare posibilitatea de a face
sens unic pe str. Rusciori de la giratie
la str. Raului, respectiv str. Gladiolelor
sens unic de la Cibin la str. Lunga.

= Aceasta solutie implica si alte
modificari de circulatie in zona si va fi
studiata ca atare.

str, Gladiolalor sens unic de
T g In str.Rawlui la str, Lunga

Cailor

('F_i“g";25'— Google maps, ora: 11:24 - data:10.06.2021)
Prelucrare proiectant — marcarea sectorului in discutie si prezentarea locatiei profilelor transversale
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= Imaginea

atasata reprezinta intersectia in afara orelor de varf:

& -

(Fig.26 — Google maps — ora: 11:26 — data:10.06.2021)
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Profil 1 — Directia de mers Str. Raului — Calea Surii Mari

2.50m '1.00m ! 3.50m 3.50m '1.00m!
Proprietate .
privatd marcaj pista marcaj pista
biciclete biciclete
1 I I I I
1 I I I I
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B | : \ 1 Y S
i | i 1 trotuar Z
parcare carosabil ﬁ parcare
2 benzi de circulatie pe sens

(T19 - Prezentare proiectant)
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» Pe latimea carosabilului existent, de aproximativ 14.00m, s-au marcat 2
benzi de minim 3.00m, pista de biciclete de pana la 1.00m pe ambele parti
ale strazii si parcari laterale de aproximativ 2.50m pe ambele parti ale
carosabilului.

Profil 2 — Directia de mers Str. Raului — Calea Surii Mari

(T20 - Prezentare proiectant)

3.00m : 3.00m 3.00m {1,00m

marcaj pista
biciclete|

{5\

carosabil carosabil
2 benzi de circulatie pe sens 2 benzi de circulatie pe sens

iy

» Pe latimea carosabilului existent de aproximativ 16.00m, s-au marcat 4
benzi de minim 3.00 m, pista de biciclete de pana la 1.00m pe ambele parti
ale strazii si o parcare laterala pe partea dreapta a carosabilului de
aproximativ 2.50m.

Profil 3 — Directia de mers Str. Raului — Calea Surii Mari

3.00m 3.00m

carosabil

fl— doua benzi de circulatie 4/
/ L]

(T21 - Prezentare proiectant)

» Profilul nr.3 este reprezentat de trecerea peste viaductul de pe directia de
mers Sibiu -> Sura Mare unde carosabilul este de aproximativ 6.00m fara
piste de biciclete si un trotuar de minim 1.00m pe ambele parti ale strazii.

RECOMANDARI

» Se recomanda reabilitarea generala a strazii deoarece starea tehnica a
acesteia nu corespunde exigentelor pentru desfasurarea in conditii de
siguranta si confort a traficului rutier si nici celor de mediu (genereaza praf,
favorizeaza producerea zgomotului si a poluarii cu noxe emanate de
autovehicule datorita accelerarilor si franarilor repetate si frecvente).

» Se recomanda schimbarea profilului strazii intre intersectia cu drumul Ocnei
si intersectia de tip giratoriu de la breteaua de acces spre autostrada astfel:
- Pista de biciclete pe 2.50m;

- Banda de circulatie directia Sura Mare -> Sibiu de 3.50m;
- Banda de circulatie Sibiu->Sura Mare de 3.00m;

- Banda de circulatie Sibiu-> Sura Mare de 3.50m;

- Trotuar variabil.
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Prin dublarea benzii pe directia Sibiu->Sura Mare se dubleaza zona de
stationare anterioara giratiei de la intersectia cu breteaua spre autostrada

si se poate folosi sensul giratoriu pe cele 2 benzi pentru care a fost

dimensionat.
Totodata aceasta amenajare permite ca in apropiere de sensul giratoriu

benzile sa fie cu directie dedicata de inainte si la stanga, respectiv dreapta,
fapt care fluidizeaza circulatia, conducatorii auto care intentioneaza sa
foloseasca autostrada putand iesi din zona congestionata mai rapid, acest

fapt ajutand la relaxarea traficului.

A16. ACCES CENTURA SIBIULUI - CALEA SURII MARI:
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(Fig.28 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

RECOMANDARI
Nu sunt recomandari pentru acceasta zona, nu este in administrarea
Municipiului Sibiu, dar este un nod important de legatura.
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Al7. STRADA CALEA SURII MARI:
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(Fig.'2'§ - Google maps - ora:11:36 - data:10.06.2021) Prelucrare prdiectant - marcarea sectorului
in discutie si prezentarea locatiei profilelor transversale
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Profil 1 — Directia de mers Str. Lunga — Sura Mare - Autostrada

i S—
parcare carosabil
2 benzi de circulatie pe sens

(T21 - Prezentare proiectant)

= In profilul tip 1 avem o latimea existenta a carosabilului de aproximativ
17.00m, pe care s-au marcat 2 benzi de minim 3.00 m, o pista de biciclete
trasata de pana la 1.00m pe ambele parti ale strazii si doua parcari la 90°
pe ambele parti ale carosabilului de aproximativ 5.00m.

» Circulatia pietonala se desfasoara pe partea dreapta a strazii avand pe
partea stdnga zona verde, neamenajata.
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Profil 2 — Directia de mers Str. Lunga - Sura Mare - Autostrada

carosabil
doua benzi de circulalie

(T22 - Prezentare proiectant)

» Strada se ingusteaza in zona intersectiei cu bretelele de acces la autostrada,
avand latimea carosabilului de minim 6.00m. Sunt marcate 2 benzi de
minim 3.00m pana la intrarea in intersectie de tip giratoriul ce face legatura
cu bretelele spre autostrada.

RECOMANDARI

= Se recomanda reabilitarea drumului, cu 4 benzi de circulatie, piste de
biciclete generoase, zone verzi si trotuare adecvate unui bulevard, adica
aducerea transversalului tip la un prospect stradal modern, care sa
raspunda tendintelor de dezvoltare din zona si investitiilor aflate in derulare.

= In zona intersectiei cu bretelele spre autostrada se recomanda largirea
strazii pe o lungime de minim 100m, pentru a facilita eliberarea mai rapida
a intersectiei prin folosirea la maxim a celor doua benzi ale intersectiei.
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B. DIRECTIA BRASOV - SEBES

Bd-ul General Vasile Milea->Piata Unirii->Str. Andrei Saguna->Soseaua Alba Iulia

(Fig.30 — Google Mpas - ora:11:40 - data:10.06.2021)
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AMENAJARE EXISTENTA

SIBIU

Bd-ul Vasile Milea traverseaza Municipiul de la intrare in localitate din
Comuna Selimbar, spre Zona Industriala Vest si invers.

Piata Unirii de la accesul spre zona istorica (str. Tribunei sau zona
de parcare din fata hotelului): S-a imbunatatit, prin amenajarea de doua
benzi de circulatie, una spre zona istorica si cealalta de acces la parcarea
aflata pe terenul fostei Cazarma 90.

Strada Saguna dinspre Piata Unirii spre strada Alba Iulia - sens unic
din Piata Unirii, continuare a b-dului General Vasile Milea spre centrul istoric
al municipiului Sibiu. Este o strada cu sens unic, 3 benzi de circulatie, cu
statie de autobuz pentru mai multe bus-uri, iar in continuare pe aceeasi
parte, parcare laterala in zona Procuraturii.

Acest sector, nu prezinta probleme, spatiul permitand atat accesul facil pe
strada cat si lungime suficienta pentru alegerea benzilor in functie de
directia dorita a fi urmata.

Semafoarele aflate in zona trecerilor de pietoni pentru scoli si respectiv
Prefectura, sunt singurele zone care opresc si incetinesc fluxul vehiculelor
in zona.

Sos. Alba Iulia dinspre str. Saguna - Este o artera cu trafic ridicat pe
ambele directii de mers deoarece face legatura centrului cu zonele
industriale unde lucreaza o mare parte din cetatenii Municipiului si a
localitatilor limitrofe.
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RECOMANDARI

= Din punct de vedere al fluxului de circulatie miscarea este ordonata, fluenta
si nu exista impedimente majore in trafic, acestea fiind intalnite doar in
orele de varf in anumite intersectii.

Bl. STRADA GENERAL VASILE MILEA

W/ Spartan
m @ MG Bank Clinica iMed
@ polisana pharma : !
Profi @ 94

AMENAJARE EXISTENTA

= Strada are 4 benzi de circulatie pe majoritatea lungimii, cate 2 pe fiecare
sens, trotuare generoase si alveole cu zone verzi, chiar spatii verzi
generoase, in zonele in care ampriza strazii a permis acest lucru.

RECOMANDARI

= Din punct de vedere al amenajarii, strada functioneaza eficient intampinand
mici impedimente la orele de varf in intersectiile semaforizate, de la iesirea
spre Brasov si blocaje in orele de dupa masa din zilele anterioare
sarbatorilor religioase mari.
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B2. INTERSECTIE CALEA DUMBARVII — GENERAL VASILE MILEA - PIATA
UNIRII:
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(F|g 32 - hart| mteractlve https //www.sibiu.ro/hip - ora: 11: 50 data 10 06. 2021)

AMENAJARE EXISTENTA

(Fig. 33 -Print screen facut la ora 11:54)
Trafic live « Trafic rapic W T3l lent

» Intersectia prezinta timpi de asteptare
mai lungi pe directia str. Constantin Noica -
-> str. Calea Dumbravii, datorita iesirii mai
dificile de pe str. Constantin Noica (distanta
redusa dintre accesul pe de strada G-ral
Vasile Milea si strada Constantin Noica.

RECOMANDARI

= Se recomanda amenajarea unei benzi
separate pentru virajul la dreapta dinspre
% str. Constantin Noica, cu posibilitatea de
' Mx - intoarcere in giratia de la Bulevardul
Cornellu Coposu, prin reconfigurarea zonei Pietei Unirii pe aceasta directie;
» Este cea mai facila si la indemana varianta de solutionare a blocajului si de
fluidizare a circulatiei prin refacerea marcajelor orizontale si completarea

semnelor de circulatie.
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B3. PIATA UNIRII

AMENAJARE EXISTENTA

= Este o strada cu 4 benzi de Y =
circulatie, cate 2 pe fiecare _
sens, trotuare generoase
marginite de zone verzi '
generoase, in zonele in care
ampriza strazii a permis acest

lucru. I

RECOMANDARI

- Nu se prevad modificari -

deoarece zona functioneaza bine.
(Fig.33 - Google Maps - ora:11:55 - data:10.06.2021)

- Zona se va adapta la modificarile majore de schimbare a sistemului de

circulatie in zona - daca este cazul.

B4. INTERSECTIE PIATA UNIRII — BD-UL CORNELIU COPOSU - STR. EMIL

CIORAN - STR. ANDREI SAGUNA

s

2 &Q? ‘5'%
&
24 e’\‘.f %‘
g
2 4*
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M’: ‘pgu‘)‘" :

X

(Fig.34 - harti interactive http-rs::v//www.sibiu.ro/hiD -ora:11:56 ‘—"data:10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

= Intersectie de tip giratoriu, aflata in zona centrala a localitatii, in imediata
apropiere a vechiului sediu al Primariei Sibiu, si a hotelului Continental si

Ramada.

= Este o intersectie intens circulata , centrala, ce face legatura intre cele doua
directii principale de traversare a localitatii, preia si descarca traficul din zona
centrala a municipiului, spre cele 4 directii prezentate.

» Intersectia functioneaza bine cu mici impedimente in orele de varf.
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Trafic live - Trafic rapic W . Trafic fent

e

A\

(Fig.36 - Print screen ora 15:11)

RECOMANDARI

= Nu se propun interventii asupra intersectiei la nivel, aceasta functionand bine
in forma de circulatie existenta. Circulatia in zona s-ar putea imbunatatii daca
traficul pietonal in zona s-ar reduce prin folosirea diferintelor de nivel naturale
existente intre aceasta intersectie si Bulevardul Nicolae Balcescu, iar o parte
din pietoni ar fi incurajati sa foloseasca pasarele care sa deserveasca si ca
zone panoramica, bulevardul Vasile Milea oferind deschidere spre privelistea
spre Muntii Fagaras.

B5. STRADA ANDRETI SAGUNA

AMENAJARE EXISTENTA

. Este o strada de categoria

a - III-a cu sens unic in directia ,
de mers Piata Unirii -> Soseaua
Alba Iulia.

QU

In profilul tip latimea
existenta este de aproximativ
10.00m in zona carosabilului, cu
marcarea a 3 benzi de minim
3.00m si o pista de biciclete
trasata de pana la 1.00m pe f , e © oA
partea dreapta a strazii. (Fig.37 - Google Maps - ora:11:59 - data:10.06.2021)

/O ATNY

» Circulatia pietonala se desfasoara pe ambele parti ale strazii, acestea
functionand eficient.
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RECOMANDARI

= Nu se prevad modificari deoarece zona functioneaza relativ bine.

» Este nevoie de mici interventii — amenajarea de rampe pentru persoanele cu
handicap la trecerile de pietoni, prelungirea alveolelor pentru trecerile de
pietoni si pe latimea parcarilor existente si suplimentarea locurilor de parcare
prin aceasta interventie.

B6. INTERSECTIA CU STR. BANATULUI

AMENAJARE EXISTENTA v @ )

= Intersectia se afla in zona 8
centrala a municipiului  in .
imediata apropiere a liceului e
Octavian Goga. In momentul de &
fata intersectia functioneazda
eficient, impedimentele fiind la ‘
ora 8:00 si 12:00 datorata
stationarii vehiculelor aflate in 7 N
trecere pentru preluarea si luarea ibooms ot s @
copiilor de la scoala. :

Sala de Sport

(Fig.38 - Google Maps — ora:12:00 - data:10.06.2‘021)
RECOMANDARI

= Nu se prevad modificari deoarece zona functioneaza eficient.

= Amenajarea sistemului de predare-preluare elevi, in zona intersectiei prezinta
deficiente de functionare rapida, elevul fiind lasat sau preluat dintr-o zona
foarte aglomerata si fiind nevoit sa treaca singur strada, fapt care impiedica
desfasurarea rapida a acestei actiuni, si ca urmare sistemul isi pierde eficienta,
deoarece autoturismele nu stationeaza si opresc pentru a preda / prelua
elevul.

» Aceasta actiune se poate face mai eficient, prin renuntarea la o banda pentru
viraj stanga si pregatirea acestei zone pe marginea strazii, in siguranta, de-a
lungul strazii Saguna, intre cele doua semafoare.
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B7. INTERSECTIE SOSEAUA ALBA 1IULIA - STR.MORILOR- STR.
TURISMULUI

= i ._3.“ o | :"u (Fig.39 - harti interactive

S https://www.sibiu.ro/hip - ora:12:02 -
‘ °  data:10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

-
—Aleea i1 070rO

— 534"

Y
3
“Strada MORILOR™

Y, 5
=l R, ‘ \
Ny i

7 i & » Intersectie de tip giratoriu
T . & Io |/ I o existenta, care functioneaza
B VSN e . bine, intdmpinand impedimente
o i S IS~ N la orele de varf: dimineata
LU S i\t 7:00-9:00 si dupa amiaza
y 7 15:00-18:00, datorita fluxului
NSasi/ ¥ Y S e mare de trafic pe strada Alba
N A E - lulia, si distantelor mici intre
Ny L S L bratele intersectiei.

) J & S I » Autoturismele de pe strada
Morllor |ntamp|na un blocaJ auto la intrarea in intersectie deoarece nu exista timp
de incetinire pentru traficul ce coboara de pe str. Alba Iulia, acesta fiind foarte intens
si aflandu-se pe fluxul principal de circulatie din oras.

RECOMANDARI

&

» Pentru a decongestiona traficul din aceasta intersectie se recomanda
desfiintarea trecerii de pietoni existenta pe strada Alba Iulia (legatura cu str.
Turismului) si mutarea ei mai sus, in asa fel incat pietonii sa traverseze strada
Alba Iulia spre strada Morilor si amplasarea unei noi treceri de pieton in zona
strazii Onisifor Ghibu. Aceasta propunere ar oferi timp autovehiculelor de pe
str. Morilor si Turismului sa intre in intersectie.

B8. SOSEAUA ALBA IULIA

TURNISOR

(Fig.40 - Google Maps - ora:12:05 - data:10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

» Este o strada de categoria a-III-a, avand o importanta majora la nivelul
municipiului Sibiu, fiind amplasata pe drumul national DN1.

De la strada Saguna pana la intersectia cu strada Morilor:
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In profilul tip al strazii avem o latimea existenta de aproximativ 10.00 m
carosabil, pe care s-au marcat 3 benzi de minim 3.00 m, o pista de biciclete
trasata de pana la 1.00m pe ambele parti ale strazii.

De la intersectia cu strada Morilor pana la intersectia cu strada Biltz, strada

are 4 benzi de circulatie sau mai multe in zonele de intersectii, unde s-a
imbunatatit circulatia prin largirea intersectiilor.

Circulatia pietonala se desfasoara pe ambele parti ale strazii, trotuarele fiind
de minim 1.50m, circulatia pietonala desfasurédndu-se eficient.

RECOMANDARI

Pe acest sector recomandarile se refera doar la redistribuirea benzilor de
circulatie pentru a se creea o banda dedicata transportului in comun pe
directia Saguna -> Cluj si eventual amenajarea unei zone pentru transportul
alternativ pe cealalta parte in locul unei benzi de circulatie.

B9. INTERSECTIE SOSEAUA ALBA IULIA - STRADA MARAMURESULULI -

MALULUI- AUTOGARII

(Fig.41 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip ora:12:10 - data:10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

Intersectia se caracterizeaza prin
valori mari ale traficului la orele de
varf, dimineata intre 8:45 - 9:45,
si dupa amiaza intre 15:00-18:00,
pe directia de mers str. Autogarii
— so0s. Alba Iulia spre centru cu
ramificare  dreapta pe  str.
Maramuresului si dinspre Centru
pe sos. Alba Iulia, spre iesirea din
oras.

RECOMANDARI
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In zona este prevazuta investitia de largire a podului existent sau construirea
unuia paralel, solutie care va permite imbunatatirea fluiditatii circulatiei prin
reconfigurarea celor doua giratii si amenajarea lor ca o intersectie unitara.
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B10. INTERSECTIA SOS. ALBA IULIA - CALEA TURNISORULUI - STR.
EDUARD ALBERT BIELZ

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectie compusa din:
str. Alba Iulia -> Calea
Turnisorului->str. Eduard
Albert Bielz. Se
caracterizeaza prin valori |
mari ale traficului in orele : - e il
de varf: o ——
-Dimineata din spre Soseaua ~ **"" T il ol g™

Alba Iulia spre iesire din oras; e L
-Dupd masa pe directia |
Soseaua Alba Iulia -> centru.

= s
o™
0¥

ot aua ALBA IULIA

(Fig.42 - harti interactive a0 ‘
https://www.sibiu.ro/hip — ora:12:20 — data:10.06.2021)

RECOMANDARI

= In general, giratia functioneaza bine, impedimente fiind doar la orele de varf.
Nu se recomanda modificari majore, singura recomandare fiind marcarea cu
grilaj galben tip “stationarea interzisa” pe zonele care blocheaza celelalte
sensuri de circulatie libere, din giratie.

B11.INTERSECTIE SOS. ALBA IULIA - STR. TURDA - ACCES METRO

AMENAJARE EXISTENTA Ny W) a
o SN ST - <4 2277 ol
= Are 2 benzi de circulatie pe /& NS N T
directia Alba Iuliasprecentru .~ . %%,,% TS
si doua benzi pentru directia . e L et et
de mers Alba Iulia -> e =227 QY ——
Aeroport. e B = Y,
= Traficul important se " &V & =
desfisoard pe directile

inainte si la dreapta, aceasta
ruta fiind folosita cel mai
frecvent pentru intrarea si
iesirea din oras.

RECOMANDARI

» Nu se recomanda vreo interventie asupra intersectiei.
* Nu are blocaje semnificative sau de lunga durata.
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B12.IESIRE SPRE SEBES, CLUJ NAPOCA

AMENAJARE EXISTENTA

» In momentul de fata iesirea catre | 7 G e
R . v Zond Industriala 3| i ri?;',jnr;w Zona Industriald 5
Sebes -> CI u_] - fu nCtIO nea Za CD‘?"””U g Sysfet Vest ‘%‘%’

. A Cristian g s q‘%
bine. Soseaua Alba Iulia, pe zona 8 e
respectiva are un carosabil de il L

. . 1l 3
minim 20.00 m, cu 4 benzi, doua LB o
pe directia de Sibiu-> Cristian si 1! \

. . . . . Suraa | | ——1DN1
doua pe directia Cristian -> Sibiu. T
— N7 7-r--'_"_'_"_i'.'.':S"_’-éa"a o

+

03727

(Fig.44 - Google Maps - ora:12:25 - data:10.06.2021)
RECOMANDARI

Nu se recomanda modificari, zona functioneaza satisfacator, neavand blocaje
de trafic semnificative sau de lunga durata.
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C. DIRECTIA SEBES - PALTINIS
Soseaua Alba Iulia -> Str. Maramuresului -> Str. Cristian -> Str. Avrig -> Str.
Octavian Goga -> Calea Dumbravii

9

] ‘ lﬂ;‘_n:..:.

9- Sy s -7 ARNISC .:...‘ CEN U
DN1 Aeroportul .

g |
International ¥ STRAN =
Sibiu '
oo )
> J |
g & ;
N
]
&
O™
R
DROM
Losc]

oen]

(Fig.45 - Google Maps — ora:12:30 - data:10.06.2021)

= Pe zonele marcate cu rosu, se genereaza blocajele in trafic in special in
intervalul orar 7:30 - 8:30.

C1l. INTERSECTIA STR.MARAMURESULUI - CRISTIAN - LITOVOI VODA

(Fig.46 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip — ora:12:33 - data:10.06.2021)
(imaginea de mai sus reprezinta una dintre cele mai problematice intersectii de pe acest traseu)

AMENAJARE EXISTENTA AW 7800 o W © 00 V@
. Traseul //’/ B @ e diN
Soseaua Alba Iulia-> str. = PN AN O N © o
Maramuresului ->  str. | GO N ST T g

Cristian -> directia Pltinis » & 70 o @~y
intampina impedimente =~ 7 ‘,;&,ﬁ‘f’ . :‘ A -
pentru toti participantii la &' .0 Lt TG e S/

trafic care vin de pe str. , ﬁf\*‘. w"»».% 2/ .
Cristian, de sus in jos si de = ="+ » S YA TSN
pe str. Maramuresului se =~ M OF F & 2955
indreapta spre stanga sau * = = L g /el A &
inainte pe str. Dimitrie . " Ve 3 oy
Cantemir, datorita fluxului » 72" Al (35
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mare de trafic de pe strada principala pe ambele sensuri. Aceeasi problema o

intdmpina si cei care doresc sa faca stanga de pe str. Litovoi Voda spre str.
Maramuresului, in orele aglomerate.

Conflictele in zona au scazut, odata cu schimbarea primului sector din
strada Dimitrie Cantemir cu sens unic, de acces dinspre strada Cristian.

RECOMANDARI

= Se recomanda semaforizarea

inteligenta pe directia de mers str.
Maramuresului - str. Cristian.

Semaforizarea inteligenta adapteaza culoarea verde a semaforului in functie
de traficul din intersectie (la ore de varf si dupa necesitati) acordand
prioritate strategica pe axele cheie ale traficului. Eliminarea conflictelor prin

stabilirea de sens unic in zona scolii, folosind strazile existente.
Se poate, de asemenea,

LL S et S
prin achizitia de q&,} el N A \Qg. HA5S
proprietati, sa se largeasca -~ % =N 1 s

- A

: T 5 :

aceasta intersectie si sa fie - ' : : :
S 1 18 & .
tratata ca o mini giratie, o

v 2 A he § G
pentru a facilita : : g .
schimbarea de directie si ¥
decongestionarea

traficului & n - :
. : : B gl Al

= Schimbarea in sens unicpe g 2T 0
strada Dimitrie Cantemir si 1
pe strada Litovoi Voda a
imbunatatit traficul, dar nu ;g - ke
si  accesul pe strada ) oy o

26A

2% ;
Cristian. L

i,

|

&

m i
: 24 - 38
il ‘::':

(Fig.47 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip — ora:12:36 - data:10.06.2021)
C2. STRADA CRISTIAN

:;\.:h 5«‘:'} _:_5.“ > @i: .

Este o strada de cat a-III-a, marginita de
intersectia dintre strazile Calea Poplaci Avrig °

si intersectia dintre strazile Cristian si
Maramuresului.

Aceasta strada este are dublu sens, cu un = . @

carosabil de minim 7.00m, format din 2 benzi
de minim 3.50m.

(Fig.48 — Google Maps - ora:12:40 - data:10.06.2021)
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Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitadnd buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- Pe aceasta strada parcarea este interzisa.
Spatii verzi:

- Exista spatii verzi amenajate in zonele unde latimea amprizei acesteia

permite acest lucru.

RECOMANDARI
* Nu presupune modificari sau imbunatatiri.

C3. INTERSECTIE CALEA POPLACII — STR. CRISTIAN - STR.AVRIG

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectia este compusa din:
str. Calea Poplaci, str. Cristian
si str. Avram lancu.

(Fig.49 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip
—ora:12:44 - data:10.06.2021)

Trafic live -

. Dupa cum se poate observa din imaginea
alaturata intersectia functioneaza bine,
impedimente fiind in perioada orelor de varf,
dimineata si dupa masa cand lumea pleaca si
se intoarce de la servici.

. Traficul in zona este relativ rapid.

(Fig. 50 - Prin screen realizat la ora 1:16)

8 oyt &
% Y

RECOMANDARI

= Nu se prevad modificari deoarece giratia functioneaza bine.
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D.DIRECTIA SEBES - BRASOV (TRAFIC GREU)

Soseaua Alba Iulia -> Str. Maramuresului -> Str. Cristian -> Str. Avrig -> Str.
Gheorghe Dima -> Str. Rahovei

- o e
& g
Z Focd ‘.,:“ iorlior @) 1:n :
orie Q b, STk 2 Q
o NSRRI AR 3._,-..‘" -?m o
Q@ roiisano “‘,@M i bt \ o o S | o
nmgﬁﬂ:ﬁ;: .‘)” L ) "
\m“: \ &
(Fig.51 — Google Maps - ora:12:45 — data:10.06.2021)
D1. STRADA DIMA
. Este o strada de cat - §ieBnngi ?
a-III-a, marginita in partea de _ o Q‘*
Est de str. Calea Cisn&diei si in N/ T N
partea de Vest de str. Calea i
Dumbravii. Aceasta strada este .- b @
o strada cu dublu sens, cu o ' |
ampriza generoasa, dispunand % @  merconun.
de locuri de parcare special S @9 1
amenajate pe zona carosabila. a7,
Carosabilul strazii este de minim ...
10.00m, formata din 2 benzi de - Y a @
minim 3.00m. :

(Fig.52 - Google Maps - ora:12:47 - data:10.06.2021)
AMENAJARE EXISTENTA

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:
- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 10.00m.
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Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- Se face pe locuri special amenajate.
Spatii verzi:
- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale amenajate.

RECOMANDARI

= Nu sunt recomandari.

D2. STRADA RAHOVEI

. Strada de cat a- -
IIT-a, marginita in partea de .
Est de str. Semaforului si in
partea de Vest de str. Calea .
Cisnadiei. b P A

. Strada cu dublu b AN AN Ll N
sens, cu 0 amprizad generoasa, =
dispunénd de locuri de parcare ¥ m e AN A
special amenajate pe zona AN N
carosabila. Carosabilul strazii NN W
este de minim 10.00m, - E’%
formata din 3 benzi de minim ? K m I o
3.00m. B NAY i SN & R

(Fig.53- Google Maps - ora:12:50 - data:10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 10.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- Se face pe locuri special amenajate.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale amenajate.

RECOMANDARI

= Reconfigurarea benzilor de circulatie si amenajarea unei piste de biciclete
prin desfiintarea parcarilor laterale marcate pe marginea carosabilului.
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D3. INTERSECTIA DINTRE STRAZIILE DIMA RAHOVEI CALEA CISNADIEI

AMENAJARE EXISTENTA 5y &

¢SO TRAY

: — ':

= Intersectia este compusa din g - B
strazile: str. Gheorghe Dima, str. i <
Rahovei si Calea Cisnadiei. : > T“ \[_

» A suferit modificdri recente, i = P \7"::1

impuse de amenajarile facute la
Calea Cisnadiei.

= Este o intersectie de tip giratoriu
care preia traficul de pe Calea
Cisnadiei (unicul punct de acces
din localitatea Cisnadie spre )

Sibiu) si il descarca pe strazile ~ . : gz | T
adiacente. B “' o R
(Fig.54- harti interactive https://www.sibiu.ro/hip — ora:12:55 - data:10.06.2021)

avNs R —— —

| ,‘ — —+—pleea STEAZA: *— —

)i

» Intersectia functioneaza relativ bine, avand in vedere ca inca se fac interventii
pe strada Cisnadiei.

(Fig.55 - Print screen ora 15:22)

RECOMANDARI

= Incd nu se poate evalua impactul
real al modificarilor facute, Calea
Cisnadiei - zona drumului judetean
fiind Tnca in lucru.

= Avand in vedere ca giratia a fost
reamenajata in cursul anului 2021
intersectia va ramane nemodificata.

» Consideram ca s-au fdacut toate
imbunatatirile necesare si au fost
adaptate la amenajarea noua a Caii
Cisnadiei.

Trafic live - Trafic ranio’ I . . 750 (Ent
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Anul: 2019 [ubf AM) centey Figurd 2-6 Valorile orare de
A Poeti ol g Y % trafic considerate pentru
g g anul de bazd al analizei -
8 8 2019, intersectia str. Ghe.
Dima - Calea Cisnadiei —
str. Rahovei (varf AM)
str. Ghe, Dima Q; }/ \% Hf sir. Rahovel

¢ 3
£ 3
g &
% 1700 veh/h 0000000 e eemeeememeeeeec e e £
Tm— |
=
- ‘
8 5| £
' —
&0 -
¥ b

str. Rahiovel

N

str. Ghe. Dima .
% L,
%‘3

Calea Cisnddic

Calea Cisnddic

225 b 815 veh/h

Cisnadie

(Fig.55 - Imagine preluata din Studiu de circulatie — Calea Cisnadiei ora:13:00 data: 10.06.2021)
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E. DIRECTIA SEBES - BRASOV
Soseaua Alba Iulia -> Intersectie Sos. Alba Iulia — Str. Turda — Acces Metro ->

Intersectie Sos. Alba Iulia - Calea Turnisorului — Str. Eduard Albert Bielz ->
Intersectie Sos. Alba Iulia — Str. Maramuresului — Malului — Autogarii, Intersectie
Str. Maramuresului — Cristian — Litovoi Voda -> Intersectie Calea Poplaci — Str.
Cristian — Str. Avrig (tratate anterior)

o
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(Fig.56 — Google maps - ora:13:02 data: 10.06.2021)

El. INTERSECTIA SOSEAUA ALBA TULIA ->STRADA TURDA ACCES METRO

Intersectie de tip giratoriu.

Functioneaza eficient, avand cate 2 benzi circulare si 2 benzi pe ambele
directii pe Soseaua Alba Iulia.

Intrarea si iesirea de la magazinul Metro, respectiv de pe strada Turda si
iesirea din zona magazinelor Ambient se face fara probleme deosebite.
Zona are un trafic intens, dar fluent cu viteze relativ constante.

RECOMANDARI

= Nu sunt recomandari.
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E2. INTERSECTIA SOSEAUA ALBA IULIA -> CALEA TURNISORULUI->
STRADA EDUART ALBERT BLITZ - giratia functioneaza eficient; in orele de varf

cand strada Alba Iulia este aglomerata datorita traficului inspre si dinspre Zona
Industriala Vest in orele critice, se obstructioneaza si celelalte directii de mers.

.

“i' 2y (Fig.57 - Google maps - info trafic live, ora:15:00).

Trafic live - Trefic repic’ I . 7= (et

Giratie partial aglomerata, functionand totusi
eficient.

Odata cu amenajare podului de pe strada
Rozmarinului, va creste simtitor traficul pe
directia Biltz — Alba Iulia in intervalul 7:30 -
8:30, si se va decongestiona traficul de pe
strada Alba Iulia - directia Biltz — Autogarii in
intervalul 15:30 — 17:30 prin descarcarea Iui in
zona Strand 2 folosind podul si strada
Campusorului.

RECOMANDARI

» Marcarea cu grilaj galben a zonelor necesare pentru a se folosi alte directii -
pentru a nu fi blocate in trafic (culoare necesare a fi lasate libere pentru
decongestionarea traficului).

» Intersectia necesita interventii doar daca se va reconfigura strazii Eduard
Albert Biltz.

E3. STRADA EDUARD ALBERT BIELTZ

AMENAJARI EXISTENT (Fig.58 -Print screen ora 15:06)

» Strada are 2 benzi de circulatie, cu
parcari pe o parte a strazii;

= Spatii verzi generoase;

» Piste de biciclete marcate pe
carosabil;

» Trotuare pietonale mai mari de
1.50m.

RECOMANDARI

» Strada necesita interventii majore
de reconfigurare a traficului si
pregatirea ei pentru a functiona,
impreuna cu strada Céampusorului
ca artera de legatura intre cele doua cartiere — Strand si Turnisor.
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» Lucrarile de modernizare sunt necesare si posibile, ampriza strazii permite
realizarea unui spatiu verde de separare a sensurilor de circulatie, fiecare sens
de circulatie poate avea o banda cu latimea de 3.50m si o parcare cu latimea
de 2.50m.

= Se poate amenaja separat banda pentru biciclisti, cu latimea de minim 1.00m.

= Trotuarele pot avea latimea minima de 1.50m.

E4. INTERSECTIA ALBA IULIA -> STR. MARAMURESULUI ->
STR.MALULUI ->STR.AUTOGARII

Cele doua intersectii cu str. Alba Iulia functioneaza lent in perioada de varf
avand blocaj pe strada Autogarii, deoarece distanta dintre bratele de racord ale
intersectiei este scurta pe circumferinta giratoriului, iar pozitiei insulei centrale nu
ajuta la imbunatatirea circulatiei si nu permite un acces de tip fermoar sau
interpatrunderi echilibrate intre
str. Alba Iulia si str. Autogarii.
Acest deficit duce la blocarea
strazii Autogarii, care are 3 benzi
de acces in intersectie.

Traficul pe strada Alba Iulia
este net superior celui de pe strada
Maramuresului, ca urmare, apar
blocaje pe directia spre strada
Autogarii, 1nainte de primul
giratoriu si pe directia spre centru
inainte de intersectia cu strada
Alba Iulia si iesirea de la magazinul
LIDL.

(Fig.59 -Print screen ora 15:07)

Trafic live « Trafic rapich I a0 fEnt

RECOMANDARI

» Se recomanda reproiectarea giratoriului de catre un proiectant de
specialitate in asa fel incat sa se rezolve problemele de trafic create sau sa
se adopte o solutionare a zonei prin amenajari importante.

= Se recomanda construirea unui pod peste Raul Cibin si crearea unui inel
intre cele doua poduri, strada Maramuresului si accesul din spatele
magazinului LIDL.
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(Fig. 59.1 — Google maps — ora 15:09 Prelucrare proiectant)

Reamenajarea benzilor de circulatie si tratarea intregii zone ca o intersectie

de tip giratoriu.
Aceasta modificare ar imbunatatii semnificativ traficul in zona prin reducerea

conflictelor create si fluidiza circulatia.
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E5. INTERSECTIA STR.MARAMURESULUI -> STR.CRISTIAN -> STR.
LITOVOI VODA

Trafic live « Trafic rapic E - Trafic fent

(Fig.60. Print screen ora 15:27)

AMENAJAREA
EXISTENTA

» Intersectia dintre cele
trei strazii
functioneaza eficient
chiar si in orele de
varf.

= Strada Litovoi Voda
- aceasta este
amenajata din anul in
Curs cu sens unic, din
intersectia cu strada
Sacel catre intersectia
cu strada Cristian.

RECOMANDARI

= Amenajarea unei cai
de rulare cu latimea
de 3.50m si o pista de
biciclete cu o latime
mai mare de 1.00m.

= Trotuarele isi vor
putea pastra latimea existenta, lucrarile propuse constand in marcaje rutiere
si semnalizare cu indicatoare rutiere.

» Se recomanda ca odata cu amenajarea parcului din vecinatatea ei, folosindu-
se de faptul ca acesta este in panta, sa se realizeze largirea intersectiei si
prelungirea benzii pentru viraj dreapta, respectiv amenajarea de pista de
biciclete in continuitatea celei de pe strada Cristian.

» De asemenea se recomanda amenajarea de locuri de parcare in zona si
facilitarea accesului la parcul din colt. Necesita reabilitare parcul si refacerea
circulatiei in zona intersectiei.
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E6. INTERSECTIA CALEA POPLACII -> STR. CRISTIAN -> STR. AVRIG

(Fig. 61 Print screen ora 13:38)
Trafic live - Trafic rapicl . T7afc fent

AMENAJARE
* EXISTENTA

., = Intersectie de tip
mini-giratie cu rol de
directionare facila a
fluxurilor de
i circulatie.

3 = Functioneazd fara
a pune probleme sau
a crea blocaje de
lunga durata.

= Perioada cea mai
problematica este
intervalul 15:30 -
18:30 cand
intensitatea traficului
e importanta din
doua directii, urcarea
pe strada Cristian si
cel de pe strada
Avrigului.

RECOMANDARI

= Nu sunt recomandari.
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ACCESE SPRE CARTIERELE MUNICIPIULUI SI LOCALITATILE
INVECINATE - NETRATATE ANTERIOR

1. INTERSECTIA CALEA DUMBARII - STR. ARGESULUI

(Fig.62 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:13:02 data: 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

. Strada Calea Dumbravii este
in reabilitare.

. In momentul de fata avem o
intersectie in forma de T, care se va
pastra in amenajarea viitoare, cu
alta configuratie a benzilor de
circulatie.

RECOMANDARI
. Nu se prevad modificari
deoarece zona in momentul de fata
este in reabilitare si a fost
proiectata recent (strada este in
faza de executie).
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2. INTERSECTIA STR. GHEORGHE DIMA - CALEA CISNDIEI -

STR.RAHOVEI
Aceasta intersectia a fost prezentata anterior la punctul D3.

(Fig.64 - harti interactive
https://www.sibiu.ro/hip - ora:13:02 data:
10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

Trafic live « Trafic rapicl M . (5

Fig.65 - Print screen realizat la ora 16:05

» Intersectia functioneaza bine
chiar si in orele de varf.

» Trecerile de pietoni sunt
amplasate relativ apropiat de
intersectie, fapt care duce Ila
fluctuatii dese in circulatie,
pietonii fiind in numar mare si nu
se grupeaza pentru a traversa in
numar mai mare, de multe ori
blocand intersectia pe timpi
destul de mari.

= Traficul lent pe aceasta zona
se datoreaza lucrarilor prezente
aici si lipsa unei parcari dedicata

pietei agroalimentara.

RECOMANDARI

» Nu se prevad modificari in giratie doar usoare adaptari ale strazii la giratia
existenta (pe directia Piata - intersectie nu s-a intervenit la reconfigurarea
strazii si adaptarea ei la intersectia nou creata.
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4. VIADUCTUL BD-UL CORNELIU COPOSU — CALEA GUSTERITEI
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'har’,ci interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:13:05 data: 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectia este formata din strazile: Bd-ul Corneliu Coposu — Calea Gusteritei

= Bd-ul Corneliu Coposu - strada principala, de categoria a IlI-a, care preia
traficul lateral si cel adus de Bulevardul Vasile Milea, pentru a-l descarca spre
alte zone de interes ale municipiului, inclusiv directionarea pe inelul 1 de
circulatie, in jurul orasului vechi.

» Acest bulevard are in prezent marcate piste de biciclete pe ambele parti.

» Calea Gusteritei—- strada principala, care preia traficul de pe strazile
adiacente si il descarca inspre zona centrala sau catre periferie.

RECOMANDARI

» (Qdata cu reconfigurarea zonei Garii, se vor lua in calcul si aceste legaturi
existente.

» Intersectia va fi adaptata dupa ce se va decide reconfigurarea zonei din fata
garii.

» Decongestionarea se poate realiza odatd cu constructia unor noi legaturi cu

cartierul Gusterita.
= Se va lua in considerare instalarea unei parcari de biciclete; Amenajarea

acesteia incurajeaza traficul alternativ.
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5. ACCES ZONA NORD-VEST:

Intersectie Calea Turnisorului — Str. Mihail Kogalniceanu - Viaduct Calea Surii Mici

(Fig.67 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:13:10 data: 10.06.2021)
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Intersectia este formata din strazile: Calea Turnisorului, str. Mihail
Kogalniceanu, Calea Surii Mici peste viaduct.

Intersectia a fost reconfigurata in ultimii 10 ani si functioneaza in conditii
foarte bune.

RECOMANDARI

Pe viitor se recomanda gasirea de noi legaturi cu strada Calea Surii Mici
deoarece aceasta zona este in continua dezvoltare imobiliara si pe viitor va
necesita o reabilitare.

Dezvoltarea strazilor de legatura cu zona vest str. Bruxelles, sau cu str.
Tractorului.

Tinand cont de faptul ca pe aceasta ruta se va executa Spitalul Judetean este
nevoie de investitiile deja demarate de municipalitate - reconfigurarea si
largirea strazii Calea Surii Mici si imbunatatirea legaturilor cu strazile paralele.
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6. DRUM DE LEGATURA CARTIER TURNISOR — CARTIER TILISCA

SN
_-Strada \Azutft@

(Fig.68 — harti interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:13:15 data: 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

= Zona se afla in partea vestica a municipiului Sibiu, intre strada Dimitrie
Cantemir din cartierul Strand si strada Rozmarinului din cartierul Turnisor.
In prezent, calea de comunicatie existenta este un drum agricol, prevazut a fi
largit. Investitia prevede canal pluvial, carosabil de minim 7.00m piste de
biciclete, trotuare spre parcele si iluminat public.

RECOMANDARI - sunt deja in curs de executie.

= Drumul va fi realizat cu o parte carosabila asfaltata, a carei latime va fi de
7.00m, iar pe partea cu parcelele se vor realiza trotuare cu latimea de 1.25m,
de asemenea, asfaltate. Pe partea dreapta a sensului de mers din cartierul
Strand spre cartierul Turnisor, intre partea carosabila si trotuar va fi realizata
o pista pentru biciclete, cu doua benzi de circulatie, cu latimea totala de
2.50m.

= Deoarece in apropierea intersectiei cu strada Dimitrie Cantemir drumul
traverseaza calea ferata in dreptul pozitiei kilometrice a CF 6+420.00, este
necesara amenajarea unei treceri la nivel cu calea ferata, care sa fie prevazuta
Si cu bariere automate si avertizare acustica si luminoasa, pentru prevenirea
accidentelor cauzate de lipsa de vizibilitate.

» Colectarea apelor pluviale se va face prin guri de scurgere, montate in locurile
cu cote minime si la distante de maxim 40-50m, sau chiar mai dese daca sunt
amplasate pe o singura parte a drumului.

» Semnalizarea rutiera va cuprinde atat marcajele longitudinale si transversale,
cat si montarea de indicatoare rutiere, inclusiv semnalizarea corespunzatoare
a trecerii la nivel cu calea ferata.

De legat direct strada Campsorului cu strada Ghiocelului pentru imbunatatirea
traseului.
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7. ALTE INTERSECTII IMPORTANTE

Intersectie Calea Cisnadiei — Str. Siretului
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(Fig.69 - harti interactive https: //www sibiu.ro/hip - ora:13: 20 data 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

= Amenajarea existenta este o
intersectie de tip T intre strazile
Calea Cisnadiei si Str. Siretului.

» In partea de Est a strazii la
intersectia cu Calea Cisnadiei sunt
prevazute 2 statii de autobuz
amenajate cu alveola.

= Sunt amenajate trotuare, treceri de

pietoni.

(Fig.70 -Situatia existenta a intersectiei - Preluata din studiu de trafic Calea Cisnadiei)

RECOMANDARI

Avand in vedere ca intersectia a fost reabilitata in anul 2021 pe aceasta zona
nu se propun imbunatatirii.
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8. INTERSECTIA BULEVADRUL MIHAI VITEAZUL - CALEA DUMBARVII -
STR. NICOLAE OLAHUS
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(Fig.71 - harti interactive https://w

AMENAJARE EXISTENTA

(Fig. 72 - Print screen ora 15:44)
Trafic live - Trafic rapich M- T3 fent

In timpul orelor de varf
intersectia este aglomerata pe
strazile Calea Dumbravii, Oituz si
Bulevardul Mihai Viteazu.

RECOMANDARI

= Deoarece in aceasta zona se
modernizeaza in momentul de
fata Stadionul Municipal, dorim
sa atragem atentia asuprea ei,
: 4 . . deoarece consideram ca aceasta
va avea nevoie de o reconfigurare a circulatiei pe toata zona dintre
Bulevardul Mihai Viteazu si strada Scoala de inot, cu adaptarea ei la
investitiile din zona.
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9. INTERSECTIE BULEVARDUL MIHAI VITEAZUL - STR. NICOLAE IORGA

S O

(Fig.§3 - harti int'e-ra

A

ctive

AMENAJARE EXISTENTA

» Intersectia este intre str. Nicolae Iorga si Bulevardul Mihai Viteazul, doua
strazii de importanta ridicata la nivelul municipiului, datorita circulatiei intense
care fac legaturi intre institutii de invatamant si zone de interes importante
(scoli, zona de comert, zona stadionului, zona de sporturi si comert
desfasurate la Sala Transilvania).

» Traficul din aceasta intersectie intdmpina blocaje pe directia de mers Nicolae
Iorga -> Bulevardul M. Viteazu ->Calea Dumbravii. Aceste blocaje pot aparea
si datorita lucrarilor actuale la Stadionul Municipal si la str. Calea Dumbravii,
partial inchisa, care directioneaza circulatia pe alte strazi colectoare.

Trafic live - Trafic rapic W . 70 et

RECOMANDARI

. Mutarea trecerilor de pietoni mai
departe de intersectie prin renuntarea la
parcarile inclinate si prelungirea scuarului
central pentru cresterea sigurantei
pietonale.

. Desfiintarea parcarilor laterale din
apropierea intersectiei si crearea unei
benzi de libera trecere viraj dreapta
dinspre N. Iorga spre Mihai Viteazu,
respectiv Mihai Viteazu - Nicolae Iorga.
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10. Bulevardul Mihai Viteazu
AMENAJARE EXISTENTA

Carosabilul are latime de 7 m pe sens intre Calea Dumbravii si Nicolae Iorga.
Sensul Nicolae Iorga — Calea Dumbravii s-a restrictionat la o singura banda
de circulatie, pista de biciclete si parcare laterala.

6 m pe sens intre Nicolae Iorga si strada Rahovei.

Ambele directii au fost reconfigurate la un sens de circulatie si pista de
biciclete.

Parcari laterale, oblice sau perpendiculare pe toata lungimea.

Parcari amenajate intre sensuri.

Trotuare largi (>5m) in fata zonelor comerciale si de 3.5m in zonele de
promenada.

Alveole cu plantatii pe zona de promenada.

Spatiu verde central intre sensuri.

RECOMANDARI

Recomandarile de modificare a acestui bulevard se aplica si altor locatii din
Sibiu, pe viitor vom face referire la ele, fara a le mai prezenta detaliat. De
asemenea amplasarea functiunilor e clar ca se adapteaza la fiecare locatie in
parte.

Propunerea 1 - in functie de latime amprizei, amenajarile laterale pot sa difere
semnificativ = | T =

£3%

(T 23 = T24 - Prezentarea Proiectantului)
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Descriere:

Spatiu pietonal - Piste de biciclete — Bariera verde - Parcare laterala — Carosabil
doua sensuri - Banda speciala pentru autobuz - Parcare laterala — Bariera verde
— Pista de biciclete — Trotuar — Loc de joaca (acolo unde spatiu permite)

= Amenajarea zonei de suprafata, fara a se interveni in subteran la instalatii sau
alte modificari.

» Permite largirea zonei pietonale din partea comerciala a bulevardului.

» Faciliteaza introducerea de piste de biciclete generoase.

» Se pastreaza in numar destul de mare parcarile de pe aceeasi parte -
comerciala.

» Se reduc la jumatate parcarile de pe partea opusa.

» Fiind banda dedicata pentru autobuze, statiile de autobuze devin mai
generoase pentru pietoni si pot sa fie amenajate corespunzator, deoarece
statiile se vor marca pe partea carosabila fara sa fie necesare alveole.

= Se poate prevedea vegetatie care sa
reduca praful rezultat din zona de trafic,
respectiv sa ajute la ferirea de soare, i1
ploaie sau alte temperaturi. Spatiul largit X

pentru pietoni permite amenajarea unor : & “14,\ -

o

zone de stationare, agrement pe toata : B e
lungimea bulevardului dintre strazile N. <% vhiia
Iorga si Calea Dumbravii, sau amenajarea - _
de terase deschise, necesare in aceste S
perioade in care este impusa distantarea
oamenilor.

(T 25 - Prezentarea Proiectantului)

Propunerea 2 - dintre Calea Dumbravii si N. Iorga

HEE = HE

El - ER

- — HE = BE
ki ER = ER

= BE = BE

ER = BN

15m 3sm am
Bustane Drive jane.

Parcare subterana
5.00 Acces 5.00 5.00 6.00 5.00 3.00 IntareT loste
£.00 H

parcarea subterana
din Aleea Fratil Buzesti

15m | 15m | 15m im | 1m | 12m

Bench

225m

Sl Made with Streetmix

3am s8m ssmim
Ditvelane: Buslane T

36.38

(T 26 - Prezentarea Proiectantului)
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Descriere:

Amenajarea zonei de suprafata, cu interventii majore in subteran, atat pe zona
bulevardului cat si pe legaturile cu zonele dintre blocuri.

Permite pastrarea traficului folosind si varianta cu 3 benzi de circulatie — exact
ca in momentul de fata, dar cu o banda dedicata autobuzelor, pentru sensul
de mers spre N. Iorga.

Mutarea traficului auto spre partea dreapta, prin pastrarea unui spatiu generos
intre blocuri si zona de trafic, dar nu mai larg de 8m.

Trotuare largi pe ambele parti ale carosabilului, separate de zona de trafic prin
plantatie care sa preia poluarea rezultata din traficul auto.

Largirea zonei pietonale permite amenajarea unor spatii de stationare/
agrement pe toata lungimea bulevardului sau amenajarea de terase deschise;
Amenajarea de parcari subterane aerisite si luminate prin zonele de spatii
verzi permite executarea unui numar de minim 1200 locuri de parcare doar
pe zona bulevardului, fara sa se ia in considerare posibilitatea amenajarii
acestora si intre blocurile laterale.

Impune investitii mari, lucrari de amploare, mutarea tuturor retelelor
subterane in zona de 3m lasata libera de la cladire la inceperea zonelor de
parcare, sau coborarea lor sub nivelul parcarii subterane.

Aduce in zona traficul local, viteza de rulare in zona fiind necesar sa fie redusa.
Impune folosirea mai intensa a rutelor paralele cu bulevardul, pentru trafic.
Aceasta propunere poate sa fie folosita ca o solutie viabila pentru a compensa
lipsa locurilor de parcare.

Propunere Bulevardul Mihai Viteazul
[ ] ==

_L

7 U —

Parcare sublerana

I’ 5 | ! U !

(T 27 - Prezentarea Proiectantului)
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Alte propuneri:
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11. INTERSECTIE STR. GENERAL VASILE MILEA - STR. NICOLAE
IORGA - STR. MOLDOVEANU
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(Fig.75 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip -

AMENAJARE EXISTENTA

= Intersectie in forma de cruce semaforizata, dintre strazile Nicolae Iorga, str.
Vasile Milea si str. Moldoveanu.

RECOMANDARI

= Nu se prevad modificari deoarece zona functioneaza relativ bine.

= Semaforizarea acestei intersectii are ca scop eficientizarea si asigurarea
sigurantei circulatiei intre vehiculele ce vor sa treaca prin intersectie. Miscarea
include vehicule ce merg inainte, vireaza la stdnga, vireaza la dreapta, sau o
combinatie din cele trei. Scopul sigurantei si eficientei este acela de a minimiza
timpul de asteptare al fiecarei masini dar si numarul de accidente din aceasta
intersectie.

» Se cauta sa se ajunga la un minim de faze intr-un ciclu. Cu cat creste numarul
de faze, timpul verde pentru fiecare faza se reduce.

» Daca se va schimba modul de impartire a carosabilului sau sensurile, este
necesara remodelarea intersectiei si adaptarea semaforizarii.
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12. LEGATURI CU CENTURA SIBIULUI (AUTOSTRADA A1)

Acces Centura Sibiului — Str. Henri Coanda
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{ ZONA
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(Fig.76 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:14:05 - data: 10.06.2021)
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AMENAJARE EXISTENTA

= Dupa cum se poate observa din poza alaturata, accesul pe centura Sibiului
se poate face din str. Henri Coanda
printr-un giratoriu cu 2 benzi de
circulatie, o banda pentru directia
inainte spre autostrada si o banda
pentru cei care coboara de pe
autostrada si doresc sa mearga
inainte sau la dreapta.

. Giratia este semnalizata
corespunzator.

(Fig. 77 — Prezentarea proiectantului)
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Trafic live - Trafic repic e . TrEf e

(Fig. 78 — Print screen realizat la ora 14:20)

—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR

RECOMANDARI

. Intrarea si iesirea de pe
autostrada functioneaza relativ
bine, nefiind blocaje de trafic,
aceasta zona fiind dimensionata
pentru un trafic intens / greu.

. Datorita viitoarelor dezvoltari
preconizate in zona, intersectia de
tip giratoriu cu strada Henry
Coanda va suferi modificari pe
viitor.

. Se recomanda largirea insulei
centrale.
. In zona mai este necesara

prelungirea bretelei de iesire de pe
autostrada.
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13. ACCES CENTURA SIBIULUI - STR. STEFAN CEL MARE

Brazda Lunga

Str. Stefan cel Mare

(Fig.79 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:14:25 - data: 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

= Datorita faptului ca intrarea si iesirea de pe autostrada in aceasta zona se
face prin cartierul Broscarie (cartier marginas, foarte putin dezvoltat)
circulatia in zona este foarte redusa iar accesul pe centura se face usor.

» Intrarea si iesirea pe autostrada se face din str. Stefan Cel Mare strada cu
un carosabil generos de aproximativ 16.00 m carosabil, cu 4 benzi de
circulatie de minim 3.00m.

RECOMANDARI

» Deoarece zona este in curs de dezvoltare pe viitor se propune si
imbunatatirea si dezvoltarea drumului de acces pe autostrada.
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14. CALEA GUSTERITEI - STR.PODULUI
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(Fig.80 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip - ora:14:30 - data: 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

» (Calea Gusteritei- strada principala de categoria a-III-a care preia traficul
facil de pe stradutele adiacente si il directioneaza catre centru orasului sau
catre strada Podului spre cartierul Gusteritei.

In momentul de fata strada are un carosabil de minim 10.00m, acesta
variind in functie de profilul tip al strazii.

= Zona de sub pod nu are o intersectie bine definita, fiind de fapt o intersectie
de strada principala cu doua strazii secundare, aflate la distante scurte.

RECOMANDARI

» Amenajarea intersectiei de sub pod folosind insule bordurate si nu doar
semnalizare orizontala si verticala.
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15. ACCES CENTURA SIBIULUI DINSPRE CALEA SURII MICI, STR.
SALZBURG
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(Fig.81 - Google maps‘ - ora:14:36 - data: 10.06.2021)

AMENAJARE EXISTENTA

» Strada reprezinta zona de granita dintre UAT Municipiu Sibiu si UAT
Comuna Ciristian.

» Este legatura dintre Aeroportul Sibiu si Autostrada Al.

= Reprezinta ruta de acces la functiunile industriale din zona.

* Preia traficul de pe strazile Calea Surii Mici, Sos. Alba Iulia si strazile de
acces in Zona Industriala Vest ( str. Monaco, str. Lion).

RECOMANDARI

» Largirea strazii cu cel putin o banda, care sa functioneze ca si zona de
stationare pentru viraj stanga.

» Recalcularea necesitatilor de preluare a apelor pluviale in zona si
solutionarea acestora prin canalizari pluviale in corpul carosabilului, astfel,
putandu-se largi zona cu o pista de biciclete pe doua sensuri.
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STRAZI DE LEGATURA 1IN CARTIERE - NETRATATE 1IN
CAPITOLELE ANTERIOARE

Tiglari & Terezian m Historical centre

Lazaret B Trei Stejari

Gusterita

Turnisor p—— ‘

Valea Aurie Hipodrom III & IV
Strand Calea Poplicii Calea Dumbraviii Hipodrom I & IT Vasile Aaron

( Fig.82 - Harta cartiere Sibiu - https://www.newconceptliving.ro )

Interventiile asupra acestor strdazi sau recomandarile se pot face doar
unitar_si_in_functie de decizii_ de schimbare a circulatiei pe toata zona
municipiului. Ca urmare, in acest capitol, se vor prezenta strazile, fara a se
mai_include recomandarile unitare.
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A. BROSCARIE:

1. Strada Triajului
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(Fig.83 - harti interactive https://

Strada de categoria a IV-a, ce face legatura intre strada Stefan cel Mare si
strada Dorobantilor.

Strada cu sens unic pe toata lungimea ei, asfaltata dar neamenajata
corespunzator pe anumite sectoare.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 5.00 m.

Trotuare:

- Strada dispune de trotuare doar pe segmental de strada ce face legatura
cu strada Stefan Cel Mare, trotuarele aici fiind de minim1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza pe spatii special amenajate.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi, sau spatii verzi special
amenajate.
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B. CENTRU:
1. Strada 9 Mai
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(Fig.84 — harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)
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Strada de interes local, aflata in centrul istoric al Orasului Sibiu.

In prezent este cu sens unic, pe directia strada Constitutiei -> strada Ocnei.
Strada de categoria a IV-a, ce face legatura intre Piata 1 Decembrie si Piata
Dragoner.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.
Trotuare:

Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

Pe aceasta strada parcarea este interzisa.
Spatii verzi:

Exista spatii verzi amenajate in zonele unde latimea amprizei acesteia a
permis acest lucru.
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2. Piata Aurarilor
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(Fig.85 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hib)

» Piata Aurarilor face parte din zona centrala istorica a ,, Orasului Vechi”, fiind
in momentul de fata loc de trecere dinspre Orasul de Sus spre Orasul de
Jos.

.

Prin Pasajul Aurarilor, pasaj care porneste de sub turnul casei din Piata Mica
nr.24 se face legatura cu strada 9 Mai prin strazile Argintarilor si Targului.
= Piata este pietonala.

= Nu este la fel de cunoscuta ca Piata Mare si ca Piata Mica din Sibiu, si se
promoveaza prin diverse actiuni, dar si prin incurajarea mediului privat,
deschizédndu-se prima cafenea din interiorul piatetei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Piateta este pavata cu piatra cubica.

Trotuare:

- Nu exista trotuare special amenajate si nici nu este nevoie - fiind
pietonala.

Parcare:

- Deoarece Piata a devenit pietonala parcarea in aceasta zona este
interzisa, desii se gasesc masini parcate aleatoriu.

Spatii verzi:

- Piata dispune de alveole cu spatii verzi special amenajate in zonele de
preluare a denivelarilor importante.
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3. Strada Avram Iancu/General Magheru
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» |Legatura zona garii cu centru istoric prin strada General Magheru.

» Are amenajate locuri de parcare si trotuare, dar nu sunt amenajate piste de
biciclete.

» Partea carosabila este partial asfaltata, partial cu pavaj din piatra cubica
naturala, cu latimi cuprinse intre 3.00m si 9.00m.

» Traficul aferent strazii este usor spre mediu.

» Semnalizarea rutiera verticala si orizontala este adaptata cerintelor de trafic
actual.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00 m.

Trotuare:

- Trotuarele sunt amenajate, dar cu zone degradate in urma diverselor
lucrari de interventii la retelele existente.

Parcare:

- Se realizeaza pe spatii special amenajate, parcarea facandu-se lateral pe
partea stanga a strazii cum vii dinspre gara.

Spatii verazi:

- Strada dispune de alveole cu spatii verzi.
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Strada Nicolae Balcescu
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Strada de importanta locala, aflata in centru istoric al orasului ce face
legatura intre Piata Mare si Piata Unirii si este exclusiv pietonala, cu un
culoar de acces auto pentru transporturi speciale sau acces riverani.
Casele sunt situate cu latura scurta spre strada, accesul fiind asigurat prin
porti masive si coridoare boltite, care duc la curti interioare, inchise pe toate
laturile.

In prezent, strada este comerciala - pietonald, marginita de cladiri
impresionante in stil renascentist ce leaga Piata Mare de Piata Unirii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m;
- Amenajata cu pavaj din calupuri de piatra naturala.

Trotuare:

- Latime minima 4.00 m;

- Amenajate cu placi de granit.

Parcare:

- Pe aceasta zona nu exista locuri de parcare, fiind interzisa.
Spatii verzi:

- Prezentate prin alveole cu spatii verzi;

- Acestea sunt completate vara de amenajarile florale ale teraselor.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




5. Strada Banatului
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(Flg 88 - harti |nteract|ve https //www.sibiu. ro/hlp)

» Strada colectoare, cu sens unic ce face legatura intre strada Alba Iulia si
Bulevardul Victoriei.
* Impreuna cu Strada Saguna formeaza un inel.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00 m;
- Dispune de piste de biciclete marcate pe partea carosabila.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Locuri marcate lateral pe partea stanga a strazii.

Spatii verazi:

- Alveole cu spatii verzi.
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6. Strada Gheorghe Baritiu

» Strada de interes local folosita ca acces la Spitalul Clinic de Pediatrie Sibiu.
= Accesul se face din strada Mitropoliei.
» Este infundata in Piata Unirii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m.
Trotuare:

- Se regaseste pe partea dreapta si este de minim 1.50m.

Parcare:

- Se face lateral, pe partea stanga a strazii.
Spatii verzi:
- Alveole cu spatii verzi.
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7. Strada Bastionului
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(Fig.90 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)
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Formata in anul 1903 dupa demolarea zidului care leaga fostul bastion
Soldisch de Poarta Cisnadiei, in momentul de fata strada face parte din
centrul istoric al orasului Sibiu.
Are sens unic pe urmatoarele directii:

o str. Andrei Saguna - > Strada Ion Lupas;

o strazile Piata Armelor / Centumvirilor - > strada Ion Lupas
Categoria a-IV-a, de folosinta locala, care asigura accesul la locuinte si la
servicii curente sau ocazionale spre centru orasului.

Necesita o altfel de amenajare pentru facilitarea predarii/preluarii elevilor
din zona; Traficul generat de aceasta actiune este principal la orele de varf.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m.

Parcare:

- Se realizeaza la 45° pe partea dreapta.

Spatii verzi:

- Alveole cu spatii verzi.
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8. Strada Zaharia Boiu

. | % b %
AN N
“BrimarlE Mun; 5 “

BT, \'%'_ _
< Baclndar o VN S
o e \ o i, e
.(" & 3 T
e 5 9| 11

A e,
“Cercul mg@nr_\ 7
S Nl

J ; 'I;Q%‘-,,:ca.,:mi:gﬁr;ﬁ?al f&.;
s . lon Bazoi : ¥
fa g i M J.-'. . :'l:_.
| AN
N
o P b |
5 %f S, [
44 \\:L ?

&

w,

(Fig.91 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Este cu sens unic pe directia de mers str. Justitiei - str. Rennes si cu dublu
sens pe directia de mers str. Justitiei — str. Emil Cioran.

Fiind o strada din zona centrala a orasului si aflandu-se in apropierea unor
institutii de Tnvatamant strada dispune de locuri de parcare pe toata
lungimea ei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Laterale, pe ambele parti ale carosabilului.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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9. Strada Samuel Brukental
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(Fig.92 - harti interactivejht'tps://www.sibiu.ro/hip)
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= Aflata in centru istoric al orasului Sibiu, dateaza din anul 1947”1 pana la
aceasta data, facand parte din Piata Mare.

» Strada de folosinta locala, in momentul de fata fiind pietonala accesul
autovehiculelor facandu-se doar pe baza de cartela.

» Strada are legatura directa cu str. Mitropoliei si deschidere in Piata Mare a
orasului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 14.00m,
fiind cu acces auto restrictionat.

Trotuare:

- Strada nu dispune de trotuare, dar este pietonala.

Parcare:

- Parcarea este interzisa.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi.

! https://patrimoniu.sibiu.ro/strazi/brukenthal
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10. Strada Cetatii
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= A fost construitd in perioada medievala, ca drum de legatura intre turnurile
de aparare ale orasului din aceasta zond, deservind astfel zidul de aparare
construit intre secolele XIII si XIV, care apartine celei de-a treia incinte de
fortificatii a orasului.”?

= In prezent, strada Cetatii este partial pietonala, din str. Gheorghe Lazar
pana la strada Alexandru Papiu Ilarian.

» Cuintrarea din str. Papiu Ilarian pana la Strada Tribunei strada este cu sens
unic pe toata lungimea ei, cu parcare laterala pe partea stanga si trotuar pe
partea dreapta.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.

Trotuare:

- Zona dintre strada Gheorghe Lazar si Papiu Ilarian este pietonala;

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Pe o singura parte a strazii, longitudinale.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi, avand ghivece din piatra, dar este
amplasata langa taluzul zidului vechi.

2 https://www.cjsibiu.ro/polul-urban-sibiu/strada-cetatii/
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11.

Piata Cibin
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Strada de categoria a IV-a - de folosinta locala, care deserveste zona de
piata a localitatii.

In momentul de fata strada are sens unic, cu acces de pe strada Turnului si
Cu iesire pe strada Malului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m, dar reduse pe partea dreapta datorita amplasarii
chioscurilor.

Parcare:

- Laterale si inclinate la 3-60 grade;

- Amplasata pe ambele parti ale carosabilului.

Spatii verzi:

- Alveole cu spatii verzi.
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12. Strada Cibinului
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= Are sens unic, pe directia spre str. Targu Fanului, aflata pe malul drept al
Réaului Cibin.

= Dispune de benzi de directionare in zonele de intersectie.

» Este amenajata cu 2 benzi pe directie, insa una dintre ele este mereu
obturata de autoturismele stationate de-a lungul strazii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Dispune de locuri marcate pentru parcare, dar stationarea se face si pe
zonele nemarcate, de-a lungul strazii.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi, dar este amenajata pe malul Raului
Cibin, care are plantatii de salcie pe taluzul existent.
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Strada Emil Cioran
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Are categoria a-IlI-a, fiind strada colectoare.

Este amenajata cu dublu sens.

Reprezinta un acces important la zonele de invatamant si comert (scoala
generala, invatamant superior, banci, restaurante si alte servicii din zona).

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 2.00m.

Parcare:

- Se realizeaza pe ambele partii ale strazii, laterale sau in unghi;

- Exista parcari amenajate in zona institutiilor (Facultatea de Inginerie,
Centru Cultural ion Besoiu).

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi, dar in zona Casei de Cultura se
regasesc parcuri si zone verzi amenajate.

STUDIU DE FUNDAMENTARE SIBIUL
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR o

 nostru]



14. Strada George Cosbuc
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» Strada de categoria a- III-a colectoare, cu sens unic, care preia fluxul de
trafic de pe str. Doctor Ion Ratiu si il partajeaza pe strada Transilvaniei.

= Are o singura banda de circulatie si dispune de parcari laterale pe ambele
parti ale strazii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50 m.
Trotuare:

- Sunt minim 1.50 permitand o buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- Amenajate lateral pe ambele parti ale carosabilului.
Spatii verzi:
- Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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15. Strada Dealului
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(Fig.97 - harti interactive https://www.si.biu.ro/hiD).

» Strada de categoria a-IlI-a, colectoare cu sens unic si cu una / doua benzi
de circulatie pe sens.

» Traficul in orele de varf este suplimentar incarcat de manevrele intreprinse
pentru a se lasa/prelua elevii la institutiile de invatamant. O schimbare in
amenajarea strazii Bastionului, impreuna cu supravegherea aferenta in
aceasta zona, ar putea imbunatatii semnificativ situatia.

= Blocajele in zona sunt o preluare in cascada a celor de la intersectia de tip
giratie din Piata Unirii, la orele de varf.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00 - o
singura banda, respectiv 7.00m in zona cu 2 benzi.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza pe spatii special amenajate.

Spatii verzi:

- Dispune partial de alveole cu spatii verzi.
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Strada Faurului
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(Fig.98 - hart| |nteracf|Ve https: //www sibiu.ro/hip)

Strada cu sens unic, ce face legatura intre strada Turnului si str. Ocnei.
Amenajata cu imbracaminte asfaltica pe zona de rulare si cu piatra cubica
in laterale, inclusiv in rigolele carosabile.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50 m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Laterale si in unghi;

- Amenajate pe piatra cubica din piatra naturala.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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Strada Filarmonici
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(Fig.99 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada aflata in centrul istoric al orasului, cu sens unic pe directia de mers
Pompeiu Onofreiu -> str. General Magheru.

Pe toata lungimea, strada dispune de locuri de parcare la 459 pe partea
stanga a strazii.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.
Parcare:

- Pe partea stanga a strazii, amenajate in unghi.
Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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Strada Gimnasticii
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(Fig.100 - harjciii"r;tefactive https://www.sibiu.ro/hip)

Este o strada cu sens unic, pe directia de mers spre str. Berariei. Are o
banda de circulatie pe sens de 3.50 si parcare laterala pe partea stanga a
strazii.

Strada de categoria a -IV-a de folosinta locala, care asigura accesul la zona
de locuit si parc.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe partea stanga a drumului.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi, aceasta fiind amplasata langa
Parcul Corneliu Coposu, avand taluzul din partea dreapta amenajat cu
spatiu verde.
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Piata Huet
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(Fig.101 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Piata Huet face parte din centrul istoric al orasului Sibiu toate cladirile ce
o inconjoara fiind declarate monumente istorice.

Piata a aparut in urma formarii traseului primei incinte fortificate a orasului.
Aceasta incintd exista inca de la sfarsitul secolului al II-lea, iar piata a fost
creata la scurt timp dupa traseu.

In momentul de fata aceasta functioneaza ca zona pietonala si de recreere
pentru locuitorii orasului, accesul autovehiculelor fiind interzis cu exceptia
riveranilor.

Piata dispune de un ambient vizual placut pietonilor ce continue spatii verzi
si mobilier urban.

Este amenajata cu piatra cubica si lespezi de piatra care indica fostele
amplasamente ale vechilor cladiri.
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Strada Independentei
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(Fig.102 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de folosinta locala, care asigura accesul la zona de locuinta si servicii
curente sau ocazionale, de categoria a-IV-a.

Este cu sens unic, pe directia spre str. Constantin Negruzzi. Are o banda de
circulatie, si parcari la 45° pe partea stanga a acesteia.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Amenajate in unghi la 459, partial pe strada partial pe trotuar.
Spatii verzi:

- Alveole cu spatii verzi.
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Strada Izvorului
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(Fig.103 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada cu sens unic pe directia inainte spre Lucian Blaga si apoi intersectia
acesteia cu str. Independentei.

Strada de categoria a- III-a, intens circulata, datorita pozitionarii Spitalului
Clinic Judetean de Urgenta Sibiu, a facultatii de medicina, a spitalului
Polisano, zona comert.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Amplasata pe ambele parti ale carosabilului, laterale si in unghi.
Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole sau spatii verzi.
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Strada Justitiei
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(Fig.104 - harti interactive hEtps://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a-VI-a, aflata in zona centrala a orasului care preia
traficul de pe strazile Mihail V. Lomonosov, Somesului si str. Zaharia Boiu
(la dreapta).

Strada cu sens unic pe toata lungimea ei, cu iesire in Bulevardul Victoriei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Laterale, pe ambele parti ale carosabilului.

Spatii verazi:

- Alveole cu spatii verzi.
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23. Strada Gheorghe Lazar
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(Fig.105 - Harti interactive https:/ www.sib‘iu-.ro/hiD)

» Strada de categoria a-VI-a, cu sens unic, cu acces din str. General Magheru
si str. Timotei Popovici si iesire in Bulevardul Victoriei.

» Strada asigura accesul la zona de servicii si locuinte, are parcare pe partea
carosabila la 459 si spatii pietonale.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt inguste si chiar foarte mici (<90cm) in zonele de racorduri si
intersectii.

Parcare:

- Laterale si in unghi, amenajate pe o singura parte a carosabilului.

Spatii verazi:

- Nu dispune de alveole sau spatii verzi.
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24. Strada G-ral Gheorghe Magheru
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(Fig.106 — harti interactive ‘Https://www.sibiu.ro/hiD)

Strada importanta din centrul istoric ce are legatura directa cu Piata
din Sibiu si zona Gairii.

» In prezent strada are sens unic:
o Strada Filarmonicii -> str. Avram Iancu;
o Strada Filarmonicii -> Piata Mare;
Si dublu sens pe sectorul Avram Iancu -> Constitutiei.

Mare

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.
Parcare:

Laterale si in unghi, amenajate pe o singura parte a carosabilului.
Spatii verzi:

- Alveole cu spatii verzi.
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Strada Malului
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(Fig.107 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Este o artera de circulatie cu sens unic pe directia inainte, spre str. Tg.

Fanului si Rusciorului.
Se afla pe malul drept al Raului Cibin si are doua benzi de circulatie.

In zona intersectiei langa Piata Cibin, prima banda este ocupata de parcarii

la 450,

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

Trotuare:

Parcare:

Sunt de minim 1.50m.

banda de circulatie.

Spatii verzi:

in partea stanga taluzul Raului Cibin.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
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In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00 m.

Are zona de parcari special amenajate, dar se stationeaza si pe prima

Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi special amenajate, dar are
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Strada Mitropoliei
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(Fig.108 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

In prezent, strada Mitropoliei este una din cele mai vechi si vizitate strazii
ale orasului Sibiu, fiind acces direct la Mitropolia Transilvaniei ,Sfénta
Treime”.

Amplasata in centrul istoric si oferind acces la locuinte si servicii curente,
strada este in continua tranzitare, atat de locuitorii zonei cat si de turisti.
Are sens unic pe directia de mers str. Tribunei — str. Alexandru Odobescu.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.5m.

Parcare:

- Amplasate pe o parte a carosabilului, longitudinal si in unghi de 45°.
Spatii verzi:

- Alveole cu spatii verzi.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR




27. Strada Constantin Negruzzi
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(Fig.109 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

= Strada cu dublu sens, cu acces de pe strazile Stefan Cel Mare, Nicolae
Titulescu, Hegel, Independentei si str. Constantin Noica.

» Strada de categoria a-IV-a de folosinta locala care asigura accesul la zonele
de locuit si servicii ocazionale.

= Zona are un trafic mediu si nu intdmpina impedimente in orele de varf,
strada functionand facil.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00 m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Amenajate lateral, partial pe partea carosabila, partial pe trotuar.
Spatii verzi:

- Alveole cu spatii verzi.
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28. Strada Constantin Noica
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(Fig.110 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a- IV-a, de folosinta locala din centrul istoric al orasului,
care asigura accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale.

Strada are un trafic redus, cu acces din str. Balea, Costache Negruzzi
Independentei si Bulevardul General Vasile Milea.

Strada are dublu sens din capatul Bulevardul General Vasile Milea pana la
intersectia cu str. Berariei, sens unic de la str. Berariei pana la intersectia

cu strazile Independentei si Constantin Negruzzi si dublu sens pana la
intersectarea cu Strada Balea.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 6.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

Amenajate lateral pe ambele parti ale carosabilului.
Spatii verzi:

Strada dispune de alveole cu spatii verzi.
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Strada Ocnei
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(Fig.111 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Este o strada cu sens unic cu acces de pe strazile: 9 Mai, Farului, str. Noua,
Pielarilor, Plopilor si str. Ocnei, si directioneaza traficul spre intersectia cu
strada Teclu.

Strada dispune de locuri de parcare, pe toata lungimea ei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Amenajate atat lateral cat si la 459, pe ambele parti ale carosabilului.
Spatii verzi:

- Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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30.

Strada Alexandru Odobescu

(Fig.112 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Este o strada cu sens unic, cu acces din str. Mitropoliei spre str. Masarilor,
cu o singura banda de circulatie, parcari pe partea stanga a strazii.
Carosabilul este amenajat cu imbracaminte din piatra cubica naturala si are
amprentata pe zona fundatiile cladirilor desfiintate.

Strada Alexandru Odobescu face legatura dintre Orasul de Sus si Orasul de
Jos, fiind o strada de categoria a IV-a care asigura accesul la locuintele din
zona si la serviciile curente sau ocazionale.

Importanta datorita accesului la cladirea administrativa a Municipiului,
Muzeul de Istorie, Liceul de Arta si Teatrul Gong.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m

Parcare:

- Amenajate lateral si in unghi de-a lungul strazii, dar si cu parcare
amenajata in zona Teatrului Gong.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole sau spatii verzi.
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Strada Papiu Ilarian
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(Fig.113 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de interes local, aflata in centrul istoric al localitatii, ce asigura
accesul la locuinte si servicii curente sau ocazionale.

Este o strada cu sens unic pe toata lungime, ce are legatura directa cu
strada pietonala Nicolae Balcescu.

Se doreste schimbarea ei in strada pietonala, dar este necesar sa se mai
faca cateva demersuri pentru a se putea realiza acest lucru.

Carosabilul este amenajat din piatra cubica.

Trotuarele sunt pavate cu lespezi de granit.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Pe aceasta strada parcarea este interzisa si accesul auto restrictionat pe
unele zone.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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32. Strada Timotei Popovici
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(Fig.114 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, ce asigura accesul la zona de
locuinte si servicii din zona.

= Este cu sens uni, si 0 singura banda de circulatie, de pe strada Alexandru
Papiu Ilarian spre strada Gheorghe Lazar.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Amenajate lateral pe ambele parti ale carosabilului.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi, dar are in vecinatatea parcul
din Piata Friedrich Schiller.
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33. Strada Ion Ratiu
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(Fig.115 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada cu sens unic, de interes local ce preia trafic de pe Bulevardul Victoriei
si il descarca pe strazile Dealului si George Cosbuc.

» Strada are parcari special amenajate pe partea carosabila la 459, pe partea
stanga si parcari laterale partial pe carosabil si partial pe trotuar pe partea
dreapta a strazii.

» Strada de acces direct la institutiile de invatamant si comert din zona.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Amenajate laterale si in unghi, pe ambele parti ale carosabilului.
Spatii verzi:
- Strada nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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Strada Andrei Saguna
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Strada cu sens unic si 3 benzi pe sens pana la intersectia cu strada
Mitropoliei, respectiv 4 benzi pana la strada Dealului.

Strada de categoria a II-a.

In orele de varf, traficul pe directia inainte si la dreapta sufera aglomerari,
datorita sistemului deficitar de predare / preluare elevi la Liceul Octavian
Goga si stationarea sau oprirea neregulamentara a autoturismelor pe prima
banda.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 12.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50.

Parcare:

- Serealizeaza lateral pe partea dreapta, in continuarea alveolelor statiilor
de autobuz.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de spatii verzi.
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35.

Pasajul Scarilor
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(Fig.117 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Construit in secolul al XIV-lea, pasajul facea partea din cea de-a treia
centura de fortificatii a orasului si face legatura intre Orasul de Sus si Orasul
de Jos prin doua ramificatii de scari si arcade ce inconjurau zidurile cetatii
din jurul Bisericii Evanghelice.

Pasajul se termina in partea de sus, la intretdierea cu strada Alexandru
Odobescu, cu Turnul de Poarta si cu , Muzeul de Istorie din cadrul Muzeului
National Brukenthal, si in partea de jos cu strada Turnului.

Este exclusiv cu acces pietonal.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m, si
permite accesul riveranilor.

Parcare:

- Pe aceasta zona parcarea este interzisa.

Spatii verzi:

- Nu exista zone cu spatii verzi.
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36. Piata Schiller

(Fig.118 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

= Piata Schiller face parte din spatial urban al centrului istoric.

= In ceea ce priveste patrimoniu natural, piata este un element antropic,
existent prin creatia omului care 1i defineste caracterul.

= In prezent piata este conceputa ca fiind o zona de relaxare si pentru a
gazdui evenimente reprezentative pentru fiecare perioada, functionalitatea
sa fiind diversificata.

= La nivelul spatiului interior, piata este inchisa fiind delimitata vizual pe toate
laturile.
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37.

Strada Somesului
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(Fig.119 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)
Strada de cat. a-IV-a de folosinta locala, care asigura accesul la servicii
curente si ocazionale, institutii publice.
Este o strada cu sens unic cu acces din Piata Unirii, pana la intersectia ei cu
str. Doctor Stefan Stanca, apoi devine strada cu dublu sens pana la

intersectia cu str. Justitiei.
Pe toata lungimea, dispune de parcari special amenajate, atat lateral cat si

la 900°.
Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m in

zona de sens unic si 6.00m in zona cu dublu sens.
Trotuare:
- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:
Se realizeaza pe spatii special amenajate, laterale pe ambele parti sau

perpendiculare pe o singura parte.
Spatii verzi:
- Nu dispune de alveole sau spatii verzi.

STUDIU DE FUNDAMENTARE
—-ORGANIZAREA CIRCULATIILOR SI TRANSPORTURILOR | meu |
 nostru]




38.

Strada Targu Fanului
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(Fig.120 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)
Strada de categoria a Ill-a, colectoare care preia fluxurile de trafic din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura.
Pe directia inainte de pe str. Rusciorului avem legaturi directe cu str. Nicolae
Tecul la stanga si str. Ocnei la dreapta, pentru directionarea traficului spre

centru istoric.
Pe directia inainte de pe str. N. Teclu strada se intersecteaza cu giratia: str.

Cibinului, Viitorului si Rusciorului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.

Trotuare:
- Sunt de minim 1.50.

Parcare:
Pe aceasta strada parcarea se realizeaza in spatii special amenajate pe

partea carosabila, laterale.

Spatii verzi:
Strada dispune de alveole si spatii verzi centrale.
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39. Strada Targu Vinului
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(Fig.121 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a-IV-a de folosinta locala, cu sens unic pe directia spre
str. Targu Pestelui -> Piata Coroana.

Partea carosabila si zona de parcare este cu pavaj din piatra cubica naturala.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.
Parcare:

Se realizeaza partial pe partea carosabila partial pe trotuar, lateral si la
459 pe toata lungimea strazii.

Spatii verazi:

Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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40. Strada Tarqului
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(Fig.122 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a-IV-a, de folosinta locala, ce face legatura intre Piata
Aurarilor si str. 9 Mai.
= Datorita profilului tip al strazii, ingust si inconjurat de frontul cladirilor
strada este greu accesibila cu masina iar oprirea sau stationarea pe aceasta
este strict interzisa.
» Deoarece face parte din Orasul de Jos si este tranzitata de foarte multi
turisti, se recomanda ca ansamblul Piata Mica ->Piata Aurarilor sa fie

pietonal, accesul pe aceasta zona realizand-se foarte usor de pe strada 9
Mai.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.00m.
Trotuare:

Pe ampriza strazii nu exista trotuare, aceasta fiind pavata cu piatra
cubica.
Parcare:

Este interzisa pe toata lungimea strazii.
Spatii verazi:

Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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41. Strada Tipografilor
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(Fig.i23 - harti interactive https://www.éibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a -IV-a, cu sens unic, de folosinta locala, paralela cu
strazile: Timotei Popovici si Cetatii.

» Accesul se realizeaza din str. Gheorghe Lazar.

» La mijlocul strazii se deschide Piata Schiller, cu acces la dreapta pentru cei
ce doresc sa ajunga pe str. Timotei Popovici, sau inainte pentru a ajunge in
str. Alexandru Papiu.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50 si
pavaj din piatra cubica.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral si la 45° pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Nu exista zone cu spatii verzi.
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42. Strada Tribunei
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(Fig.124 - harti interactive https://\)vwW:sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a-IV-a, cu sens unic, din centrul istoric al municipiului
ce face legatura dintre Piata Unirii cu strazile: Xenopol, Mitropoliei,
Centumvirilor, Konrad Haas si Bastionului.

= Carosabilul si parcarea au imbracaminte din piatra cubica naturala cu
trotuare asfaltate.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Se realizeaza pe partea stadnga la 459, pe toata lungimea strazii.
Spatii verzi:
- Nu exista alveole sau spatii verzi amenajate.
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Strada Turnului
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Strada de categoria a III-a colectoare, cu dublu sens ce preia traficul de pe
strazile: Malului, Reconstructiei, Valea Mare si str. Targu Vinului.

De la str. Faurului pana la str. Piata Cibin are o banda pe sens.

De la Piata Cibin pana la str. Malului cate doua benzi pe sens.

Dupa amiaza, in timpul orelor de varf se constata o crestere a valorilor de
trafic atadt pe directia inainte cat si la dreapta ceea ce conduce la timpi
ridicati de asteptare.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral sau la 45° pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Strada dispune de alveole cu spatii verzi.
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44, Bulevardul Victoriei

(Fig.126 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada colectoare de categoria a III-a cu dublu sens de la intersectia cu str.
Avrig pana la strada Transilvaniei si sens unic, pana la Piata Unirii.

» Pe sectorul cu sens unic strada este prevazuta cu 2 benzi, cu parcari pe
ambele parti, laterale si la 459,

= Se recomanda renuntarea la parcarile de pe o parte a strazii pentru
imbunatatirea retelei de piste de biciclete, pentru a putea incuraja traficul
ecologic.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de min.7.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Se realizeaza pe ambele parti ale strazii lateral, la 90° si la 450,

Spatii verzi:

- Strada dispune de spatii verzi special amenajate pe ambele parti, in
zonele in care ampriza strazii permite acest lucru.
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45, Strada Xenopol
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(Fig.127 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a IV-a, de folosinta locala infundata.

» Acces se realizeaza din str. Tribunei la zona de parcare, locuinte si servicii.

= Carosabilul si parcarea au imbracaminte din piatra cubica naturala cu
trotuare asfaltate.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe partea dreapta a strazii si in zona de parcare.
Spatii verzi:
- Nu dispune de alveole sau spatii verzi amenajate.
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46. Piata Mare
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(Fig.128 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

= Existenta din anul 13663, piata face parte din centrul istoric al municipiului,
fiind una dintre cele mai mari si atractive zone pietonale ale localitatii.

= Initial piata a fost conceputa pentru a gdzdui activitatile umane
reprezentative pentru fiecare perioada, functionalitatea s-a in prezent fiind
diversificata.

= Pavarea pietei s-a realizat cu doua tipuri de roci eruptive: bazalt si andezit.

= La nivelul spatiului interior, piata este deschisa si da impresia unor limite
difuze.

3 https://patrimoniu.sibiu.ro/strazi/piata mare - preluat in data de 13.12.2021, la ora 10:40
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47. Piata Mica
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(Fig.129 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

= Se afla in centrul istoric al Municipiului Sibiu, fiind cea de a doua atractie
pietonala semnificativa la nivel de localitate.

» Piata este impartita in doua parti de strada Ocnei care coboara pe sub Podul
Minciunilor spre Orasul de Jos.

» Latura nordica si estica a pietei urmareste conturul celei de-a doua centuri
de fortificatii, prezentandu-se sub forma circulara.

= Pavarea pietei sa realizat din bazalt si andezit.

= Accesul in piata se realizeaza atat pietonal cat si cu autoturismul in partea
dreapta a pietei unde au mai ramas 70 de locuri de parcare.

= Pe viitor se doreste ca toata piata sa devina zona pietonala.
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C. DUMBRAVII

1. Strada Aron Pumnul

* (Fig.130 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de deservire cu sens unic, care preia traficul de pe strada Calea
Cisnadiei si il descarca in Calea Dumbravii.

Datorita lipsei locurilor de parcare, autovehiculele stationeaza partial pe
trotuar sau pe zona carosabila pe ambele sensuri de mers.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 6.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m.

Parcare:

- Nu exista locuri de parcare.

Spatii verzi:

- Strada dispune de alveole si spatii verzi.
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2. Calea Dumbravii
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(Fig.131 - harti interactive http/s:/‘/www.sibiu.rd)hip)

» Strada colectoare de categoria a III-a, ce descarca facil traficul acumulat de
pe strazile adiacente.

» Strada cu dublu sens pe sectorul de drum Muzeul Astra ->str. Bahluiului->
B-dul Mihai Viteazu -> B-dul General V. Milea.

» Sens unic de la intersectia cu str. Bahluiului-> B-dul Mihai Viteazu.

» Strada urmeaza sa fie reabilitata si dotata cu piste de biciclete, pentru a
putea incuraja traficul ecologic.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral atat in partea stanga cat si in partea dreapta a
drumului.

Spatii verzi:

- Amenajate pe ambele parti ale strazii.
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3. Strada Octavian Goga
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(Fig.132 —'h'é.ri;i interactive https://Www.éibiu.rc.)/hip)'

» Este amenajata cu sens unic pe toata lungimea ei, dispunand de parcari
laterale, amenajate pe ambele parti ale carosabilului.

» Ampriza existenta a strazii permite desfasurarea si fluidizarea traficului in
conditii extrem de bune, acest tip de amenajare facilitand mult optiunea
vehiculelor, avand posibilitatea de a vira dreapta sau stanga in functie de
necesitate.

» Strada Octavian Goga are conexiune directa cu strada Bahluiului si strada
Johan Wolfgang, circulatia traficul fiind descarcata in spre directia strazii
Calea Dumbravii sau in strazile colectoare aferente,(in functie de
necesitatile conducatorilor auto).

» Traficului pietonal aferent acestei zone, nu este intens, si nu reprezinta
impedimente.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila cuprinsa intre 3.00-
7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m, permitand buna desfasoare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Nu dispune de spatii verzi amenajate.
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4. Strada Dinicu Golescu
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(Fig.133 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

accesul la zona de locuinte.

carosabila, incomodand accesul auto.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

6.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.
Parcare:

pe trotuar.
Spatii verzi:
Nu dispune de spatii verzi.
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Strada de categoria a-1V-a cu acces direct din Calea Dumbravii, ce asigura

Strada nu este prevazuta cu locuri de parcare aceasta facandu-se pe partea
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Nu exista locuri de parcare special amenajate, aceasta facandu-se partial
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5. Strada Putnei
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(Fig.134 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de deservire cu sens unic, ce preia traficul de pe strazile Calea
Dumbravii, George Bacovia si str. Profesor Victor Lazar, descarcandu-I facil
in strada Ariesului.

Pe aceasta strada se poate observa inexistenta locurilor de parcare, aceasta
facandu-se partial pe trotuar, acest fapt ingreunand accesul pietonilor de a
folosi in totalitate trotuarul.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 6.00 m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Nu exista locuri de parcare, aceasta facandu-se ad-hoc.

Spatii verzi:

- Strada dispune de alveole si spatii verzi.
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6. Strada Scoala de Inot
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(Fig.135 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada cu dublu sens, despartita de o bariera verde, cu o banda de circulatie
pe sens pe ambele directii.

Strada face legatura intre zona centrala, cartierele Hipodrom II si Calea
Dumbravii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza la 45° pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Strada dispune de alveole cu spatii verzi.
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7. Strada Alexandru Viahuta

" 62A

188 16 8 & ‘ 107A

(Fig.136 — harti interactive https://www.sibiu.r(;/hiD)

Strada de interes local de categoria a-IV-a cu sens unic, ce dispune de o
banda de circulatie.

Accesul se realizeaza de pe strazile: Calea Dumbravii, Johann Wolfgang si
str. Grigore Alexandru.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Strada dispune de alveole si spatii verzi.
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8. Strada Bahluiului

\
*\\ §
SEOY < $
& L )
) s Q
\')é\ . uh A
i -~
> Z 32\©
& % o
& s _
b'a Q\,v =~
3 $ s
P A\ Sl
o \ &
; o 0 S\ 9
] I
8] &
& \ W
& \
o8

T
iy Ir]!fj|,
IT.“I In:l]”.’l\’r

(Fig.137 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a IV-a, cu sens unic ce asigura accesul la zona de
locuinte si servicii ocazionale.

» Accesul se realizeaza din str. Octavian Goga.

= Traficul cumulat pe aceasta strada poate fi redirectionat spre doua zone
populate ale municipiului, permitand fluidizarea fluxului de circulatie intr-un
mod rapid si eficient.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila cuprinsa intre 3.00-
7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, permitand buna desfasoare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza atat in partea stdnga cat si in partea dreapta a drumului in
spatii special amenajate prevazute cu imbracaminte din pavele ;

- Parcarea laterala este cuprinsa intre 2.00-2.50m;

- Parcarea la 90° este cuprinsa intre: 2.00-2.50m latime — 5.00m lungime.

Spatii verzi:

- Se regasesc pe ambele parti ale strazii.
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9. Strada Gheorghe Dima
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(Fig.138 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a-III-a, ce face legatura intre trei artere importante

pentru deplasarea autoturismelor dintr-o parte in alta a orasului:
Calea Dumbravii — strada care face legatura intre cartierele Valea Aurie

si Hipodrom 1V;
Rahovei - care leaga Cartierul Ciresica de zona Mihai Viteazu;

Calea Cisnadiei - drum care face legatura dintre Sibiu-Cisnadie si
cartierul Arhitectilor (cartier nou al orasului Cisnadie).

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.

Trotuare:
Sunt de minim 1.50m, permitand buna desfasoare a traficului pietonal.

Parcare:
- Se realizeaza lateral pe partea stanga a strazii.

Spatii verazi:

Strada dispune de spatii verzi special amenajate pe ambele trotuare.
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D. GARA
1. Piata 1 Decembrie
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(Fig.139 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Pozitionata in zona centrala a municipiului, piata face legatura intre Gara
centrala si zona istorica a Sibiului.

» In prezent in piata este amenajata o parcare care deserveste la zona de
gara.

* Fiind in zona centrala piata este in continua tranzitare, atat de catre pietoni
cat si de catre masini.

.

Pavajul strazii este realizat din piatra cubica.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50.
Parcare:

- Se realizeaza in parcarea amenajata din fata garii.
Spatii verzi:

- Strada dispune de alveole cu spatii verzi.
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2. Bulevardul Corneliu Coposu
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(Fig.140 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada principala, de categoria a IlI-a, care preia traficul lateral si cel adus
de Bulevardul Vasile Milea, pentru a-l indrepta spre alte zone de interes ale
municipiului, inclusiv directionarea pe inelul 1 de circulatie, in jurul orasului
vechi.

= Acest bulevard are in prezent marcate piste de biciclete pe ambele parti. In
zona nou amenajata este propusa instalarea unei parcari de biciclete. Prin
amenajarea acesteia, zona devine punct de pornire/sosire in traseele de
agrement. De asemenea se imbunatateste traficul pietonal prin propunerea
de pasarela pietonala la intersectia strazii Berariei cu B-dul Coposu.

= Recomandare de imbunatatire a traficul pietonal prin executia unei pasarele
pietonala la intersectia dintre strazii Berariei cu B-dul Coposu si eventual
executarea unei intersectii de tip giratoriu in aceasta zona.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 14.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Sunt separate de traficul strazii fiind cu intrari si iesiri in lateral.
Spatii verzi:
- Exista alveole cu spatii verzi amenajate.
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3. Strada Regele Ferdinand
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(Fig.i41 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

= Strada cu dublu sens, de categoria a IV-a ce asigura accesul la zona de
locuinte si servicii.

= Accesul se realizeaza de pe str. Constitutiei si str. 1 Decembrie.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 8.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral si la 45° pe ambele parti ale strazii.

Spatii verazi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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4. Strada Nicolae Teclu
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(Fig.142 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a III-a, colectoare cu sens unic si doua benzi de
circulatie.

» Accesul se realizeaza din strazile: Ocnei si Targu Fanului directionand
traficul in giratia Abatorului Constitutiei cu Regele Ferdinand.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Nu dispune de alveole cu spatii verzi.
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E. GUSTERITA

1. Strada Ceaikovski
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(Fig.143 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a III-a ce preia fluxul de trafic din zonele functionale si

il dirijeaza spre strada Podului, strada principala in cartier, prin strazile

Oltetului, Nita Octavian si str. Muncitorilor.

Artera existenta a strazii are doua benzi de circulatie cu latimea acestora

de minim 3,00m, dimensionate atat ca si latime cat si ca structura rutiera

existente pentru trafic mediu spre usor greu. Strada este dotata cu trotuare

spre case si acostament spre Valea Farandola.

Valea se desfasoara pe o latime de la 4 la 8 m latime pe ampriza strazii,

motiv pentru care s-a propus amenajarea acesteia prin canalizare si

folosirea terenului de la nivel in scopul recreeri, prelungirii pistelor de

biciclete din oras si amenajarii de locuri de stationare suplimentare pentru

autovehicule.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens, cu o0 ampriza generoasa. Carosabilul strazii este
de minim 7.00m, format din 2 benzi de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Nu exista locuri de parcare.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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Strada Podului
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(Fig.144 - Google maps - ora:12:02 data: 13.06.2021)

Strada principala, de categoria a III-a, care face legatura dintre Cartierul

Gusterita si iesirea spre Agnita (zona industriala).

Strada este in studii de mai multi ani pentru gasirea unei solutii in ceea ce

priveste preluarea apelor pluviale (aici ajung toate apele din precipitatii de

pe Dealul Gusteritei).

Strada este in curs de reabilitare.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Nu exista parcari amenajate.

Spatii verzi:

- Dispune de alveole cu spatii verzi.
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F. HIPODROM I

1. Strada Luptei

(Fig.145 - harti interactive https://www.sibiu.ré/hip)

Strada de categoria a IV-a de folosinta locala cu sens unic pe directia de
mers str. Nicolae Iorga -> Bulevardul General Vasile Milea si dublu sens pe
directia General Vasile Milea pana la intersectia cu str. Cernei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 3.50m pe
partea cu sens unic si 7.00m pe partea cu dublu sens.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza lateral si la 45° pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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G. HIPODROM 11

1. Strada Goraslau
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(Fig.146 — harti interactive htfps://www.sibiu.ro/hiD)

Strada de categoria a VI-a de folosinta locala cu o banda de circulatie pe
sens de minim 3.00m.
Accesul se realizeaza de pe strazile Nicolae Iorga si Miraslau.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens, cu o0 ampriza generoasa. Carosabilul strazii este
de minim 7.00 m, format din 2 benzi de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza la 90° pe partea stanga a strazii.

Spatii verzi:

- Exista spatii verzi amenajate pe ambele parti ale strazii.
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H. HIPODROM 1V
1. Strada Ariesului
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(Fig.147 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

= Are acces direct din strazile: Calea Cisnadie, Putnei si Siretului, de unde
preia trafic, mai apoi descarcandu-l in strazile George Bacovia si Siretului.

= In momentul de fata strada nu este folosita la potentialul ei maxim, desii
ampriza permite dezvoltarea ei.

» Strada este dotata cu spatii de parcare amenajate la 90°, dar acestea nu
sunt suficiente deoarece se poate observa si parcarea masinilor ad-hoc in
zona.

» Aceasta strada are un potential mare si este luata in calcul pe viitor pentru
reabilitarea si prelungirea ei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens, cu o ampriza generoasa. Carosabilul strazii este
de minim 7.00m, format din 2 benzi de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza la 90°.

Spatii verazi:

- Exista spatii verzi amenajate.
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I. LAZARET

1. Calea Gusteritei
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(Fig.148 — Google maps - ora:13:02 data: 13.06.2021)

Strada colectoare aflata in cartierul Gusterita, ce face legatura intre cartier
si zona de centru a municipiului Sibiu. Strada are, pe majoritatea lungimii,
doua benzi de circulatie, cate una pe sens cu latime variabila intre 3.00m si
3.50m per banda. In zonele cu supralargiri, are amenajate parcari laterale.
Trotuare sunt variabile, de minim 1.00m pe ambele parti ale strazii. Sunt
prezente pistele de biciclete marcate pe carosabil langa trotuare, pe partea
carosabila, intre benzile de circulatie si parcari/trotuare, cu latime de
1.00m. In prezent in apropierea locatiei este si o statie de autobuz, marcata
pe partea carosabila, pe directia de mers — centru — cartierul Gusterita.
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Latimea partii carosabile a strazii Calea Gusteritei nu permite amenajarea
unei benzi pentru viratul la stdnga, dar acest impediment poate sa fie evitat
prin virajul la dreapta si folosirea pentru intoarcere a traseului - strada
Tohan - strada Abrud - strada Vulcan si din nou viraj dreapta pe Calea
Gusteritei.

Nu exista alte artere de studiat in zona, deoarece principiul de
amenajare a circulatiei, cu circuit inchis si parcari subterane, functioneaza
prin restrictionarea accesului / iesirii din zona de traficul existent pe strada
principala. Aleea interioara, amenajata ca si un drum de categoria a IV-a,
permite stationarea pe o lungime de 80 de m a vehiculelor, pentru a se
incadra spre iesirea din incinta.

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:

- Strada cu dublu sens, cu o0 ampriza generoasa. Carosabilul strazii este
de minim 7.00m, format din 2 benzi de minim 3.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se face lateral.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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2. Strada Lazaret

(Fig.149 - hartf interactive https://www.sibiu.ro/hip) '

Strada de folosinta locala, de categoria a IV-a ce asigura accesul la zona de
locuit a cartierului Gusterita.
Carosabilul strazii este de doua benzi, cate una pe sens.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are un carosabil de minim 6.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:
Se realizeaza pe partea carosabila la 45°9.

Spatii verazi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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3. Strada Otelarilor
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(Fig.150 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

-

= Se afla in partea de Sud a municipiului Sibiu, si face legatura intre str.
Masinistilor si str. Macaralelor, descarcand traficul in Calea Gusteritei.

» Capacitatea de circulatie a strazi in prezent este foarte redusa deoarece
zona nu este una aglomerata aflandu-se la margine orasului.

» Din punct de vedere al traficului pietonal, acesta nu reprezinta un
impediment in zona, pietonii deplasdndu-se pe trotuarele existente.

» In momentul de fata strada nu este folosita la potentialul ei maxim, desi
ampriza strazii permite dezvoltarea ei.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila cuprinsa intre 3.00-
6.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Nu exista locuri de parcare special amenajate.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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J. LUPENI
1. Strada Abrud
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(Fig.1-51 —nharti interactive https://www.sibiu.ro/hiD)

» Strada de categoria a IV-a, de folosinta locala ce asigura accesul la locuinte.
= Circulatia pe aceasta strada se desfasoara pe o singura banda pe sens.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens. Carosabilul strazii este de minim 6.00m, format
din 2 benzi de minim 3.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Strada nu dispune de locuri de parcare, aceasta realizandu-se partial pe
trotuar.

Spatii verzi:

- Nu exista alveole speciale pentru plantarea copciilor pe zonele pietonale
amenajate.
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2. Strada Garii
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(Fig.152 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)
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» Strada de categoria a IV-a, ce preia traficul de pe Bulevardul Corneliu
Coposu (din zona centrala) si il descarca facil in cartierul Lupeni, fiind
conectata cu toate strazile de legatura din cartier.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu sens unic, cu o ampriza de minim 4.00m.

Trotuare:

- Se regasesc pe partea dreapta a strazii si sunt de minim 1.00m.
Parcare:

- Zona nu dispune de locuri de parcare, aceasta realizandu-se partial pe
trotuar partial pe partea carosabila impiedicand buna desfasurare a
pietonilor.

Spatii verzi:

- Se regasesc pe partea stanga a strazii, functionand ca o bariera verde
intre zona de cale ferata si strada.
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3. Strada Lupeni
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(Fig.153 — harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, cu dublu sens, ce asigura
accesul la zona de locuinte a cartierului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens. Carosabilul strazii este de minim 6.00m, format
din 2 benzi de minim 3.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, permitadnd buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se face lateral.

Spatii verzi:

- Existe zone cu spatii verzi amenajate.
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4. Strada Moara de Scoarta
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» Strada de categoria a-IV-a , cu sens unic, de folosinta locala care asigura
intrarea si iesirea din zona de locuit.
» Accesul se realizeaza de pe strada Lupeni spre str. Viitorului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu sens unic, cu un carosabil de minim3.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Nu exista zone special amenajate pentru parcare.
Spatii verzi:

- Nu dispune de spatii verzi.
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5. Strada Viitorului
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= Datorita pozitiei topografice, strada are o importanta redusa in ceea ce
priveste traficul rutier.

» Traficul aferent zonei este incadrat la trafic mediu, fiind circulat in principal
de autoturisme si autoutilitare usoare.

= Profilul transversal tip al acestei zone are parte carosabila de 6,00-7,00m.

= Accesul se realizeaza de pe strazile Podului si Targu Fanului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens;

- Carosabilul strazii este de minim 6.00m.

Trotuare:

- De minim 1.00m pe partea dreapta a strazii.

- Pista de biciclete denivelate de minim 1.00m pe partea dreapta a strazii
de la intersectia cu str. Moara de Scoarta.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe partea dreapta a strazii intre pista de biciclete si
trotuar.

Spatii verzi:

- Se invecineaza pe partea stanga cu Raul Cibin.
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K. MARMELADA
1. Strada Drumul Ocnei
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(Fig.156 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, care asigura accesul la

locuinte.
Este o strada cu dublu sens, cu acces din Calea Surii Mari si str. Capitan

Valter Margineanu.
In prezent strada este asfaltat partial.

Elemente tehnice ale strazii:
Strada cu dublu sens, cu o parte carosabila de minim 6.00m, format din

Carosabil:
2 benzi de minim 3.00m, acolo unde strada este asfaltat.

Trotuare:
- Se regasesc partial, la intrarea pe strada din Calea Surii Mari pe partea
dreapta, fiind de minim1.00m.

Parcare:
Se realizeaza la 45° pe zonele unde strada este asfaltata.

Spatii verazi:
Nu exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale

SIBIUL
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amenajate.
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L. POPLACII

1. Strada Avrig
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(Fig.157 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a III-a, cu dublu sens ce preia fluxul de trafic din zonele

functionale si il dirijeaza spre strazile de legatura.

La nivel de municipiu este o strada importanta deoarece face legatura intre

Calea Dumbravii si Calea Poplaci (strazi colectoare din doua cartiere

diferite).

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada cu dublu sens, cu o0 ampriza generoasa. Carosabilul strazii este
de minim 7.00m, format din 2 benzi de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Strada nu dispune de locuri de parcare.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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2. Calea Poplaci

Strada TILISCA -

(Fig.158 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Este o strada de cat a-III-a, marginita in partea de Nord de str. Avrig si in
partea de Sud de cartierul Valea Aurie.

Strada de legatura intre municipiul Sibiu si comuna Poplaca.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m, cu
cate 2 benzi de 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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3. Strada Sacel
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(Fig.159 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada cu dublu sens ce necesita schimbarea regimului circulatiei rutiere, in
sens unic, pe directia strada Talmacel - strada Litovoi Voda.

= In acest fel se va putea amenaja o cale de rulare cu latimea de 3.50m si o
pista de biciclete cu o latime mai mare de 1.00m. Trotuarele isi vor putea
pastra latimea existenta, lucrarile propuse constand in marcaje rutiere si
semnalizare cu indicatoare rutiere.

» (QOdata cu introducerea transportului in comun pe aceasta strada, se poate
observa clar dificultatea circulatiei auto datorita stationarii unui numar mare
de autoturisme pe zona carosabilului.

= Dublul sens poate sa fie pastrat fara nici un impediment atata timp cat se
interzice stationare de orice tip pe ampriza strazii (cu exceptia zonelor in
care masina nu blocheaza nici zona carosabilului nici cea a trotuarului -
adica stationarea pe zona accesului in dreptul zonelor verzi.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 6.00m, cu

cate 2 benzi de circulatie.
Trotuare:
- Sunt de minim 1.00 m.
Parcare:
- Nu exista locuri de parcare.
Spatii verazi:
- Nu exista spatii verzi amenajate.
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4. Piata Sadu
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(Fig.160 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Piata Sadu si-a pierdut notiunea de piata ca loc de intalniri si a devenit (loc
de trecere) intersectie intre strazile: Tilisca, Aciliu, F.d.t Brazilor,
Prejbei, Str. Bobalna, Str. Rozdesti si Str. P.Stefan Luchian. Prin refacerea
intersectiei s-au reprofilat spatiile verzi si au fost dotate cu banci pentru a
se incerca revenirea zonei la una de intalniri intre locatari.

= Intersectie de tip giratie cu 8 brate.

Elemente tehnice ale intersectiei:

Carosabil:

- In profilul transversal intersectia are 2 benzi pe sens, de minim 4.00m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- In aceasta zona stationarea si parcarea este interzisa.
Spatii verzi:

- Exista alveole, spatii verzi si insula centrala.
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5. Piata Talmaciu
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(Fig.161 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Piata urbana folosita pentru a favoriza circulatia monitorizata, cu acces din
strazile: Calea Poplaci str. Amnas si str. Piata Talmaciu.

» Piata are o forma ovala si este tranzitata de str. Calea Poplaci care o
desparte in doua parti egale.

» Strada care margineste piata este de importanta locala, asigurand accesul
la locuinte si serviciile din zona.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 4.00m, fiind
o strada cu sens unic.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe partea dreapta a strazii.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de spatii verzi.
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M.STRAND I
1. Strada Vasile Carlova
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(Fig.162 - harlti interactive httpg://www.sibiu.ro/hiD)

» Strada cu dublu sens, cu acces din strazile Soseaua Alba Iulia, Transilvaniei,
Strandului si Maramuresului.

» Categoria a-III-a, a strazii permite preluarea traficul din zonele functionale
si il directioneaza pe strazile de legatura si magistrale.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m, cu
cate 2 benzi de circulatie de minim3.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza la 90°.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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2. Strada Maramuresului
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Strada de cat a-III-a, marginita in partea de Nord de str. Alba Iulia si in
partea de Sud de strada Cristian.

Strada face legatura intre cartierul Turnisor si cartierul Strand, fiind o artera
importanta a localitatii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 7.00m, cu
cate 2 benzi de circulatie, pana apropo de intersectia ei cu str. Vasile
Carlova unde pe directia inainte spre Soseaua Alba Iulia se fac 3 benzi.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Sunt amenajate separat cu acces si iesire din strada.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale
amenajate.
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N. STRAND 11

1. Dimitrie Cantemir
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(Fig.164 - harti interactive https://www:sibiu.ro/hip)

Strada colectoare, cu dublu sens aflata in partea de vest a Municipiului
Sibiu, facand legatura intre cartierul Valea Aurie si Strand.

Datorita aglomerarii trotuarelor cu masini parcate partial pe acestea, atéat
pietonii cat si autovehiculele intdmpina dificultati in timpul tranzitarii.
Pentru o imbunatatire a situatiei strazii se propune schimbarea sensului de
mers cu pastrarea profilului transversal existent, amenajarea parcarilor
laterale si amenajarea unei piste de biciclete.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de minim 6.00m, cu
cate 2 benzi de circulatie.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00 m.

Parcare:

- Nu exista locuri de parcare amenajate.

Spatii verzi:

- Exista alveole speciale pentru plantarea copacilor pe zonele pietonale

amenajate.
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O. TEREZIAN
1. Strada Autogari
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(Fig.165 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)
» Strada Autogari este foarte generoasa ca si latime de carosabil, fapt care
se vede si din imagine si care permite stationarea autovehiculelor pe

carosabil, fara a impiedica participantii la trafic, cu exceptia celor care vor

sa foloseasca accesele.

Se recomanda refacerea profilului transversal tip al acestei strazi fara sa

scada clasa tehnica a strazii si se urmaresc urmatoarele aspecte:

— Marcarea fizica a benzilor de circulatie, cu pastrarea latimii acestora dar
incercarea de a reduce tendinta de accelerare (strada este in linie
dreapta) prin amenajarea de casiuri langa bordura si plantarea de arbori
pe o pare a acesteia, pentru a se realiza efectul de tunel.

— Amenajarea de locuri de parcare pe partea opusa a zonei implicata in

viitorul PUZ, desfasurat in zona, pentru ca institutiile aflate pe partea

dreapta a strazii sa beneficieze de aceasta facilitate.
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— Realizarea unui spatiu verde intermediar intre carosabil si zona pistelor
de biciclete, pentru a proteja biciclistii si a crea o bariera pentru
preluarea prafului rezultat din traficul rutier.

- Amenajarea zonei pietonale in imediata vecindtate a zonei pistei de
biciclete pentru a fi de asemenea protejati, dar in apropierea
proprietatilor din partea stdnga, care prin amenajare au la randul lor
spatii verzi, piatete sau alte facilitati pentru pietoni.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 14.00m, cu cate doua benzi pe sens
(acolo unde nu sunt parcate automobile pe strada).

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Neamenajata si ne marcata, stationarea facandu-se ad-hoc, oriunde este
loc.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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2. Piata Cluj
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(Fig.166 — harti interactive https:/)www.sibiu.ro/hiD)

» Piateta utilizata ca si loc de relaxare si parc pentru copii, reamenajata in
cursul anului 2021.

= Strada (Piata Cluj) ce margineste parcul are legatura directa cu strazile
Kiev si Timisoara, Tudor Vladimirescu si Strada Paris, fiind o strada de
folosinta locala.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 5.50m, cu cate doua benzi pe sens.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m.

Parcare:

- Se realizeaza lateral.

Spatii verzi:

- Exista spatii verzi amenajate.
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3. Strada Gladiolelor
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(Fig.167 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a IlI-a, colectoare, care preia fluxurile de trafic de pe
str. Lunga si str. Raului si il descarca in zonele de locuit.

Dispune de spatii verzi generoase cu piste de biciclete construite in cursul
anului 2021 - 2022.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 7.00m, cu cate doua o banda pe sens
de minim3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Exista spatii verzi generoase, amenajate pe ambele partii ale strazii.
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4. Strada Mihail Kogalniceanu

(Fig.168 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a III-a ce preia fluxul de trafic de pe strazile: Raului,
Reconstructiei, Pedagogilor, Lemnelor, Calea Turnisorului si Calea Surii Mici.

» Strada este marginita de doua giratii, ce functioneaza eficient si ajuta la
fluidizarea traficului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- De minim 7.00m, cu o banda de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- Se face la 90°.
Spatii verzi:
- Nu exista spatii verzi amenajate.
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5. Strada Raului
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(Fig.169 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

=)

» Este o strada cu sens unic pe, pe directia spre Alba Iulia, aflata pe malul
stang al raului Cibin.

= Are doua benzi de circulatie, de minim 3.50m.

= Din cauza autobuzelor ce opresc in statie, banda I este ocupata, iar
vehiculele care doresc sa vireze la dreapta sau sa mearga inainte, trebuie
sa astepte in spatele lor.

» Banda II este folosita pentru virajul la stanga sau pe pod sau pentru directia
inainte.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
- Strada are un carosabil de minim 7.00m, cu cate doua benzi pe sens

(acolo unde nu sunt parcate automobile pe strada).
Trotuare:
- Sunt de minim1.00m.

Parcare:
- Neamenajata si ne marcata, stationarea facandu-se ad-hoc, oriunde este

loc pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de spatii verzi amenajate, aflandu-se marginita in
partea stanga de malul Raului Cibin.
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6. Strada Tiglari
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Strada de legatura intre cartierul Terezian si Tiglari. Strada incepe de la
intersectia cu str. Lunga si se opreste la intersectia cu str. Deventer.
Strada de categoria a-III-a colectoare, ce preia fluxurile de trafic de din
zonele functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- Se realizeaza pe locuri special amenajate.

Spatii verzi:

- Exista spatii verzi amenajate.
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7. Strada Tractorului
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(Fig.171 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a-III-a ce preia traficul de pe strazile adiacente, si il
dirijeaza spre strazile de legatura.

Strada cu dublu sens, cu cate o banda de circulatie de minim3.00m, ce face
legatura intre strada Campului si str. Diamantului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 7.00m, cu cate o banda pe sens de
minim3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Neamenajata si ne marcata, stationarea facandu-se ad-hoc, oriunde este
loc.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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P. TIGLARI
1. Strada Lacul lui Binder
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(Fig.172 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, care asigura accesul intre
strazile Tractorului si Tiglari.
= Strada cu dublu sens cu un carosabil de minim 5.50m.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 5.50m.
Trotuare:

- Sunt de minim 1.00.m

Parcare:

- Se realizeaza la 90° pe partea cu lacul.
Spatii verzi:

- Dispune de spatii verzi amenajate.
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Q. TILISCA

1. Strada Tilisca
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(Fig.173 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada cu sens unic, cu o banda de circulatie de minim 3.00m, ce face
legatura intre Piata Sadu si str. General Grigorescu.

Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, care asigura accesul la zona
de locuinte.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 3.00m, cu sens unic.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Neamenajata si ne marcata, stationarea facandu-se ad-hoc, oriunde este
loc.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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R. TINERETULUI
1. Strada Deventer
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» Strada de legatura intre str. Tiglarilor si str. Tomis de categoria a-III-a, ce
asigura accesul la zona de locuinte.
» Face legdtura intre cartierul tineretului nou dezvoltat si cartierul Tiglari.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 7.00m, cu dublu sens de minim 3.50m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00 m.

Parcare:

- Neamenajata si ne marcata, stationarea facand-se ad-hoc, oriunde este
loc.

Spatii verzi:

- Exista spatii verzi amenajate.
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S. TREI STEJARI

1. Strada Moldoveanu
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(Fig.175 - Google maps - ora:13:10 data: 13.06.2021)

Strada de cat a-III-a, marginita de intersectia dintre strazile Nicolae Iorga,
General Vasile Milea si intersectia dintre strazile Stefan Cel Mare si Balea.
Strada importanta la nivel de Municipiu, care preia fluxurile de trafic din
zonele functionale si il descarca pe strazile de folosinta locala.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
Strada cu dublu sens, cu o parte carosabila de minim 7.00m formata din

2 benzi de minim 3.50m, largindu-se la 3 benzi de circulatie la intrarea
in intersectie la ambele capete ale strazii.

Trotuare:
Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se face lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:

Exista spatii verzi special amenajate pe zona trotuarului.
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2. Strada Negoi
4, B . Strada iy

T

g Pe’ ')
- L
) °, & g
g (-3 e (=}
78, W & ©
: (2N B & - 3
%, <, ARG S I
e 7. 2% s o
ey @ ) o
% e R g )
N 4 Sibiu s'faqr F L? _: tr
0. 2. sUC & E
\% £Gy va=
3 X
) 3/ tdauceg
\Q Y ‘32_ Strada BUCEG) Stral
. oy
N 5
- ¥ I~]
o
P 5
*?% 5
t 3
GO, g Stra
S 9
\.
o
$ “"‘-._ﬂ__i_-h_ Straty
£ I NEG )
5? Ry = Strag
o 2
> 2
i J
& e
e ¥
a

S : :
(Fig.176 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada categoria a IV-a cu dublu sens, cu cate o banda de circulatie de
minim3.00m, ce face legatura intre strada Moldoveanu si str. Leschkircher.

Strada de folosinta locala, care asigura accesul la zona de locuit si servicii

ocazionale.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
Strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate doua benzi pe sens.

Trotuare:
- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:
Se realizeaza lateral pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:
Exista spatii verzi amenajate.
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T. TURNISOR
1. Strada Eduard Albert Bielz
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(Fig.177 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada Eduard Albert Bieltz necesita lucrari de modernizare si luand in
considerare ca ampriza acesteia permite, propunem realizarea unui spatiu
verde de separare a sensurilor de circulatie, iar fiecare sens de circulatie
poate avea o banda de circulatie cu latimea de 3.50m si o banda pentru
parcare cu latimea de 2.50m. Se poate amenaja banda pentru biciclisti,
trotuare mai late si spatii verzi de separare intre autoturisme si pietoni/

biciclisti.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
- Strada are un carosabil de minim 7.00 m.

Trotuare:
Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza la 90° pe partea dreapta a strazii.
Spatii verzi:

- Exista spatii verzi special amenajate.
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2. Strada Cimitirului
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Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, ce asigura accesul la
locuintele din zona.

Accesul pe strada se face de pe strazile: Soseau Alba Iulia, Eduard Albert
Bieltz, Livezii si Dumitru D. Rosca.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate doua benzi.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00 m.

Parcare:

- Neamenajata si ne marcata, stationarea facandu-se ad-hoc, oriunde este
loc.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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3. Strada Livezii

(Fig.179 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a IlI-a colectoare, ce preia traficul de pe Soseaua Alba
Iulia si il descarca pe strazile: George Toparceanu si Cimitirului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- Strada are un carosabil de minim 7.00m, cu dublu sens.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.
Parcare:

- La 45° pe partea dreapta a strazii.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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4. Strada Frigoriferului
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(Fig.180 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hi

Strada de categoria a III-a colectoare, ce preia traficul de pe str. Calea

Turnisorului si Calea Surii Mici.
Este o legatura importanta la nivel local deoarece ajuta la fluidizarea

traficului in cartierul Turnisor.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
- Strada are un carosabil de minim 7.00m, cu dublu sens.
Trotuare:

Sunt de minim 1.00 m, pe anumite portiuni a strazii.

Parcare:
Neamenajata si ne marcata, stationarea facandu-se ad-hoc, oriunde este

loc.
Spatii verazi:
Nu exista spatii verzi amenajate.
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5. Piata Iancu de Hunedoara
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(Fig.181 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, ce asigura accesul la zonele

de locuit.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
Strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate doua benzi pe sens.

Trotuare:
Sunt de minim 1.50 m, permitand buna desfasurare a traficului pietonal.

Parcare:

- Se realizeaza la 45°.

Spatii verzi:

Strada dispune de spatii verzi amenajate.
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6. Strada Rozmarinului

(Fig.182 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada Rozmarinului poate fi amenajata cu sens unic pe toata lungimea ei,
prin restrictionarea opririi autovehiculelor, si amenajarea unei piste de
biciclete cu doua benzi.

Prin aceasta modificare va fi incurajata folosirea mijloacelor alternative de
deplasare (biciclete, biciclete electrice, trotinete, trotinete electrice), in
detrimentul folosirii autoturismelor.

Aceasta propunere, modificarea va fi facuta doar prin marcaj si semnalizare
rutiera, reanuntadndu-se la parcajele la nivel, longitudinal.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate
doua benzi de circulatie.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m, pe ambele parti ale drumului.

Parcare:

- Strada nu dispune de locuri de parcare special amenajate.

Spatii verzi:

- Strada nu dispune de spatii verzi special amenajate.
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7. Strada Zavoi
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(Fig.183 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

Strada de categoria a-III-a colectoare, ce preia fluxul de trafic din zonele
functionale si le dirijeaza spre strazile de legatura.

Strada a fost modernizata de curand avand o parte carosabila de minim
7.00m, piste de biciclete amenajate, trotuar si zone verzi.

Face legatura intre cartierul de case recent realizat in partea de S a strazii
si Str. Eduard Albert Bielz, descarcand traficul acumulat in E68.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 7.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, pe ambele parti ale drumului.

- Piste de biciclete de minim 1.00, pe ambele parti ale drumului.

Parcare:

- Strada dispune de locuri de parcare special amenajate pe parte
carosabila, pe ambele partii ale strazii.

Spatii verzi:

- Strada dispune de spatii verzi in alveole special amenajate.
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8. Calea Turnisorului
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Strada secundara de categoria a-IlI-a cu 2 benzi de circulatie, cate una pe

sens.

Strada face legatura intre Soseaua Alba Iulia si Calea Suri Mici, fiind o strada

intens circulata in orele de varf.

Ampriza strazii permite desfasurarea traficului in conditii de siguranta,

datorita amenajarii strazii.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 7.00m, cu cate
doua benzi de circulatie, una pe sens de minim3.50m.

- Piste de biciclete marcate pe partea carosabila, de minim1.00m, pe
ambele parti ale strazii.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, pe ambele parti.

Parcare:

- Strada dispune de locuri de parcare special amenajate pe parte
carosabila, pe partea dreapta din directia de mers Autogari -> Calea Suri
Mici.

Spatii verzi:

- Strada dispune de spatii verzi si alveole amenajate.
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U. VALEA AURIE
3. Strada Ludos

(Fig.185 - harti interactive https://www.sibiu.ro/hip)

» Strada de categoria a-III-a cu doua benzi de circulatie, cate una pe sens,
ce face legatura intre Calea Dumbravii si Cartierul Valea Aurie.

» Preia fluxul de trafic ce vine de pe str. Calea Dumbravii si dinspre Paltinis si
il dirijeaza pe spre strazile de legatura ale cartierului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate
doua benzi de circulatie de minim 3.00m.

- Pista de biciclete marcata pe partea carosabila de minim 1.00, pe ambele
parti ale strazii.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m, pe ambele parti ale drumului.

Parcare:

- Se realizeaza cu acces din strada pe zone special amenajate.

Spatii verzi:

- Nu dispune de spatii verzi amenajate, fiind invecinata de Padurea
Dumbrava.
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4. Strada Valea Aurie
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(Fig.186 — harti ineactive https://www.sibiu.ro/hi)

Strada de categoria a IV-a de folosinta locala, care asigura accesul in zonele
de locuit alea cartierului Valea Aurie.

Fiind o strada de cartier si avand in vecinatate padurea se poate lua in calcul
amenajarea ei cu zona de promenada.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate
doua benzi de circulatie de minim 3.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.00m, pe ambele parti ale drumului.

Parcare:

- Se realizeaza la 900,

Spatii verzi:

- Nu dispune de spatii verzi.
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V. VASILE AARON
3. Strada Vasile Aron

THasa JAMES WATT. = g
| =] =
8 3
-~ Strada I.OCOMOTIVE! 8 5
Q
PRy
5 a -]
trada CﬂRBUNElUf - g ¥
- :
Strada ;
NE;
GOy Sibiu
«Sé‘ S
& 2
g S A
&« 4}‘ P
L. ~ S
q & £ %
ey S s %
& t‘P Ij
g $ /
2 .I N e P S
Z ; v ’ ,‘-".-——

" -

ibiu.ro/hip)

(Fig.187 - harti interactive ht.tps://www.é

Strada de categorie a-IV-a de legatura, care asigura accesul la zonele de

servicii ocazionale si locuinte in cartierul Vasile Aron.
Accesul pe strada se face din 2 strazi importante: str. Stefan cel Mare si

Bulevardul General Vasile Milea.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
In momentul de fata strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate
doua benzi de circulatie, cate una pe sens, de minim 3.00m.

Trotuare:
Sunt de minim 1.00m, pe ambele parti.

Parcare:
Se realizeaza lateral si la 90° pe ambele parti ale strazii.

Spatii verzi:
Dispune de spatii verzi in alveole special amenajate.
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4. Strada Negoveanu
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Strada de categoria a-II-a de legatura cu sens unic, care preia traficul de

pe str. Oasa si il descarca in str. Semaforului.
Strada functioneaza ca acces la zonele de locuit.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 3.50m.
Trotuare:

Sunt de minim 1.50m, pe ambele parti ale drumului.

Parcare:
Strada dispune de locuri de parcare special amenajate pe partea

carosabila, lateral.

Spatii verzi:
Strada nu dispune de spatii verzi in alveole special amenajate.
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W.VILELE SIBIULUI
1. Strada Viile Sibiului
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(Fig.189 - Google maps - ora:13:20 data: 13.06.2021)

Strada de categoria a-IlI-a, ce asigura accesul in cartierul Viile Sibiului prin
DN14.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In momentul de fata strada are un carosabil de minim 6.00m, cu cate
doua benzi de circulatie, cate una pe sens.

Trotuare:

- Prima zona este amenajate fara trotuare dar in zona locuita exista
trotuare pe ambele parti ale strazii.

- Sunt de minim 1.00m.

Parcare:

- Nu dispune de locuri de parcare amenajate.

Spatii verzi:

- Nu dispune de spatii verzi amenajate.
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X. ZONA CAII SURI MICI
1. Strada Caramidariei
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(Fig.190 - Google maps - ora:13:24 data: 13.06.2021)

Strada colectoare de categoria a IV-a care preia traficul de pe strada Calea
Surii Mici si 1l descarca pe strada Tractorului.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila cuprinsa intre 3.00-
6.00m.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m, permitand buna desfasurare a pietonilor.

Parcare:

- Nu exista locuri de parcare special amenajate, masinile parcand pe
trotuar, impiedicand buna desfasurare a traficului pietonal.

Spatii verzi:

- Nu exista spatii verzi amenajate.
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Y. ZONA INDUSTRIALA VEST
1. Strada Salzburg
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(Fig.191 - Google maps - ora:13:30 data: 13.06.2021)

» Strada colectoare de categoria a III-a care preia traficul de pe E81 si E68
si il descarca pe Centura Sibiului A1l.

Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- De minim 7.00m, cu cate doua benzi de circulatie, cate una pe sens.

Trotuare:

- Nu dispune de trotuare.

Parcare:

- Nu dispune de locuri de parcare, parcarea fiind interzisa pe aceasta
strada.

Spatii verazi:

- Nu dispune de spatii verzi in alveole special amenajate.
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Z. ZONA PADUREA DUMBRAVA
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(Fig.192 - P.A.T.Z.1.C -Google maps — ora 9:25 data: 15.06.2021)

Se intinde pe 960 hectare si este situata la 4 km de centrul municipiului
Sibiu pe directia sud-vest de-a lungul DJ 106 A spre Rasinari.

Padurea este traversat de paraul Trinkbach, care formeaza pe cursul sau
trei lacuri: unul la Muzeul Tehnicii Populare si doua in Gradina Zoologica.
,Incad din sec. al XVIII-lea, pddurea a functionat ca loc de promenada si
atractie turistica astazi fiind renumita prin Muzeul Civilizatiei Populare
ASTRA si prin Gradina Zoologica”.*

Paralel cu soseaua se afla pista pentru biciclisti care leaga Sibiul de satul
Rasinari si Poplaca.

4 https://turism.sibiu.ro/ro/parc/pdurea-dumbrava
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AA. ZONA PALTINIS

(Fig.193 - P.A.T.Z.1.C - Paltinis Cindrel — Localizarea statiunii montane Paltinis — ora 9:25

data: 15.06.2021)
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(Fig. 194 Google maps - ora: 9 30 data: 15.06. 2021)
. Statiunea a fost intemeiata de Societatea

Carpatina Ardeleana a Turistilor, in 1894, fiind
cea mai veche statiune montana din Romania. >
. Regiunea turistica Paltinis este situata in
sudul judetului Sibiu si se contureaza pe unitatile
administrativ teritoriale Sibiu, Poplaca si
Rasinari, din punct de vedere teritorial aceasta
graviteaza spre un centru urban atractor major,
respectiv municipiul Sibiu, fata de care statiunea
Paltinis este situata la 30km in SV. Statiunea de
interes national Paltinis a fost amenajata la

1442m, iar prin conditiile naturale prezinta un potential semnificativ de
omologare internationala, fiind o arie receptoare de turisti.

= In zona Sibiului,

ca urmare a standardului de dezvoltare mai ridicat si a

societatilor infiintate, s-au amenajat partii de schi, pe care se organizeaza
multe competitii de profil si care in fiecare an atrag tot mai multi turisti.®

* Fiind o zona in plina dezvoltare atat iarna cat si vara traficul este in crestere,
mai ales in perioadele de vacanta, cand se organizeaza tabere pentru copii.

7

= Accesibilitatea zonei este asigurata de reteaua de drumuri:
- DJ106A - Sibiu - Paltinis

5 Plan de Aamenajare a Teritoriului Zonal Intercomunal - P.A.T.Z.I.C. Péltinis - Cindrel - preluat la

15.06.2021 ora 9:35

® Plan de Aamenajare a Teritoriului Zonal Intercomunal - P.A.T.Z.I.C. Paltinis — Cindrel — preluat la

15.06.2021 ora 9:40
7pP.A.T.Z.1.C - Paltinis — Cindrel
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- DJ106] - Gura Raului - Paltinis

- Dj 106 D - Orlat - Paltinis.
= Din mun. Sibiu se accede la Paltinis prin axa longitudinala a localitatii, B-
dul Coposu, si Dj 106A care strabate Poiana Sibiului si localitatea Rasinari.
* Transportul public spre Paltinis poate fi realizat pe prin linia de autobuze

Tursib care asigura de 3 ori pe zi legatura Sibiului cu Paltinisul prin traseul
22.
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GENERALITATI DE LUAT IN SEAMA IN VEDEREA EXTINDERILOR
PROPUSE:

INTERSECTII CRITICE PE RUTELE PRINCIPALE DE TRANZIT
RUTIER:

2lIntersectie = loc de intretaiere a doua sau mai multe drumuri, amenajat pentru
inlesnirea circulatiei si a schimbarilor de trafic intre drumuri . Intersectile pot fi la
acelasi nivel sau denivelate.®

1. Tipuri de intersectii
1.1. Intersectii cu 3 ramuri (brate)

1.1.1. IntersectiainT

e 3ooniicte detorate inonucisani flurilor

P 3 oorflice deorate separani fiueanlor

# 3 ooniice daorate inSinini fluarilor
ot 9 conflicke

schema 1. Intersectiein T

Cea mai simpla intersectie a doua strazi la nivel este cea in forma de T.
Intersectia in forma de T are unghiul dintre axe cuprins in intervalul 70° -
1109, fiecare ramura avand numai doua benzi de circulatie.

La aceste intersectii, circulatia autovehiculelor creaza noua puncte
periculoase de conflict.®

1.1.2. IntersectiainyY

8 Stas 4032/1-90 — pag.8 aliniatul 2.121
% https://vdocuments.mx
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schema 2. Intersectie in Y

Intersectia in forma de Y are unghiul dintre axe ascutit, u<70° sau u>110°
(Figura x). In figura x, manevra S este interzisa, iar manevra D este permisa
doar petru valori mici ale volumului de trafic (mai putin de 300 de vehicule/zi).
Accesele directe la proprietati sunt, de asemenea, considerate intersectii cu 3

ramuri.®

1.2. Intersectia cu 4 ramuri (in forma de cruce)

1.2.1. In forma de cruce ,+"”

schema 3. Intersectia in forma de cruce si punctele de conflict

Acest tip de intersectie, are unghiul dintre axe cuprins intre 70° - 110°. Din
motive de siguranta rutiera, se recomanda, daca exista posibilitatea, inlocuirea
intersectiei in cruce cu doua intersectii in forma de T decalate.

La intersectia in cruce apar 32 de puncte de conflict, deci, cu cat numarul de
ramuri creste, cu atat circulatia este mai dificila, iar pericolele pentru pietoni cresc
(la acest fel de intersectie se produce cea mai mare aglomerare de pietoni).

1.2.2. Intersectia in forma de , X"

10 https://vdocuments.mx
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schema 4. Intersectia in forma de , X"

Intersectia in forma de ,X” are unghiul dintre axe ,u” (vezi figura 4) mai mic
de 700 si se aplica, in conditii de siguranta, doar daca volumulul traficului de pe
drumul secundar este scazut (mai putin de 200 de vehicule/zi). Daca traficul este
mai mare, se poate utiliza, daca este posibil, o bretea de legatura diagonala.

1.3. Intersectii care elimina virajul la stanga de pe artera principala

1.3.1. Intersectie cu maner de cana

ARTERA PRINCIPALA

A\_ARTERA SECUNDARA

decelerare formarea cozil (30 m)

Lungime sucnta
|

schema 5. Intersectie cu maner de cana

Un maner de cana este o strada cu sens unic dintr-o intersectie care permite
inlaturarea traficului ce vireaza la stanga de pe artera principala, fara existenta unei
benzi pentru viraje la stanga. Toate virajele la stanga, dreapta si intoarcerile la 180°
se realizeza de pe partea dreapta a strazii. Vehiculele care vor sa faca stanga
parasesc artera principala printr-o rampa de pe partea dreapta a strazii si fac stanga
pe artera secundara intr-un punct diferit de intersectia principala. In acest tip de
intersectie, se reduce necesitatea prioritatii de-a lungul strazii deoarece benzile
pentru viraje la stanga sunt eliminate. Cu toate acestea, este necesara mai multa
prioritate pentru a acomoda manerul de cana.

Semnalizarea corespunzatoare a acestui tip de intersectie este foarte
importanta, deoarece soferii trebuie avertizati din timp de necesitatea virajului la
dreapta pentru efectuarea virajului la stanga.

1.3.2. Intersectie tip arc de cerc
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schema 6. Intersectie tip arc de cerc

Intersectia tip arc de cerc contine o strada suplimentara intre doua ramuri ale
intersectiei. Soferii care vor sa vireze la stanga de pe artera principala sau secundara
vor trebui sa mearga pe aceasta strada suplimentara, toate virajele la stanga din
intersectia principala fiind eliminate. Acest model creeaza doua intersectii
suplimentare, care opereaza ca o semaforizare cu trei stari, dar semaforizarea din
intersectia principala poate opera cu doar doua stari.

Semafoarele de pe rampele cadranului trebuie sa fie pozitionate la o distanta
suficienta in amonte (circa 150m) de intersectia principala pentru eliminarea
revarsarii cozii. Comparate cu intersectiile conventionale, intersectiile arc de cerc au
o intarziere in trafic mai mica si cozi mai scurte. Exista conflicte la intersectia
principala. Confuzia conducatorului auto in aceste intersectii este mai mare decat in
cele conventionale, de aceea este important ca in aceste intersectii semaforizarea
sa fie in intregime coordonata.

1.3.3. Intersectie mediana cu intoarcere de 180°
i
1
L[|
s e CE . =
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schema 7. Intersectie mediana cu intoarcere la 180°

Intersectiile mediane cu intoarceri de 180° elimina virajele la stanga din
intersectii si le muta la intersectii mediane de dupa intersectia principala. Pentru
intoarcerile la 180° mediane aflate pe artera principala, conducatorii auto fac stanga
de pe artera principala prin trecerea prin intersectie, virand apoi la 180° la
urmatoarea intersectie si virand la dreapta pe artera secundara. Soferii care vor sa
vireze la stanga pe artera principala de pe artera secundara, vireaza la dreapta pe
artera principala si realizeaza apoi intoarcerea de 180°.
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Intoarcerile mediene pot fi adecvate in intersectii cu un volum de trafic ridicat
pe directia drept inainte, viraje la stanga reduse pana la medii pe artera principala,
viraje la stanga reduse pana la medii pe artera secundara. Locatiile cu volum mare
de trafic care vireaza la stanga nu sunt optime pentru intoarceri de 180°, putand
duce la formarea cozilor in intersectia mediana de intoarcere.
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1.3.4. Intersectii cu sens giratoriu

schema 8. Intersectie cu sens giratoriu

Un sens giratoriu este un tip de intersectie (sau un dispozitiv de calmare a
traficului) in care unda de trafic se roteste in jurul unei insule centrale dupa ce mai
intai acesta cedeaza traficului circulatoriu. Sensul giratoriu este mai sigur decat o
intersectie conventionala sau decat un cerc rotativ de trafic.

Situatiile in care sunt folosite sensurile giratorii sunt urmatoarele:

- Zonele cu intarzieri mari;

- Zonele in care semafoarele de trafic nu sunt justificate;

- Intersectiile cu opriri pe patru sensuri;

- Intersectiile cu mai mult de patru ramuri;

- Intersectii cu flux mare de trafic care vireaza la stanga;

- Intersectiile cu o structura neobisnuita;

- Intersectiile in care se modifica modelele de trafic;

- Zonele in care capacitatea de stocare a intersectiilor este redusa;

- Intersectiile care prezinta un interes important in zonele urbane.

1.4. Intersectii denivelate

In cazul in care intensitatea fluxurilor de circulatie este mare, se trece la
proiectarea unei intersectii denivelate. Cele mai obisnuite tipuri de intersectii
denivelate sunt cele sub forma de trompeta, romb si trifoi.
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1.4.1. Intersectie sub forma de trompeta

schema 9. Intersectie sub forma de trompeta

Intersectia denivelata sub forma de trompeta este specifica cazurilor cand
cele doua fluxuri de trafic au aceeasi intensitate (de exemplu, cand o autostrada
se sfarseste in alta autostrada). Acest tip de intersectie este foarte util pentru
autostrazi, precum si pentru drumurile cu statii de taxare, deoarece tot traficul
care intra si iese este concentrat intr-o singura portiune de carosabil.
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6. Borderou planse

- Trasee tranzit trafic greu si legaturi microregionale .............. DR-01
- Poduri / pasaje existente Si propuse......ccciiviiiiiiiiiiii DR-02
- Reteaua stradala existenta a Municipiului Sibiu..................... DR-03
- Retea piste de biciclete ..o DR-04
- Principale legaturi cu UAT-urile invecinate ............ccccevvinnne. DR-05
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