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FAZA: Studiu de circulatie

ELABORATOR: _ INEO PLAN SRL - SIBIU
ANALIZA CIRCULATIEI EXISTENTE IN ZONA STUDIATA
RETEAUA STRADALA EXISTENTA CU CARACTERISTICI ALE

2.
2.1.

PROFILELOR TRANSVERSALE
Calea Surii Mari este amplasata in zona de Nord a Municipiului Sibiu.

in prezentul studiu de circulatie este tratat sectorul din cartierul Gara Micd, dupa

pasajul superior peste calea feratd si face legatura intre intrarea in Municipiu Sibiu

dinspre Municipiul Medias si autostrada si centrul Municipiului Sibiu. Aceasta zona are o

importantd majord in ceea ce priveste realizarea legaturilor intre autostrada, cartiere

rezidentiale, zone comerciale si centrul Municipiului.
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/

Accesul la zona studiata se realizeaza direct din strazile:
Calea Surii Mari (DN14), cu sens dublu de circulatie pentru autoturisme si

autobuze de la strada Lunga pe pasajul rutier peste cale ferata pana la giratoriul

autostrazii si invers, pe DN 14 din nord se face accesul din zona Vile Sibiu si

localitatea Sura Mare;
Strada Lunga giratoriu cu strada Rusciorului (pasaj rutier), cu circulatie carosabild

in ambele sensuri;
Strada Cerbului, cu circulatie carosabila in ambele sensuri;

Strada Fragilor, cu circulatie carosabild in ambele sensuri;

- Strada Visinilor, cu circulatie carosabila in ambele sensuri;
Strada Parului, cu circulatie carosabild in ambele sensuri;

Strada Caprioarelor, cu circulatie carosabild in ambele sensuri;
Strada Drumul Ocnei, cu circulatie carosabild in ambele sensuri;

Strada Oborul de vite, cu circulatie carosabila in ambele sensuri;

Strada Macului, cu circulatie carosabila in ambele sensuri;
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ELABORATOR:

sensuri;
Drumul de acces cdtre autostrada, cu circulatie carosabild in ambele sensuri;

Reteaua stradala in zona studiata, este formata astfel:

Strada cu acces catre centrele comerciale, cu circulatie carosabilda in ambele
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/

Tronsonul de strada ce face obiectul acestui studiu trebuie analizat avand in vedere si

strazile secundare, care influenteaza traficul auto de pe Calea Surii Mari si posibile

variante de ocolire a pasajului rutier.
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Este o strada colectoare de categoria a III-a care descarca traficul acumulat de pe

strazile adiacente pe strazile si drumurile de capat si secundare.
Sectorul de stradd studiat este prevazut in prezent cu cate o banda pe sens si

parcari laterale pe ambele parti ale carosabilului, sectorul studiat incepe dupa
pasajul rutier peste cale ferata al strazii Lunga si pana la intersectia cu giratoriu cu

acces catre autostrada.
Elemente tehnice ale strazii pe sectorul studiat tronson strada
Calea Surii Mari -

Lunga (pasaj rutier peste cale feratd)

Autostrada):
Carosabil:
- In profil transversal:
- de la strada Lunga (pasajul rutier peste cale feratd) pana la giratia cu
strada Drumul Ocnei sectorul studiat are doud benzi de circulatie de 3,50m

cdte una pe sens. Paralel cu ea dupa trotuarul din partea dreapta existd o
banda carosabila cu un sens unic de circulatie cu latimea de 3.75m catre strada

Caprioarelor.

- de la giratori cu Drumul Ocnei si pana giratoriul de la Hornbach strada are
doua benzi de circulatie de cate 3.50m latime pe fiecare sens.

- Strada dispune de trotuare cu latime de 1.00 - 1.50m pe sectorul dintre

Trotuare:
pasajul feroviar de la strada Lunga si pana la giratoriu de la strada Drumul
Ocnei. De la giratoriu cu strada Drumul Ocnei si pana la intersectia cu strada
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Macului trotuarul se regaseste doar pe partea dreapta de minim 1.50m, dupa
intersectia cu strada Macului trotuarul se regdseste doar pe partea stanga cu o
latime de 1.50 - 2.25m.

Piste/benzi de biciclete:

- Strada are banda marcata pentru biciclisti la marginea carosabilului, de céate
1.00m latime, pe fiecare sens de la strada Lunga (pasajul feroviar) pana la
strada Macului, in intersectii nu este amenajat trecerea pentru biciclisti, fiind
obligati sa traverseze strada pe trecerea pentru pietoni.

Parcare:

- Se realizeaza atat in partea stanga cat si in partea dreapta a drumului in spatii
special amenajate.

- Parcarea laterala este cuprinsa intre 2.00-2.50m, iar in zonele in care ampriza
strazii permite, exista parcari amenajate la 45-90 de grade.

Canalizare pluviala:

- Strada nu este amenajata cu elemente pentru canalizare pluviald, apa este
captatd doar prin santuri de pamant si deversatd de pe partea stédnga catre
partea dreaptd prin doua podete tubulare, in locuri unde sunt amenajate
borduri apa este directionata in lungul lor.

Spatii verazi:

- Strada dispune de spatii verzi special amenajate pe ambele parti dupa

marginea trotuarelor acestea variind intre 1.00m - 5.00m.
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(Surs3 foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Este o stradd colectoare de categoria a Ill-a, prevazuta cu cate o banda de
circulatie pe sens de la giratoriu cu strada Rusciorului spre Calea Sura Mare

traversand prin pasaj rutier calea ferata si paraul Rossbach.
Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:
- In profilul transversal strada are o parte carosabild cu doua benzi de circulatie

cate una pe sens cuprinsa intre 3.50 si 4.00m pe pasaj.

Trotuare:
- Strada dispune de trotuare, cu latimi intre 1.00-1.50m.

Parcare:
Pe sectorul studiat de la strada Rusciorului pana la Calea Surii Mari nu sunt

amenajate parcéari, deoarece tronsonul studiat se afla amplasat pe pasajul rutier
peste calea ferata si peste paraul Rossbach.

Piste/benzi de biciclete:
- Strada nu are piste de biciclisti pe acest sector.

Spatii verzi:
- Strada pe acest sector nu dispune de zone verzi amenajate.
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< STRADA CERBULUI este o strada de folosinta locald, care asigura accesul la locuinte

si pentru serviciile curente ocazional, de categoria a IV-a, prevdzuta cu cate o banda

de circulatie pe sens si face legatura dintre intersectia de tip T dintre Calea Surii Mari

si Dr. Dumitru Bagdazar.
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Elemente tehnice ale strazilor:

Carosabil:

- In profilul transversal strada are o parte carosabila de 6.00m cu céte o band3

de 3.00m latime pe sens.

Trotuare:

- Sunt de minim 1.50m si sunt amplasate doar pe o parte.
Piste/benzi de biciclete:

- Strada nu are piste de biciclisti.

Parcare:

- Nu sunt spatii special amenajate.

Spatii verzi:

- Strada dispune de spatii verzi dupa bordura
pe o parte.

11
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< STRAZILE FRAGILOR, VISINILOR, PARULUI sunt strizi de folosintd locald,

care asigurd accesul la locuinte si pentru serviciile curente ocazional, categoria a IV-

a, prevazute cu dublu sens si fac legatura dintre intersectia strazii Gutuiului si

Strugurilor cu Calea Surii Mari.
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)
Elemente tehnice ale strazilor:
Carosabil:
- In profilul transversal strada are o parte carosabila de 6.00m cu céte o banda
de 3.00m latime pe sens.
Trotuare:
- Sunt de minim 1.00m.
Piste/benzi de biciclete:
- Pe strazi nu exista piste de biciclisti.
Parcare:
- Pe strazi nu exista spatii de parcare la marginea carosabilului.
Spatii verazi:
- Strazile dispun doar de zona ingusta intre trotuare si partea carosabila.
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< STRADA CAPRIOARELOR este o stradd colectoare de categoria a III-a, previzuta
cu cate o banda de circulatie pe sens si face legatura dintre intersectia de tip cruce

dintre strazile Calea Surii Mari si strada Vlad Tepes.
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Elemente tehnice ale strazii:

Carosabil:

- in profil transversal strada are o parte carosabila de 7.00 - 8.00m cu céte o
banda pe sens cu latimea de 3.50 - 4.00m.

Piste/benzi de biciclete:

- Strada nu are amenajate piste de biciclisti.

Trotuare:

- Sunt de minim 0.75 - 1.50m.

Parcare:

- Nu exista spatii de parcare amenajate la marginea carosabilului.

Spatii verzi:

- Strada dispune de spatii verzi langa trotuare.
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<+ DRUMUL OCNEI
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)
- Este o stradd de folosintd locald, care asigura accesul la locuinte si pentru
serviciile curente ocazional, categoria a IV-a, prevazute cu dublu sens si face
legatura dintre intersectia de tip giratie dintre Calea Surii Mari si strada General
Nicolae Dascalescu.
Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:
- in profil transversal strada are o parte carosabila de minim 3.00m pe sens, pe
sectorul dintre strada Fragilor si strada Visinilor dupa insula trotuarului este
amenajat un sector cu parcari laterale si o parte carosabila de 4.0m cu sens
unic catre giratie.
Trotuare:
- Sunt minim de 1.00 m.
Piste/benzi de biciclete:
- Nu exista piste de biciclisti.
Parcare:
- Se realizeaza atat in partea stanga cat si in partea dreapta a drumului in spatii
special amenajate. Parcarea laterala este cuprinsa intre 2.00 - 4.50m, iar in
zonele in care ampriza strazii permite, exista parcari amenajate la 45 de grade.
Spatii verzi:
- Strada dispune de spatii verzi amenajate partial la marginea trotuarelor.
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% STRADA OBORUL CU VITE este o strada colectoare de categoria a III pe sectorul
de la giratoriu pana la baza sportiva Obor, dupd strada devine de categoria IV de
folosintd locald, care asigura accesul la locuinte si pentru serviciile curente ocazional
prevazutd cu o singurd banda de circulatie pentru ambele sensuri doar pentru
riverane, face legatura dintre intersectia de tip giratoriu Calea Surii Mari, strada

Visinilor, strada Drumul Ocnei la celdlalt capat strada este infundata.
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Elemente tehnice ale strazii:
Carosabil:
- In profil transversal strada are o parte carosabila de la 4.50 - 8.00m cu band3
de 3.75 - 4.00m pentru fiece sens si doar una 4.50m pe sectorul ingustat
accesul se executa in ambele directii cu restrictionare doar pentru riverane.
Piste/benzi de biciclete:
- Strada nu are amenajate piste de biciclisti.
Trotuare:
- Sunt amenajate cu o latime de 1.00 - 2.50m.
Parcare:
- Se realizeaza atéat in partea stanga cat si in partea dreapta a drumului in spatii
special amenajate;
- Parcarea laterala este cuprinsa intre 2.50 - 4.50m si pe anumite sectoare sunt
parcari la 45 de grade.
Spatii verzi:
- Strada nu dispune de spatii verzi special amenajate.
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ELABORATOR:
intersecteaza cu strada Calea Surii Mari, strada la celdlalt capat este infundata.

NEC PLAN SRL - SIBIU
<+ STRADA MACULUI Este o strada de folosinta locald de categoria a IV-a, prevazuta
cu o singurd banda de circulatie in ambele sensuri cu acces doar pentru riverane si se

N

- prelucrare proiectant)

(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/

£
Carosabil:
- In profil transversal strada are o parte carosabila de 4.00m cu circulatie in

ambele sensuri.

Trotuare:
- Este prezent pe partea stanga cu o latimea de minim 1.25m.

Piste/benzi de biciclete:

- Strada nu este amenajata cu piste pentru biciclisti.

Parcare:
- Nu sunt amenajate parcari laterale pe strada.
- Strada nu dispune de spatii verzi pe partea dreapta a strazii, este amenajat

Spatii verzi:
un canal de colectare a apelor pluviale care apartine ANIF.
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Accesul catre centrele comerciale Este o strada de categoria a 1I, prevazuta cu

dublu sens si accesul cdtre parcarea centrelor comerciale, este amplasat intre doua

giratii, una cu iesire catre autostrada si alta catre centrele comerciale.
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- prelucrare proiectant)

Carosabil:
- In profil transversal strada are parte carosabild de 14.00m, despartita de o

bariera verde, strada este amenajata cu doua benzi de circulatie pe fiece sens.

Trotuare:
- Strada nu are trotuare.

Piste/benzi de biciclete:
- Strada nu are piste pentru biciclisti.

Parcare:
- Nu sunt amenajate parcari laterale pe strada.

Spatii verzi:
- Strada dispune de spatii verzi amenajate la marginea partii carosabile si este

amenajata o bariera verde la despartirea sensurilor de circulatie.
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

- Drumurile studiate sunt de categoria a III, prevazutd cu cdte o banda de circulatie

pe sens cu acces catre si din autostradd si zona Vilele Sibiului. Doar drumul de
acces catre Englmayer este unul de categoria IV.
Carosabil:
- In profil transversal drumurile au cate o band& pe sens cu Idtimea de 3.00 -
3.50m, Pentru delimitarea sensurilor la intrarea in giratoriu este amplasata cate
o insuld de delimitare a sensurilor cu zona verde.
Acostamente:
- Toate drumurile sunt amenajate cu acostamente cu latimea de la 1.00 -
2.00m si cu banda de incadrare de la 0.50 - 0.75m.
Trotuare:
- Zona nu are trotuare.
Piste/benzi de biciclete:
- Zona nu are piste pentru biciclisti.
Parcare:
- in zon& nu sunt amenajate parcéri laterale in lungul drumurilor.
Rigole:
- Apa pluviala de pe toate drumurile este deversata prin pante de la carosabil

catre rigole deschise cu latime de la 1.20 - 1.60m.
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2.2. PRINCIPALELE INTERSECTII ZONALE SI ECHIPAREA LOR
TEHNICA - PE ZONA STUDIATA
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Pe zona studiata se regasesc doua tipuri de intersectii, principale si secundare,
astfel:

Zona este direct influentata de intersectiile principale nr. 1, 2, 3 si 4 si indirect de
intersectiile cunr. 5, 6, 7, 8si 9.

Avantajul terenului este reprezentat de faptul ca de jur-imprejur existd strazi

colectoare cu intersectii principale, ceea ce faciliteaza accesul in si din orice directie.

Descrierile se vor face folosind numerotarea intersectiilor din

prezentare.
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INTERSECTIA NR.1

INTERSECTIA STRAZILOR CALEA SURII MARI - DRUMUL OCNEI -
VISINILOR - OBORUL CU VITE:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Este o intersectie de tip giratie intre strazi de categoria a III-IV-a, respectiv
strézilor Calea Surii Mici, Drumul Ocnei, Visinilor si Oborul cu vite, cu urmatoarele
caracteristici:

- raza interioara giratoriu de 4.00m.

- zona de siguranta de minim 1.00m.

- 0 banda de circulatie de minim 6.00m latime.
- insule separatoare din marcaj rutier.

Giratoriul existent nu este dimensionat conform normativelor si nu este dimensionat
la spatiul existent, folosind zona existenta neefectiv.

Semnalizarea rutierd pentru traversare drumuri laterale nu este amenajata pentru
biciclisti, acest lucru ii obligd sa traverseze pe la trecerile de pietoni avand indicator
obligatoriu de traversare ca pieton.

in timpul orelor de Vvarf intersectia este aglomeratd pe strazile Calea Surii Mari,

Drumul Ocnei, si strada Oborul cu vite doar in zilele de sambata si duminica.
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ELABORATOR: NEOC PLAN SR.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

INTERSECTIA NR.2

INTERSECTIE STRAZILE LUNGA - RUSCIORULUI:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Este o intersectie de tip giratoriu intre strazi de categoria a II-a si a III-a, dintre
strada Lunga si strada Rusciorului cu urmatoarele caracteristici:

- raza interioara de 6.50m.

- zona de siguranta de minim 3.00m.

- 0 banda de circulatie de 6.50m latime.

- insulele de separare a sensurilor sunt marcate pe carosabil si este un sector cu
insuld denivelata.

Intersectia functioneaza facil cu mici exceptii in orele de varf cand se intampina
blocaje pe directia de mers strada Lunga -> Calea Surii Mari si retur. Conflictele auto
apar din cauza capacitdtii scazute de traversare a sectorului strazii Lunga cu pasajul
rutier peste cale feratd si peste paraul Rossbach pana la strada Calea Surii Mari,
deoarece strada Lunga de la strada Reconstructiei si pana intersectia giratoriu cu strada
Rusciorului are 2 benzi de circulatie pe sens si dupa intersectie giratoriu doar cu una.
Aceeasi situatie se referd si la strada Rusciorului care de la giratoriu cu strada Réaului si
pana la intersectia din giratoriu cu strada Lunga are 2 benzi pe sens si dupa giratie doar
una. Din aceastd cauza fluxul de masini in orele de varf care tranziteazd zona catre
autostrada si invers intrdnd in zona pasajului rutier peste calea ferata se creeaza
ambuteiaje.

Semnalizarea rutierd pentru traversare drumuri laterale nu este amenajata pentru
biciclisti, acest lucru ii obligd sa traverseze pe la trecerile de pietoni avand indicator

obligatoriu de traversare ca pieton.
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FAZA: Studiu de circulatie

ELABORATOR: NEO PLAN SRL - SIBIU

INTERSECTIA NR.3
INTERSECTIE STRADA CALEA SURII MARI (DN 14) — ACCES CATRE SI
DIN AUTOSTRADA - ACCES CATRE SI DIN CENTRELE COMERCIALE:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Este o intersectie de tip giratoriu intre strdzi categoria a II si a III-a si drumuri de

categoria I1I, ce preiau traficul din municipiu catre periferii, spre centrele comerciale din
zona si spre autostrada si invers cu urmatoarele caracteristici:

raz3 interioard de 13.50m

zona de siguranta de 1.00m.
doud benzi de circulatie de 5.50m latime fiecare.

insulele de separare a sensurilor sunt denivelate.
Intersectia functioneaza facil cu mici exceptii in orele de varf cand in zona se

intdmpina blocaje pe directia de acces in municipiu si invers.

22



FAZA: Studiu de circulatie

ELABORATOR: NEQ PLAN SR\ - SIBIU

INTERSECTIA NR.4
INTERSECTIE STRADA CALEA SURII MARI (DN 14) — ACCES CATRE SI
DIN AUTOSTRADA - ACCES ENGLMAYER:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Este o intersectie de tip giratoriu intre drumuri categoria a III si a IV-a, ce preiau

traficul din municipiu catre periferii, spre centrele comerciale din zona si spre autostrada

si invers cu urmatoarele caracteristici:
raza interioara de 11.00m

zona de sigurantd de minim 1.00m.
o banda de circulatie de aproximativ 7.50m latime

- insulele de separare a sensurilor sunt denivelate.
Intersectia functioneazd facil cu mici exceptii in orele de varf si cand in zona cand

se intdmpina blocaje din directiile Vilele Sibiului si acceselor din autostrada.
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ELABORATOR: NEOC PLAN SR.L - SIBIU

FAZA: Studiu de circulatie

INTERSECTIA NR.5

INTERSECTIE CALEA SURII MARI SI STRADA CERBULUI:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)
Este o intersectie in T dintre doua strazi de categoria a IV-a, respectiv Calea Surii

Mari ce preia traficul din strada Cerbului ce deserveste o zona rezidentiald cu acces doar
pentru riverane, dar facand legatura prin strada Dr. Dumitru Bagdazar cu strada
Rusciorului. O parte din soferi tranziteaza zona evitdnd viaductul si giratia de la

intersectia strazilor Lunga cu Rusciorului, formand ambuteiaje la iesirea de pe strada
Calea Surii Mari cu strada Caprioarelor in orele de varf.

24



ELABORATOR: NEC PLAN SA.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

INTERSECTIA NR.6

INTERSECTIE CALEA SURII MARI - STRADA PARULUI - STRADA
CAPRIOARELOR:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)
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Este o intersectie in X dintre trei strazi de categoria a III si a IV-a, respectiv Calea
Surii Mari, Strada Parului si Caprioarelor deserveste o zona de locuit si este o strada de
legatura intre strazile intens circulate, strada Calea Surii Mari si strada Gutuiului,
intersectia nu este semaforizata. Semnalizarea rutiera pentru traversare drumuri laterale
nu este amenajatd pentru biciclisti, acest lucru ii obliga sa traverseze pe la trecerile de

pietoni avand indicator obligatoriu de traversare ca pieton.
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ELABORATOR: NEO PLAN SRL - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

Intersectia nr.7

INTERSECTIE STRADA FRAGILOR — DRUMUL OCNEI:
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)
Este o intersectie in T dintre 2 strazi de categoria a IV-a, strazi ce deservesc
zone de locuit, dar si zone cu utilitate publice, traficul din strada Fragilor prin

buzunarul de la strada Drumul Ocnei care iese direct in giratoriu de la Calea Surii

Mari.
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ELABORATOR: NEO PLAN SRLU - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

Intersectia nr.8

INTERSECTIE STRADA CALEA SURII MARI - MACULUI
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(Sursa foto: https://www.sibiu.ro/hip/ - prelucrare proiectant)

Este o intersectie in T dintre doua strazi de categoria a III si a IV-a, respectiv Calea
Surii Mari strada Macului deserveste o zona de locuit, intersectia nu este semaforizata.
Strada Macului find o strada infundata si cu o banda de circulatie ungusta pentru

ambele sensuri ea este folosita doar de riverane.
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FAZA: Studiu de circulatie

NEO PLAN SRL - SIBIU

ELABORATOR:

Intersectia nr.9
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Este o intersectie giratorie dintre doud strazi de categoria a II si a III-a, respectiv
accesul catre giratoriul de la autostrada si catre centrele comerciale, deserveste o zona

comercial. Intersectia nu este amenajatd nici cu treceri pentru pietoni, deoarece in zona

nu sunt amenajate trotuare.
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ELABORATOR: ANEO PLAN SR.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

2.3. Amenajari ale circulatiei pietonale

Circulatia pietonald in zona studiatd se realizeazd pe trotuare amenajate cu o latime
de minim 1.00-1.50m de la pasajul rutier pana la giratoriul de la Drumul Ocnei. Pe
sectorul de la giratoriu dintre Calea Surii Mari si Drumul Ocnei péna la strada Macului
trotuarul este prezent doar pe partea dreapta si dupa strada Macului pédna la giratoriu de
la Hornbach este amenajat doar pe stdnga desi pe partea opusd se regasesc agenti
economici si chiar si o statie de transport public.

Din punct de vedere al traficului ecologic zona studiatd din strada Calea Surii Mari
nu dispune de trasee ecologice dedicate, strada are bandd@ marcata pentru biciclisti la
marginea carosabilului doar pe sectorul dintre pasajul rutier si pana la intersectia cu
strada Macului. Aceste benzi sunt fara zond de siguranta, fiind amplasate pe zona de
preluare a apelor pluviale sau la marginea parcarilor, astfel gurile de scurgere pot fi
obstacole periculoase pentru biciclisti.

in intersectii nu sunt amenajate corespunzator fiind indicatoare care i obligd pe

biciclisti sé@ coboare si sa traverseze strazile conform pietonii.
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ELABORATOR: NED PLAN SR.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie
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ELABORATOR: NEO PLAN Sa.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

2.4. Disfunctiuni la nivelul zonei studiate
2.4.1 Conflicte pietonale

Nu exista conflictele pietonale majore, dar unele treceri de pietoni sunt dispuse prea
aproape de zona intersectiilor.

Infrastructura pentru pietoni este subdimensionatd si nu incurajeaza traficul
pietonal pe segmentul dintre strada Drumul Ocnei pana la giratia de la autostrada.

Sunt zone lungi de traseu fara trotuare sau zone pietonale dedicate in care traficul
pietonal sa se desfasoare in conditii de siguranta.

Proprietdtile de pe partea dreapta la Calea Surii Mari dupad intersectia cu strada
Macului pe directia catre giratoriu de la autostradd au panta panta mare de acces si
neavand amenajate trotuare, spatiile sunt ocupate de masinile parcate de clientii
agentilor economici din zond, ceea cei obligd cand parcurg acest sector pentru a

inconjura masinile sa iasa pe partea carosabila, punandu-si viata in pericol.

2.4.2 Conflicte trasee ecologice

Pe sectorul de stradd studiat nu exista piste de biciclete dedicate, cu zona de

siguranta fata de traficul auto.
2.4.3 Conflicte auto

Conflictele auto pot sa fie reduse doar daca strazile cu o singurd banda pe sens va fi
marita la doua si intersectiile sa se amenajeze tip - giratoriu ori semaforizat.

In intersectiile de capete ale tronsonului studiat din Calea Surii Mari sunt probleme
in perioadele aglomerate de zi, in jurul orelor 8 - 9 dimineata, 12 - 13 si 15 - 17, si zilele
de sambata, duminica.

Datorita amenajarii necorespunzatoare a intersectiilor si strazilor studiate din zona
si necorelarea lor intre ele, circulatia auto intdmpina impedimente in traficul auto mai

ales la orele de varf.
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ELABORATOR: NEO PLAN SRLU - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

2.5. Concluziile situatiei existente:

In urma analizei sistemului de circulatii rutier, velo si pietonale existente la nivelul
zonei studiate, au fost realizate urmatoarele concluzii preliminare:

- infrastructura rutierd trebuie modificatd la pasajul rutier din strada Lunga, prin
marirea numarului de benzi de circulatie pe sens. Pe sectorul strazii Calea Surii Mari
pentru @ mari capacitatea fluxului de transport de tranzitare a zonei trebuie crearea de
benzi reversibile ori marirea numarului de benzi pe sens, deoarece fluxul de trafic la
orele de varf depdseste cu cel putin 50% capacitatea pentru care a fost construita
strada.

- ca o solutie temporard pana ce nu va fi largit viaductul poate fi luat in calcul
descarcarea traficului catre municipiu prin strada Visinilor cdtre strada Strungurilor cu
constructia unui pod peste paraul Rossbach si ulterior cu acces prin strada Salciilor,
Ecaterina Teodoroiu catre strada Dr. Dumitru Bagdasar peste cale ferata catre strada
Rusciorului - ca o prima varianta.

O altd variantd ar fi accesul din strada Calea Surei Mari catre strada Caprioarei prin
strada Capriorilor cu un pod peste paraul Rossbach si prin strada Cerbului catre strada
Dr. Dumitru Bagdasar peste cale feratd ulterior va avea acces in strada Rusciorului.

- odata cu marirea numarului de benzi se vor micsora numarul de locuri de parcare,
pentru zilele de sambata si duminica cand in zona se atestd un numar mare de
autoturisme parcate - ca si masura se propune folosire parcarile din zona centrelor
comerciale cu termen prelungit la 4 ore in timpul week-endului (majoritatea centrelor au
termene de 2h pentru folosirea locului de parcare in zonele aglomerate).

- infrastructura pentru pietoni este subdimensionata si nu incurajeaza traficul
pietonal pe segmentul dintre strada Drumul Ocnei pana la giratia de la autostrada.

- infrastructura velo nu este dezvoltatd pentru circularea in sigurantd a biciclistilor.

- peisajul urban este de slaba calitate, rezultat din lipsa unor zone de spatii de
odihnd si mobilier urban, respectiv insuficienta spatiilor verzi amenajate si a pistelor de

biciclete protejate.
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ELABORATOR: NEO PLAN SAL - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

3. STRUCTURA, DIMENSIONAREA SI ORGANIZAREA
SISTEMULUI CIRCULATIEI IN ZONA STUDIATA
3.1 Modificari propuse la reteaua stradala cu caracteristici ale
profirelor transversale

Datorita relationarii zonei studiate cu periferia municipiului sub aspectul pozitiei si
accesibilitatii, zona fiind una de interes atat ca zona de locuinte, cat si ca functionalitati
administrative si comerciale, se impune imbundtatirea fluxului de circulatie de pe
tronsonul de strada studiat si de pe strazile adiacente ce au legaturd directd cu aceasta.

Astfel, se propun doua variante de amenajare a zonei, care duc la solutii diferite
de modelare a tronsonului din Calea Surii Mari, strada care face obiectul prezentului
studiu de circulatie.

Conform Planului de Mobilitate Urband Durabild 2016-2030 Municipiul
Sibiu, propunerea de proiect testat prin modelul de transport sugereazd suplimentarea
numarului de benzi pe sens strada amplasatd intre arterele de importantd locald din
zona studiatda si anume intre strada Lunga, Calea Surii Mari pand la giratia de la
autostrada.

Sectorul de strada studiat este propus si in PMUD ca si proiect investitional, cod
A16 in cadrul domeniului de interventie “Coridoare integrate”, respectiv acces Centura
Sibiu - Calea Surii Mari cu scopul transformarii zonei de la o infrastructurd care
incurajeaza doar folosirea automobilului personal la o infrastructurd multimodald, cu
spatii verzi si zone de promenada, cu incurajarea folosirii transportului in comun si a
modalitatilor de transport ecologice.

Proiectul A16 Coridor integrat de mobilitate urbana a accesului catre Centura -
Sibiu - Calea Surii Mari are ca obiectiv general redefinirea designului si functionalitatii a
arterei studiate in proiect, prin reducerea spatiului ocupat in prezent de utiliziri ale
autoturismelor personale, in favoarea spatiului destinat oamenilor si modurilor
nepoluante de deplasare, in corelare cu obiectivele strategice de crestere a calitatii

spatiului urban si de cresterea sigurantei pietonilor si biciclistilor in trafic.
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ELABORATOR: NEOQ PLAN SR\ - SIBIU

FAZA: Studiu de circulatie
VARIANTA 1

in aceastd variantd se propune amenajarea a 3 benzi de circulatie. De la strada

Lunga si pana la primul giratoriu sa fie cu doud benzi pentru sensul de la pasajul rutier
catre Drumul Ocnei si o banda din sensul invers, pe zona giratoriu si in zonele de acces
catre el pe o distantd scurta se vor amenaja 4 benzi cu latimea partii carosabile de la
10,50 - 14,00m. Pe lungimea de la giratoriu de la Drumul Ocnei si pana la giratoriul cu
acces catre autostrada se propune amenajare cite o banda pe sens si banda din mijloc

va fi reversibild cu amenajare semafor deasupra benzii. Pe banda reversibild

se va
circula in cazul cand traficul dintr-o anumita directie va creste.
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Proiectul cuprinde reamenajarea strazii pe toata latimea amprizei acesteia, cu
variante de solutii de circulatie, luand in considerare si modernizarea si completarea
retelelor subterane:

- Retelele hidroedilitare

inlocuirea conductelor de apa, pe sectoarele unde aceasta are varsta de
functionare depasita

Realizarea canalizarii menajere separatd de canalizarea pluviald, pentru a
indeplinii conditiile si normele impuse in prezent;

Retele de iluminat si metropolitan adaptate noii amenajari a strazii
Amenajarea spatiilor verzi
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ELABORATOR: NED PLAN SR.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

in varianta 1 se propune:

- Laintersectia strazii Drumul Ocnei cu Calea Surii Mari, Oborul cu vite si Visinilor se
va amenaja un nou giratoriu cu forma elipsoidala cu doua benzi de circulatie.

- Sa se renunte la o parte din parcarile de pe dreapta si stdnga, fiind inlocuite de o
pista de biciclete cu 2 sensuri de circulatie pe partea stdnga a strazii, cu zona de
siguranta.

- Pe fiecare parte a strazii va fi amenajat un trotuar pietonal de minim 1,50m, pe
zona pardului Hamba, la marginea trotuarului se va amenaja parapet de protectie
pietonal.

- Se vor reamenaja statiile de transport public in comun.

- Se vor amenaja 126 parcari pe ambele parti, laterale si sub unghi de 45°.

- Se vor reface intersectiile cu strazile laterale si semnalizérile rutiere.

- Solutiile privind iluminatul, este clar ca se vor adapta in functie de pofilele
acceptate de beneficiar la final si de calculele luminotermice care nu pot fi puse la
dispozitie in aceasta faza.

- Accesul pentru agentii economici pe sectorul cu banda reversibila se va putea
executa in ambele directii.

in aceastd variantd se propune schimb&ri de form# sau gabarit ale celorlalte strizi
implicate in prezentul studiu doar la racordul cu Calea Surii Mari si un segment din
strada Drumul Ocnei pana la intersectia cu strada Fragilor.

Modificari propuse sectorului studiat din Calea Surii Mari:

Se vor adapta pofilele transversale tip propuse la situatia existenta:

- Anularea parcarilor in zonele de intersectie.

- Realizarea de alveole la trecerile de pietoni si in apropierea intersectiilor pentru

imbunatatirea sigurantei pietonilor si optimizarea zonelor de stationare / parcare.

- Repozitionarea si/sau modernizarea trecerilor de pietoni, pentru o circulatie
mai facila a acestora si imbunatatirea accesului la servicii.

- Imbun3tstirea traficului pietonal prin modernizarea trotuarelor si facilitarea
accesului persoanelor cu handicap motor.

- Imbunatatirea traficului ecologic prin realizarea unei piste de biciclete pe dou3
sensuri de sine statdtoare, cu zone de protectie care, in zona intersectiilor va

avea restrictii de circulatie / traversare, semnalizate corespunzator.
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ELABORATOR: ANEO PLAN SR.L - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

VARIANTA 2

in urma sedintei de circulatie din 11.07.2023 de la primaria Sibiu s-a stabilit ca
sectorul de drum dintre giratoriu de la Drumul Ocnei si cel de la Hornbach sa se
amenajeze 4 benzi de circulatie cate una din fiece sens si un buzunar la giratoriu pe
directia Hornbach catre Calea Surii Mari. La sedinta s-a mai stabilit cd prin Modificare
P.U.Z. ,Zona mixta - locuinte colective cu functiuni aferente” aprobat cu H.C.L. Nr. 258 /
2018 si prin proiectul nr. 208/2021 executat de BNM ARHITECTI este reprezentat o
intersectie giratorie in dreptul strazii Macului pe strada Calea Surii Mari cu acces catre
centru comercial Selgros.

In aceastd variant3 se propune amenajarea a 3 benzi de circulatie pe sectorul de
la strada Lunga si pana la giratoriul de la strada Drumul Ocnei, avand doud benzi pe
sens din directia pasajului rutier de la strada Lunga catre giratoriul de la Drumul Ocnei si
doar una pe sectorul invers, pe zona giratoriu si in zonele de acces pe o distantd scurtd
se vor amenaja 4 benzi. Pe celalalt sector al strazii se vor amenaja 4 benzi de circulatie
cate 2 pe sens cu latimea partii carosabile de la 13,00 - 14,00m.
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Proiectul cuprinde reamenajarea strazii pe toata latimea amprizei acesteia, cu

variante de solutii de circulatie, luand in considerare si modernizarea si completarea
retelelor subterane:

- Retelele hidroedilitare

inlocuirea conductelor de apa, pe sectoarele unde aceasta are vérsta de
functionare depasita
« Realizarea canalizérii menajere separata de canalizarea pluviald, pentru a
indeplinii conditiile si normele impuse in prezent;
- Retele de iluminat si metropolitan adaptate noii amenajari a strazii
- Amenajarea spatiilor verzi
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ELABORATOR: NEOC PLAN SRL - SIBIU FAZA: Studiu de circulatie

In varianta 2 se propune:

- La intersectia strazii Drumul Ocnei cu Calea Surii Mari, Oborul cu vite si Visinilor se
va amenaja un nou giratoriu cu forma elipsoidala cu doua benzi de circulatie.

- La giratoriul de la Hornbach se va amenaja un buzunar de virare la dreapta de pe
strada din fata centrului comercial catre strada Calea Surii Mari fara banda de
accelerare.

- Se va renunta la parcari total pe sectorul giratoriului Drumul Ocnei si giratoriul de
la Hornbach putéand fi folosite parcarile de la centrele comerciale.

- Sa se renunte la o parte din parcarile de pe dreapta si stédnga, fiind inlocuite de o
pista de biciclete pe 2 sensuri pe partea stdnga a strazii, cu zond de siguranta.

- Pe fiecare parte a strazii va fi amenajat un trotuar pietonal de minim 1,50m, pe
zona paraului Hamba, la marginea trotuarului se va amenaja parapet de protectie
pietonal.

- Se vor reamenaja statiile de transport public in comun.

- Se vor amenaja parcari pe ambele parti, laterale si sub unghi de 45°.

- Se refac intersectiile cu strazile laterale si semnalizarile rutiere.

- Solutiile privind iluminatul, este clar cd se vor adapta in functie de profilele
acceptate de beneficiar la final si de calculele luminotermice care nu pot fi puse la
dispozitie in aceasta faza.

in aceastd variantd se propun schimbdri de form3 sau gabarit ale celorlalte strizi

implicate in prezentul studiu doar la racordul cu Calea Surii Mari si un segment din
strada Drumul Ocnei pana la intersectia cu strada Fragilor.

Modificari propuse sectorului studiat din Calea Surii Mari:

Se vor adapta profilele transversale tip propuse la situatia existenta:

- Anularea parcarilor in zonele de intersectie.
- Realizarea de alveole la trecerile de pietoni si in apropierea intersectiilor pentru
imbunatatirea sigurantei pietonilor si optimizarea zonelor de stationare / parcare.
- Repozitionarea si/sau modernizarea trecerilor de pietoni, pentru o circulatie
mai facila a acestora si imbunatatirea accesului la servicii.
- Imbunétatirea traficului pietonal prin modernizarea trotuarelor si facilitarea

accesului persoanelor cu handicap motor.
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- Imbun3tétirea traficului ecologic prin realizarea unei piste de biciclete pe doud
sensuri de sine statatoare, cu zone de protectie care, in zona intersectiilor va

avea restrictii de circulatie / traversare, semnalizate corespunzator.
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Profile transversal tip propuse Varianta I:

Zona de dublu sens de la intersectia strada Lunga - > Calea Surii Mari — > strada

Drumul Ocnei
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PROFIL TRANSVERSAL TP 5
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in profil longitudinal, modernizarea propusd nu va avea diferente semnificative
fata de situatia existenta.

Diferentele de cote vor fi determinate doar de alegerea tipului si pozitiei gurilor de
preluare a apelor pluviale, acestea putand sa modifice esential profilele transversale tip
si automat cotele de amenajari finale cu o diferenta de pana la 40cm.

Prin proiect se propune:

- preluarea apelor pluviale in zonele verzi, prin intreruperea liniei bordurilor si
montarea gurilor de scurgere in interiorul zonelor verzi si NU pe zona carosabilului
sau la marginea bordurii acestuia.

- realizarea unui dren in zonele verzi, de-a lungul stradzii pentru a prelua surplusul
apelor pluviale si a impiedica infiltrarea acestora in patul drumului.

- Schimbarea profilului strazii, astfel incét, la ploi torentiale, strada sa aiba si rolul

de zona de linistire a apelor pluviale.
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Profile transversal tip propuse Varianta II:

Zona de dublu sens de la intersectia strada Lunga — > Calea Surii Mari — > strada

Drumul Ocnei
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 5
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Beneficii:

- Solutia cu banda reversibila este o solutie inteligenta care adapteaza partea
carosabila la fluxul de circulatie in functie de directia de circulatie si permite
amenajarea mai multor parcari decdt solutia cu 4 benzi. Solutia propusa se
incadreaza in PUG-ul si PUZ-ul zonal prin amenajarea mai multor spatii verzi.

- Largirea considerabild a zonelor pietonale si verzi, lucru care duce in timp la
incurajarea mersului pe jos /cu bicicleta, respectiv, in timp duce la cresterea
economica a zonei, a potentialului acesteia si se incurajeaza economia agentilor
economici din zond. Acest aspect nu este o teorie, el fiind demonstrat in toate
zonele in care strazile au devenit mai prietenoase cu pietonul.

Minusuri:

- Ambele solutii nu pot satisface in totalitate traficul rutier deoarece capacitatea de
traversare a pasajului este mai mica si va crea ambuteiaje pe directia Giratoriu
autostrada - > Calea Surii Mari — > Drumul Ocnei

- Se reduc numarul parcarilor haotice si dispare parcarile cu totul pe sectorul din
zona adiacenta a agentilor economici de la giratoriul Drumul Ocnei pana la
giratoriul de la autostrada si se recomanda constructia unei parcari supraetajate
pe un teren privat in zona in cazul variantei cu 4 benzi.

- Necesitatea extinderii interventiilor de modernizare si pe strada Marului, Parului,
Visinilor.

- Necesitatea reamenajarii zonei de intersectie dintre Calea Surii Mari, strada
Fagului si Drumul Ocnei.

Nota:
Propunerile din studiile de circulatie sunt unele care pot sa aduca beneficii zonei

studiate, solutii de decongestionare a circulatiei si de imbunatatire a fluentei traficului in
zona. Acestea sunt propuneri care se fac pe zona de influenta, deci care influenteaza in
primul rdnd municipiul in acest caz si sunt recomandari clare de dezvoltare.
Implementarea propunerilor facute prin studiul de circulatie se pot face prin grija
administratiei locale, cu avizul obtinut de la politia rutiera cu respectarea prevederilor din
Ordinul MT/MI nr. 1112/411/2000 - ,Norme metodologice privind conditiile de inscriere a
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circulatiei si de instituire a restrictiilor de circulatie in vederea executarii de lucrari in
zona drumului public si/sau protejarea drumului public” si a normelor aparute ulterior

pentru a completa aceste normative.

3.2 Modificari propuse pentru intersectiile zonale si echiparea lor
tehnica
Prin prezentul studiu de circulatie se propune reconfigurarea tronsonului dintre
strada Lunga si Calea Surii Mari pana la primul giratoriu cu acces catre autostrada prin
doua variante diferite, in functie de alegerea beneficiarului si in urma avizului Politiei
Rutiere a Municipiului Sibiu.
Se vor executa semnalizari rutiere verticale si orizontale conform proiect, norme si

normative in vigoare.

3.3. Detalierea circulatiei in cadrul zonei generatoare

in varianta 1 circulatia rutierd va rdméne neschimbat3, schimbandu-se pe
anumite sectoare numarul benzilor prin executarea benzii reversibile, se executa o pista
de biciclete pe doua sensuri de mers si se reduc locurile de parcare si va creste suprafata
cu zona verde.

Varianta 2 circulatia rutiera va ramane neschimbata, schimbandu-se pe anumite
sectoare numarul benzilor, se executa o pista de biciclete pe doua sensuri de mers si se
reduc locurile de parcare, pe unele sectoare vor disparea si se va micsora suprafata cu

zona verde.
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BORDEROU

PIESE DESENATE

1. Plan de incadrare in zona D1
2. Plan de situatie existent D2
3. Plan de situatie propus - variante D3.1 - D3.2
4. Profile transversale tip D5.1 - D5.5
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4. CONCLUZIILE STUDIULUI DE CIRCULATIE

in dezvoltarea viitoare a zonei trebuie avuta in vedere necesitatea integrarii tuturor

tipurilor de circulatii ce pot sd apara si mai ales incurajarea traficului ecologic si pietonal.

Varianta recomandatd de proiectant, in urma analizdrii comparative a beneficiilor
aduse de amenajdrile propuse, este varianta 1, cu band3 reversibild pe segmentul
dintre strada Drumul Ocnei, Calea Surii Mari si Giratoriu de la autostrada.

Elementele urmarite prin reamenajarea zonei studiate:

- realizarea unui confort sporit pentru participantii la trafic prin imbunatitirea
semnalizarii rutiere in zond;

- marirea capacitatii de circulatie si a fluidizarii traficului;

sporirea sigurantei circulatiei pentru toti participantii la trafic;

reducerea numarului de accidente;

- micgorarea distantei si a timpilor de parcurs prin fluidizarea circulatiei;

- reducerea distantei si a timpilor de parcurs pe aceastd zon3;

- marirea zonelor destinate zonelor verzi, trotuarelor si pistelor de biciclete;

Datorita acestor amenajari, circulatia din zona va fi reglementata corespunzitor,
sporind fluxul de circulatie si oferind siguranta cetatenilor care folosesc aceste sectoare
de drum.

Specificam ca orice solutie ce se va adopta pe acest sector de strad3, va functiona
ca si zona tampon, deoarece si strada Lunga cu pasajul rutier si Calea Surii Mari dup3

giratoriu de la autostrada cu directia cdtre Sura Mare in prezent au doar o singurd band3

de circulatie pe sens.

Intocmit:
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