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MEMORIU DE PREZENTARE

pentru obtinerea avizului de mediu intocmit conform anexei nr. 5 E din legea 292/2018

I. DENUMIREA OBIECTIVULUI DE INVESTITIE
»AMENAJARE PISTA PENTRU BICICLETE SIBIU-CISNADIOARA IN AMPRIZA
DRUMULUI JUDETEAN DJ106D”

II. TITULAR
a) Denumirea beneficiarului:
JUDETUL SIBIU prin CONSILIUL JUDETEAN SIBIU
b) Adresa beneficiarului:
Adresa: Sibiu, str. General Magheru, nr. 14;
CIF: 4406223;
Tel./Fax: +40269-217733 / +40269-218159
c) Reprezentanti legali/imputerniciti:
Cimpean Daniela - Presedinte

Atasat prezentei documentatii se regaseste CIF-ul Judetului Sibiu.

III. DESCRIEREA CARACTERISTICILOR FIZICE ALE INTREGULUI PROIECT

a) Rezumat al proiectului

Prezenta documentatie tehnicad a fost intocmitd la cererea Beneficiarului, JUDETUL
SIBIU, si are ca obiect realizarea unor trasee pentru circulatia nemotorizata cu bicicletele pe
drumul judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559 pe teritoriul administrativ al Mun. Sibiu si al
UAT Cisnadie care va extinde traseul pistei existente Cisnadie-Cisnddioara si va intersecta pista de
biciclete existentd pe directia Mun. Sibiu - Rasinari, asigurand o legdtura directa Intre Cisnadie si
mun. Sibiu.

Traseul pistelor de biciclete propus are o lungime totald in axul drumului judetean de
5473.00m si incepe de la limita de intravilan a loc. Cisnadioara din pista de biciclete existenta
inainte de podul peste Paraul Cisnddie, strabate loc. Cisnddioara, traverseaza Raul Sevis si se
termina la intersectia drumului judetean DJ106D cu drumul judetean DJ106A in zona padurii
Dumbrava.

Coordonate STERO amplasament zona analizatda DJ106D:

- Pct.1-START (km 9+086.00): X =431410.408 Y =467500.024;
- Pct.2-STOP (km 14+559.00): X =430664.160 Y =471635.065
Traseul pistei de biciclete propus raportat la partea carosabila a drumului judetean se va realiza
astfel:

- Pe o singura parte a drumului judetean: Partea dreaptd intre km 9+086 — km 9+200,
L=114.00m cu o latime utila de 2.50-3.00m

- Pe ambele parti ale drumului judetean: cu o latime utila de 1.50m pe fiecare parte,
L=7837.00m (lungime cumulata stanga+dreapta)
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- Pe ambele parti ale drumului judetean — traseu sugerat biciclete (marcaj/se suprapune
cu partea carosabila din drumul judetean) — L=2881.00m. (lungime cumulata

stanga+dreapta).
Pistele de biciclete/traseele sugerate pentru biciclete se vor realiza dupa cum urmeaza:

@ PARTEA STANGA | PARTEA DREAPTA
Nr. | € E Dela... | Panala | Lungime DJ106D DJ106D
Crt| 25| [km] | .. [km] [m]
8 Tip pista | Latime | Tip pista | Latime
bicicleta [m] bicicleta [m]
Pista de
biciclete
dublu sens - 7.50-
9+086.00 | 9+200.00 | 114.00 - - extindere )
) 3.00m
carosabil DJ
- delimitare
cu marcaj
Pista de Pista de
bicicleta, bicicleta,
1=1.50m - 1=1.50m -
9+200.00 | 9+314.00 | 114.00 extindere 1.50 extindere 1.50
carosabil DJ carosabil DJ
- delimitare - delimitare
cu marcaj cu marcaj
Pista de Marcaj
bicicleta, traseu
1=1.50m - sugerat
9+314.00 | 9+425.00 | 111.00 extindere 1.50 biciclete si | marcaj
carosabil DJ extindere
- delimitare carosabil DJ
DJ :
1 106D cu marcaj (1 .OOm)
Marcaj Marcaj
traseu traseu
sugerat sugerat
9+425.00 | 9+745.00 | 320.00 biciclete si | marcaj | biciclete si | marcaj
extindere extindere
carosabil DJ carosabil DJ
(0.50-1.00m) (0.50-1.00m)
Marcaj Marcaj
traseu traseu
9+745.00 | 9+956.00 | 211.00 |  SU8TA | arcaj | SUBTAL arcaj
biciclete pe biciclete pe
carosabilul carosabilul
existent existent
Marcaj Marcaj
traseu traseu
sugerat sugerat
9+956.00 | 10+810.0 | 854.00 biciclete si | marcaj | biciclete si | marcaj
extindere extindere
carosabil DJ carosabil DJ
(0.50-1.00m) (0.50-1.00m)
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Pista de Pista de
bicicleta, bicicleta,
1=1.50m + 1=1.50m +
zona de zona de
10+810 | 14+559.0 | 3749.00 siguranta 1.50m siguranta 1.50m
1=0.50m - 1=0.50m -
structura structura
rutiera pista rutiera pista
biciclete biciclete
Lungime totala in ax DJ106D= | 5473.00
*Nota: Lungimile pistelor/traseelor recomandate
pt biciclete sunt date ca lungimi ale axului
Lungime totala pista - dublu 114.00 drumului judetean DJ106D.

sens (1=2.50-3.00m)

Pozitiile kilometrice si domeniile de
aplicabilitate sunt date in functie de kilometrajul
drumului judetean DJ106D.

Solutia tehnica presupune realizarea urmatoarelor categorii de lucrari:

o Traseu pista de biciclete / traseu sugerat pentru biciclete;

o Structuri rutiere;

e Disporzitive de colectare si evacuare a apelor pluviale,

e Poduri, podete, pasarele;

e Lucrari de consolidare;

e Siguranta circulatiei;

e Lucrari conexe;

e  Mutari §i protejari de instalatii;

e Lucrari pentru protectia mediului.

b) Justificarea necesititii proiectului

Necesitatea promovarii investitiei

Prin realizarea acestui proiect se doreste relizarea unei piste pentru biciclete.
Amplasamentul este situat atat pe teritoriul administrativ al localitdtii Cisnadioara, cat si al Mun.

Sibiu.

Prin realizarea investitiei se vor asigura si urmatoarele aspecte :

e Reducerea riscului de accidente rezultat din utilizarea partii carosabile de catre biciclisti pe
aceiasi suprafata cu automobilele;

e Asigurarea sigurantei in exploatare prin crearea unor culoare special amenajate cu sisteme
de protectie incluse care sa separe fluxurile de trafic (cel motorizat-auto de cel nemotorizat
— biciclisti) respectiv prin Infiintarea unui sistem de semnalizare corespunzator (marcaje si

indicatoare);

o Imbunititirea gradului de confort/sigurant al biciclistilor;

e Reducerea impactului asupra mediului;

e Imbunititirea aspectului UAT Cisnidie si a Mun. Sibiu respectiv a zonelor adiacente

drumului judetean DJ106D;

e Incurajarea deplasarilor cu ajutorul bicicletelor;

e Crearea unei modalitati alternative de petrecere a timpului liber;
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e Incurajarea participarii la activitatii sportive (mersul cu bicicleta);

o Imbunitatirea calitatii vietii in localitatea Cisnidioara si in Mun. Sibiu si totodatd in
judetul Sibiu;

e C(Crearea unei alternative sigure si sanatoase de deplasare sau de petrecere a timpului liber;

e Asigurarea accesului biciclistilor la obiectivele socio-culturale din localitatea Cisnddioara
si din Mun. Sibiu;
e Beneficii de mediu:
- Imbunatatirea calitatii mediului;
- Reducerea noxelor eliminate 1n aer;
- Reducerea zgomotelor provocate de autovehicule;

e Crearea premiselor unei dezvoltdri durabile prin protejarea zonelor pentru generatiile
viitoareReducerea riscului de accidente rezultat din utilizarea partii carosabile de catre
biciclisti pe aceiasi suprafata cu automobilele;

e Asigurarea sigurantei in exploatare prin crearea unor culoare special amenajate cu sisteme
de protectie incluse care sa separe fluxurile de trafic (cel motorizat-auto de cel nemotorizat
— biciclisti) respectiv prin Infiintarea unui sistem de semnalizare corespunzator (marcaje si
indicatoare);

o Imbunititirea gradului de confort/siguranti al biciclistilor;

e Reducerea impactului asupra mediului;
o Imbunititirea aspectului UAT Cisnadie si a Mun. Sibiu respectiv a zonelor adiacente
drumului judetean DJ106D;

e Incurajarea deplasirilor cu ajutorul bicicletelor;

e Crearea unei modalitati alternative de petrecere a timpului liber;

e Incurajarea participarii la activititii sportive (mersul cu bicicleta);

o Imbunititirea calitatii vietii in localitatea Cisnidioara si in Mun. Sibiu si totodatd in
judetul Sibiu;

e Crearea unei alternative sigure si sdnatoase de deplasare sau de petrecere a timpului liber;

e Asigurarea accesului biciclistilor la obiectivele socio-culturale din localitatea Cisnadioara
si din Mun. Sibiu;
e Beneficii de mediu:
- Imbunitatirea calititii mediului;
- Reducerea noxelor eliminate 1n aer;
- Reducerea zgomotelor provocate de autovehicule;
- Crearea premiselor unei dezvoltari durabile prin protejarea zonelor pentru generatiile
viitoare.

Impactul negativ previzionat in cazul nerealizirii obiectivului de investitii:
e Sporirea riscului de accidente din cauza utilizarii partii carosabile de catre
biciclisti;
e Aspectul inestetic al zonei;

e Poluarea mediului prin intermediul numarului mare de noxe eliminate de catre
autovehicule si al zgomotului;
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e Infrastructura rutiera necorespunzdtoare reprezintd un punct slab In vederea
dezvoltarii socio-economice a judetului Sibiu, descurajand investitiile agentilor
economici, turismul, reducand totodata calitatea vietii.

Obiectivele preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice:

Prezenta documentatie a fost elaboratd la cererea Judetului Sibiu, In conformitate cu
strategia judeteana, nationald si europeana de a iInfiinta, moderniza sau extinde trasee destinate
traficului nemotorizat, in scopul maririi confortului si sigurantei traficului rutier si al biciclistilor
prin: infiintarea unor trasee destinate circulatiei nemotorizate pe o parte sau ambele partii
ale drumului judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559 pe teritoriul administrativ al
Mun. Sibiu si al UAT Cisnadie avand sisteme de siguranta care sa fie previazute cu elemente
de separarea fluxurilor de circulatie (motorizat-nemotorizat) si de semnalizare rutiera
corespunzitoare (marcaje si indicatoare) care vor asigura:

e Scaderea numadrului de accidente rezultat din utilizarea partii carosabile de catre
biciclisti;

e Cresterea gradului de confort/siguranta al biciclistilor;

o Imbunititirea aspectului localitatii Cisnadioara si a Mun. Sibiu respectiv a zonei
adiacente drumului judetean DJ106D;

e Incurajarea deplasirilor cu ajutorul bicicletelor;

o Imbunititirea calitatii vietii;

e C(Creareca unei alternative sigure si sandtoase de deplasare sau de petrecere a
timpului liber;

e Asigurarea accesului biciclistilor la obiectivele socio-culturale din localitatea
Cisnadioara si din Mun. Sibiu.;

e Asigurarea unor conexiuni cu celelalte trasee destinate pistelor de biciclete din
judetul Sibiu respectiv Sibiu-Cisnadie-Cisnadioara, Traseu existent respectiv Pista
adiacenta Padurii Dumbrava pe DJ106A.

Concluzie:

Lucrarile propuse a se executa in pe teritoriul UAT Cisnddie si al municipiului Sibiu vor
conduce la Tmbunatatirea conditiilor de deplasare a biciclistilor, va creste gradul de siguranta si de
confort al biciclistilor si vor influenta benefic zona atat din punct de vedere ambiental cat si din
punct de vedere socio-economic.

¢) Valoarea investitiei

Conform evaluarii realizate la faza P.T. rezulta ca valoarea de investitie este :
Indicatori financiari:
e Valoare (fara TVA)=19.933.685,68 lei din care C+M= 17.222.338,09 lei
e Valoare TVA=3.751.405,60 lei din care C+M= 3.272.244,25 lei
e Valoare cu TVA=23.685.091,28 lci din care C+M= 20.494.582,34 lei

d) Perioada de implementara propusa

Conform datelor aprobate de catre Beneficiar, lucrarile se estimeaza a se desfasura pe durata a
24 luni din care 4 pentru proiectare tehnica.
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e) Planse reprezentand limitele amplasamentului proiectului inclusiv orice suprafata de
teren solicitata pentru a fi folosita temporar.

Prezenta documentatie tehnicd a fost intocmitd la cererea Beneficiarului, JUDETUL
SIBIU, si are ca obiect realizarea unor trasee pentru circulatia nemotorizata cu bicicletele pe
drumul judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559 pe teritoriul administrativ al Mun. Sibiu si al
UAT Cisnadie care va extinde traseul pistei existente Cisnadie-Cisnadioara si va intersecta pista de
biciclete existenta pe directia Mun. Sibiu - Rasinari, asigurand o legatura directa intre Cisnadie si
mun. Sibiu.

Traseul pistelor de biciclete propus are o lungime totald in axul drumului judetean de
5473.00m si incepe de la limita de intravilan a loc. Cisnadioara din pista de biciclete existenta
inainte de podul peste Paraul Cisnddie, strabate loc. Cisnadioara, traverseazd Raul Sevis si se
termina la intersectia drumului judetean DJ106D cu drumul judetean DJ106A in zona padurii
Dumbrava.

Lucrarile proiectate se vor realiza pe urmatoarele CF-uri:

Centralizator amplasament

Suprafata Lungime
Nr. crt. Nr. extras CF. (mp) Amplasament pista (m)
1 112360 12.512,00 UAT
2 111819 11.889,00 CISNADIE 1.724,00
3 128931 25.939,00
4 130769 3.360,00 Municipiul
5 128811 964,00 SIBIU 3749,00
6 128806 16.161,00
Total= 70.825,00 5.473,00

Suprafata construita este de 29.600mp si se regaseste pe o parte sau ambele parti ale
drumului judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559. Avand in vedere situatia din
amplasament anumite sectoare din CF-urile de mai sus ar trebui repozitionate astfel incat toate
lucrarile sa se incadreze in totalitate in limitele CF-urilor.

Amplasamentul pistelor de biciclete se regaseste in planul de incadrare din partea desenata.

Plansele cu planul de situatie se regasesc anexate prezentei documentatii

f) Formele fizice ale proiectului (planuri, cladiri, alte structuri, materiale de constructii)

In partea desenata se regasesc plansele cu caracteristicile tehnice ale proiectului.

- Situatia existenta

Prezenta documentatie a fost elaborata la cererea Judetului Sibiu conform caietului de sarcini
si are ca obiectiv principal: infiintarea unor trase destinate circulatiei nemotorizate pe o parte
sau ambele partii ale drumului judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559 pe teritoriul
administrativ al Mun. Sibiu si al UAT Cisnadie avand sisteme de sigurantd care sa fie
prevazute cu elemente de separarea fluxurilor de circulatie (auto/motorizat-nemotorizat) si de
semnalizare rutiera corespunzatoare (marcaje si indicatoare). Astfel sectorul de drum judetean
analizat din punct de vedere tehnic si functional se prezinta astfel:

e Traseul drumului judetean propus se afla amplasat pe teritoriul administrativ al UAT
Cisnadie (Intravilan si extravilan localitatea Cisnadioara) respectiv al Mun. Sibiu

e Sectorul de drum judetean DJ106D pe care se doreste realizarea pistei de biciclete analizat
in cadrul acestei documentatii se afld amplasat in continuarea sectorului de drum judetean

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-7-



DJ106D din intravilanul si extravilanul Orasului Cisnadie pe care exista o pista de
bicicleta amplasata pe partea dreapta.

Din punct de vedere al elementelor geometrice precum si a lucrarilor conexe aferente
drumului judetean DJ106D pe sectorul cuprins intre intre km 9+086-km 14+559
(L=5.473m) acesta se prezinta astfel;

©)

Drumul judetean este incadrat in clasa tehnica IV avand categoria de importantd a
constructiei C-Normala;

Drumul judetean este format din curbe circulare si aliniamente cu latimea
platformei de aprox. 6-7.00m;

Drumul judetean intersecteaza;

= Paraul Cisnadie pe care il traverseazad cu un podet dalat in interiorul
localitatii Cisnadioara care nu face obiectul prezentei documentatii.

= Raul Sevis pe care il traverseaza cu un pod rutier in lungime totala de
aprox. 17.00m, care nu face obiectul prezentei documentatii.

» In punctele de intersectie cu cele doua cursuri de apa se vor realiza pasarele
independete de podurile rutiere, astfel albia celor doua cursuri de apa este
rectilinie cu vegetatie specifica care necesita lucrari de decolmatare.

Drumul judetean se finalizeaza in drumul judetean DJ106A in zona padurii
Dumbrava. Avand in vedere punctul in care se finalizeaza traseul viitoarei piste se
recomanda prioritizarea circulatiei nemotorizate (cu bicicletele) prin ridicarea
partii carosabile la nivelul pistelor.

Sistemul de scurgere a apelor de suprafata este format din santuri de pamant si
podete transversale care au fost realizate avand in vedere gabaritul drumului
judetean existent fara a tine cont de faptul ca pe viitor se va putea realiza piste de
biciclete sau trotuare. Acestea se vor prelungi si se vor adapta la lucrarile propuse
(consolidari santuri, accese etc). In interiorul localitatii Cisnadioara exista si un
sistem subteran de colectarea apei de suprafata format din colector, camine de
vizitare si guri de scurgere amplasat. Acesta se va pastra iar capacele caminelor si
gratarele gurilor de scurgere se vor ridica la cota proiectata a pistelor de biciclete in
situatia in care traseul sugerat le intersecteaza.

Pe sectorul analizat in mare parte nu exista trotuare cu mentiunea ca in interiorul
localitatii Cisnadioara exista trotuare langa limitele de proprietate, acestea nu fac
obiectul proiectului si nu vor fi afectate de lucrarile proiectate.

Drumurile laterale care se desprind din drumul judetean nu sunt amenajate
corespunzator iar in dreptul acestora nu este asigurata continuitatea scurgerii apelor
din santurile de pamant cu exceptia strazilor amplasate in interiorul localitatii
Cisnadioara unde anumite strazi sunt racordate corespunzdtor; Avand in vedere
extinderea platformei prin realizarea pistelor de biciclete se impune si racordarea
acestora la platforma drumului respectiv la noile piste de biciclete realizate.
Accesele la proprietiti pe cea mai mare lungime a drumului judetean nu sunt
amenajate corespunzator acestea au suprafata de rulare formata din pamént sau
balast fapt care cauzeaza formarea prafului si a noroiului pe partea carosabila sau
nu asigura scurgerea apei in lungul drumului judetean fapt ce cauzeaza infiltrarea
apei in corpul drumului judetean respectiv in corpul viitoarelor piste de biciclete.
Accesele din interiorul localitatii Cisnadioara sunt realizate artizanal de catre
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localnici, acestea sunt alcatuite din tuburi si dale de beton si in cea mai mare parte
a lor sunt pozitionate pe traseul viitoarei piste.

In interiorul localitatii Cisnadioara exista retele hidroedilitare si implicit capace
aferente caminelor de vizitare, unele dintre acestea prezinta degradari si
disfunctionalitati de planeitate.

Sistemul de semnalizare pe sectorul de drum judetean este format din marcaje si
indicatoare rutiere dispuse in majoritatea locurilor corespunzator, acesta va trebui
corelat cu lucrarile propuse in cadrul acestui proiect;

Deficienta principalda a sectorului de drum judetean DJ106D inclus in prezenta
documentatie este data de faptul ca acesta nu are amenajate trasee destinate
traficului nemotorizat (piste de biciclete) iar utilizatorii acestui mijloc de transport
sunt obligati dupd ce finalizeaza traseul de pista existent pe drumul judetean
DJ106D sa foloseasca partea carosabild pentru a ajunge in centrul localitétii
Cisnadioara sau spre drumul judetean DJ106A (Padurea Dumbrava).

Solutia proiectata

La baza alegerii solutiilor proiectate, au stat urmatoarele criterii principale:

e Respectarea temei de proiectare si a caietului de sarcini;

e Respectarea normelor tehnice in vigoare.
Varianta constructiva de realizare a investitiei are la baza Scenariul nr. 1 din cadrul
studiului de fezabilitate.

Scenariul 1

— Amenajare piste de biciclete cu structura rutiera rigida, piste de biciclete prin extinderea
structurii rutiere a drumului si trasee sugerate pentru biciclete de-a lungul drumului judetean
DJ106D (km 9+086 — km 14+559):

Indicatori tehnici in cadrul investitiei

Amenajare pista pentru bicilete Sibiu-Cisnadioara in ampriza drumului judetean DJ 106D

Nr.crt. Denumire Valoare UM

1 Denumire drum judetean: DJ106D

2 Pozitii kilometrice km 9+086-km 14+559

3 Lungime in ax drum judetean 5,473.00 m

4 Lungime pista cu latimea de 2.50-3.00m 114.00 m

(amplasata pe partea dreapta)

5 Lungime pista cu 1at1m§a de 1.50m . 7.837.00 m
(amplasata pe ambele parti ale drumului)

6 Lungime traseu recomandat pentm biciclete - cu marcaj 2.881.00 m
(amplasata pe ambele parti ale drumului)

Lungime zid de sprijin din pamant armat cu elemente de

7 fatada din elemente prefabricate din beton vibropresat cu 2,756.00 m
inaltimea elevatiei cuprinsa intre 0.6-2.6m

3 Lungime zid de sprijin tip "L" din beton armat cu o 94.00 m

inaltime cuprinsa intre 1.50-2.00m ’
9 Consolidare taluz amonte drum 12.00 m
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Lungime parapet metalic de siguranta din confectie
10 metalica si cabluri de otel cu inaltimea de 1.40m 2,756.00 m
11 Lungime parapet metalic de siguranta tip H4b 94.00 m
12 Santuri monolite din beton C30/37 (h=0.30) 1,684.00 m
13 Santuri trapezoidale din elemente prefabricate (h=0.20m) 2,223.00 m
14 Rigola triunghiulara din beton C30/37 (h=30cm) 1,159.00 m
15 Rigola carosabila prefabricata 90.00 m
16 Sant cu sectiune neprotejata din pamant 114.00 m
17 Colector pluvial DN315mm amplasat sub pista de biciclete 83.00 m
18 Guri de scurgere 4.00 buc
19 Camine de vizitare colector 2.00 buc
20 Camere de cadere/captare acoperite 11.00 buc
21 Podete existente extinse/reparate 10.00 buc
22 Pasarele metalice proiectate 3.00 buc
23 Acese la proprietati refacute 80.00 buc
24 Reparatii si aducere la cota proiectata accese existente 25.00 buc
75 Racordare. si amenajare intersectii cu alte Qmmurl laterale 21.00 buc
in vederea racordarii la pista proiectata
26 Suprafata refacuta DJ106D 75.00 mp
27 _Suprafata piste d§ biciclete cu asfalt 14,775.00 mp
(inclusiv zona de siguranta cu bordura)
8 Suprafat'c} extlndgrc? carosgbll DJ (structura mtlgra casete 2.890.00 mp
pe pista de biciclete si acostamente consolidate)
29 Suprafata construita 29.600,00 mp

Prin adoptarea scenariului nr.1 se propune realizarea unor piste de biciclete de o parte
(1=2.50-3.00m) sau de ambele parti (I=1.50m) ale drumului judetean DJ106D, precum si
realizarea unor trasee sugerate pentru biciclete (marcaje), pe un tronson in lungime totald de
5473.00m, intre km 9+086 — km 14+559.

Pistele de biciclete se vor realiza cu un sistem rutier rigid de la iesirea din loc. Cisnddioara
in directia catre intersectia cu DJ106A, avand ca strat superior un strat de uzurd din BAS8 rul 50/70
cu grosimea de 4 cm. In intravilanul loc. Cisnadioara se vor realiza piste de biciclete cu sistem
rutier similar celui de pe drumul judetean prin extinderea partii carosabile a acestuia, sau se vor
realiza trasee sugerate pentru biciclete prin executia de marcaje speciale si prin extinderea
carosabilului existent in zonele unde amplasamentul o permite.

Pentru realizarea pistelor propuse va fi nevoie de realizarea unor lucrari conexe, cum ar fi:
ziduri de sprijin din blocheti (pamant armat), ziduri tip ”L” din beton armat, santuri monolite si
prefabricate, colectoare pluviale subterane, parapeti metalici pietonali, pasarele metalice, realizare
acostamente consolidate etc.

Se recomanda prezenta solutie pentru utilizarea unor cantitati mai reduse de materiale cu

amprenta de carbon mare si pentru reducerea costurilor lucrarilor cu asigurarea sigurantei in
exploatare si a cresterii durabilitétii lucrarilor propuse.
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Cateva din avantajele folosirii unei structuri rutiere rigide sunt:

Cantitate mai redusa de materiale cu amprenta de carbon mare;

Realizarea unei structuri rutiere cu o grosime mai redusd, dar cu rezistentd cel putin
similara;

Punere 1n opera mai buna pe latimi reduse.

Datorita specificului amplasamentului, pistele de biciclete propuse se vor realiza astfel:

2 PARTEA STANGA DJ106D PART%I]())?]})EAPTA
Nr. § § Dela... | Panala... | Lungime
Crt g 5 [km] [km] [m]
(= .. . . Latime Tip pista Latime
Tip pista bicicleta [m] bicicleta [m]
Pista de biciclete
dublu sens -
extindere 2.50-
9+086.00 | 9+200.00 114.00 - - carosabil DJ - 3.00m
delimitare cu
marcaj
Pista de bicicleta, Plsta_de bicicleta,
1=1.50m - 1=1.50m -
9+200.00 | 9+314.00 | 114.00 | extindere carosabil | 1.50 cafg‘st;’l‘)?frgj ) 1.50
DJ - delimitare cu .
marcai delimitare cu
J marcaj
Pista de bicicleta, Marcaj traseu
1=1.50m - sugerat biciclete
9+314.00 | 9+425.00 111.00 extindere carosabil 1.50 si extindere marcaj
DJ - delimitare cu carosabil DJ
marcaj (1.00m)
DJ Marcaj traseu Marcaj traseu
! 106D sugerat biciclete si sugerat biciclete
9+425.00 | 9+745.00 320.00 g . marcaj si extindere marcaj
extindere carosabil .
DJ (0.50-1.00m) carosabil DJ
) ) (0.50-1.00m)
Marcaj traseu Marcaj traseu
9+745.00 | 9+956.00 | 211,00 | Sugeratbiciclete - ;| sugeratbiciclete | .
pe carosabilul pe carosabilul
existent existent
Marcaj traseu Marcaj traseu
sugerat biciclete si . sugferat blClclete .
9+956.00 | 10+810.00 854.00 f . marcaj si extindere marcaj
extindere carosabil .
DJ (0.50-1.00m) carosabil DJ
) ) (0.50-1.00m)
Pista de bicicleta, P11:s‘;a Sdoen?lflclita’
1=1.50m + zona de dé i urarZr?a a
10+810.0 | 14+559.00 | 3749.00 | siguranta 1=0.50m 1.50m IZOgSOm . 1.50m
- structura rutiera ) .
ista biciclete structura rutiera
p pista biciclete
Lungime totala in ax DJ106D= 5473.00
Lungime totala pista - dublu sens 114.00 *Nota: Lungimile pistelor/traseelor recomandate pt biciclete
(1=2.50-3.00m) sunt date ca lungimi ale axului drumului judetean DJ106D.
Lungime totala pista - sens unic Pozitiile kilometrice si domeniile de aplicabilitate sunt date in
g P 7837.00 functie de kilometrajul drumului judetean DJ106D.

(1=1.50m)

-11 -
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Lungime totala traseu sugerat
biciclete (marcaj)

2881.00

La alegerea solutiilor tehnice pentru realizarea pistelor de biciclete / traseelor sugerate pentru
biciclete de-a lungul drumului judetean DJ106D intre km 9+086 — km 14+559 s-au avut in vedere
urmatoarele principii de baza:

- Racordarea lucrarilor proiectate la traseul pistelor existente: Cisnadie - Cisnadioara,
respectiv pista din zona Padurii Dumbrava, asigurand o legaturd directa pentru biciclisti
intre Cisnadie si Mun. Sibiu/ UAT Raginari.

- Asigurarea sigurantei tuturor participantilor la trafic;

- Separarea fizicd a fluxurilor de circulatie velo si auto prin realizarea unor zone de
siguranta in toate zonele unde amplasamentul o permite.
- Respectarea temei de proiectare.

Datorita specificului proiectului si pentru o mai buna urmarire a lucrarilor propuse,
solutia proiectata va fi impartita dupa cum urmeaza:

i
il
ii.
iv.
V.
Vi.
Vil.
Vil
ix.
X.

Traseu pista de biciclete / traseu sugerat pentru biciclete;

Structuri rutiere;

Dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale;

Poduri, podete, pasarele;

Lucrari de consolidare,

Siguranta circulatiei;

Lucrari conexe;

Mutari si protejari de instalatii;

Lucrari pentru protectia mediului.
Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum

- Traseu pista de biciclete / traseu sugerat pentru biciclete;

Conform temei de proiectare, s-a cerut realizarea unui traseu destinat circulatiei
biciclistilor de-a lungul DJ106D care sa asigure legdtura dintre pista de biciclete existenta dintre
Cisnadie si Cisnddioara cu pista de biciclete existentd In zona padurii Dumbrava (de-a lungul

DJ106A).

Se vor realiza piste de biciclete dublu sens (1=2.50-3.00m) pe partea dreapta a drumului
judetean, piste unidirectionale (I=1.50m) pe ambele parti ale drumului judetean, precum si trasee
sugerate pentru biciclete edificate prin marcaje speciale in zonele unde amplasamentul nu permite
construirea de piste noi, astfel:

£ PARTEA STANGA DJ106D PART];:)I}II())?II;: Gl L
Nr. | € g Dela... | Panala... | Lungime
crt | £5 | [km] [km] [m]
(= s . . . Latime Tip pista Latime
Tip pista bicicleta [m] bicicleta [m]
Pista de biciclete
dublu sens -
DJ extindere 2.50-
1 106D 9+086.0 | 9+200.00 114.00 - - carosabil DJ - 3.00m

delimitare cu
marcaj
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Pista de bicicleta, Plstaide bicicleta,
_ 1=1.50m -
=1.50m - extindere
9+200.0 9+314.00 114.00 extindere carosabil 1.50 . 1.50
.. carosabil DJ -
DIJ - delimitare cu .
. delimitare cu
marcaj marcai
i)
Pista de bicicleta, Marcaj traseu
1=1.50m - sugerat biciclete
9+314.00 | 9+425.00 111.00 extindere carosabil 1.50 si extindere marcaj
DJ - delimitare cu carosabil DJ
marcaj (1.00m)
Marcaj traseu Marcaj traseu
sugerat biciclete si sugerat biciclete
9+425.00 | 9+745.00 320.00 f . marcaj si extindere marcaj
extindere carosabil .
DJ (0.50-1.00m) carosabil DJ
) ' (0.50-1.00m)
Marcaj traseu Marcaj traseu
9+745.00 | 9495600 | 211,00 | Sugeratbiciclete - ;| sugeratbiciclete | .
pe carosabilul pe carosabilul
existent existent
Marcaj traseu Marcaj traseu
sugerat biciclete si sugerat blClclete .
9+956.00 | 10+810.00 854.00 & . marcaj si extindere marcaj
extindere carosabil .
DJ (0.50-1.00m) carosabil DJ
' ' (0.50-1.00m)
Pista de bicicleta, P1_sta de bicicleta,
B 1=1.50m + zona
1=1.50m + zona de de siouranta
10+810.0 | 14+559.00 | 3749.00 | siguranta [=0.50m 1.50m l=0g50m . 1.50m
- structura rutiera ) .
ista biciclete structura rutiera
P pista biciclete
Lungime totala in ax DJ106D= 5473.00
Lungime totala pista - dublu sens 114.00
(1=2.50-3.00m) : o o
*Nota: Lungimile pistelor/traseelor recomandate pt biciclete
Lungime totala pista - sens unic 7837.00 sunt date ca lungimi ale axului drumului judetean DJ106D.
(1=1.50m) : Pozitiile kilometrice si domeniile de aplicabilitate sunt date in
functie de kilometrajul drumului judetean DJ106D.
Lungime totala traseu sugerat 2881.00

biciclete (marcaj)

In plan de situatie, pistele de biciclete pastreaza traseul drumului judetean DJ106D,
avandu-se in vedere prevederile STAS-ului 10144/2 “Trotuare, alei de pietoni si piste de ciclisti.

Prescriptii de proiectare” precum si celelalte norme 1n vigoare referitoare la traficul velo.

Pentru traversarea partii carosabile a DJI06A de catre biciclisti si pentru asigurarea
continuitdtii pistelor proiectate, se vor realiza 2 traversdri suprainaltate ce vor fi semnalizate
corespunzator Tn urma unui plan de semnalizare avizat de catre Politia Rutierd. Cele 2 traversari

suprainaltate se vor realiza dupa cum urmeaza:

e km 9+200 — asigurd tranzitia de la pista de bicicletd dublu sens la pistele dispuse pe
ambele parti ale DJ106D.

e km 14+559 — intersectia cu DJ106A — se amenajeazd Intreaga intersectie pentru a

asigura legatura cu pista existenta pe directia Sibiu-Rasinari.

In profil longitudinal, pista de biciclete/ traseul sugerat pentru biciclete urmareste linia
terenului natural si cotele partii carosabile. Panta longitudinald a pistelor de biciclete va fi

preponderent similard cu panta longitudinala a drumului judetean.

-13-

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU




Elementele geometrice in profil transversal au fost proiectate in conformitate cu
prevederile urmatoarelor documente:
e STAS 10144/2 — 91 — “Trotuare, alei de pietoni si piste de biciclisti. Prescriptii de
proiectare”;
e tema de proiectare;
e recomandari in domeniu si Ghid de proiectare a infrastructurii pentru biciclete.
Prin urmare s-a adoptat urmatorul profil transversal tip:

- Latime pista de biciclete sens unic: 1.50m;
- Latime pista de biciclete dublu sens: 2.50-3.00m;
- Panta transversala pista de biciclete: 2.00%;
- Latime zona de siguranta (unde e cazul): 0.50m.

Centralizator profiluri transversale tip

Nr. . De Pana | Lungime Pozitionare pista biciclete
Denumire
crt la... la... [m]
STANGA DREAPTA
94086 | 94110 24.00 i Pista Ele biciclete,
1=3.00m
Pista de biciclete, 1=2.50-
3.00m
Zid de sprijin din beton
9+110 | 9+125 15.00 - armat tip "L", h=1.50-

2.00m + parapet pietonal
Colector pluvial subteran
Dn315mm

Pista de biciclete, 1=2.50-
3.00m
Colector pluvial subteran
Dn315mm

9+125 | 9+200 75.00 -

Pista de biciclete,

9+200 | 9+244 44.00 1=1.50m Pista de biciclete,

1 DJ106D Sant de pamant I=1.50m
Pista de biciclete, 1=2.50-
Pista de biciclete . 300 m
’ Zid de sprijin din beton

9+244 | 9+298 54.00 1=1.50m

Sant de pamant armat tip "L", h=1.50-

2.00m + parapet metalic
combinat

Pista de biciclete,
9+298 | 9+314 16.00 1=1.50m
Sant de pamant

Pista de biciclete,
1=1.50m

Marcaj traseu sugerat
pentru biciclete
Pista de biciclete, Acostament consolidat,

1=1.50m 1=1.00m
Sant trapezoidal din
beton h=30cm

9+314 | 9+383 69.00
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Pista de biciclete,

Marcaj traseu sugerat

1=1.50m pentru biciclete
Zid de sprijin din Acostament consolidat,
9383 | 9+408 25.00 beton armat tip "L", [=1.00m
h=1.50m + parapet Sant trapezoidal din
pietonal beton h=30cm
Marcaj traseu sugerat
pentru biciclete
Pista de biciclete, Acostament consolidat,
9+408 | 9+420 12.00 1=1.50m 1=1.00m
Sant trapezoidal din
beton h=30cm
Marcaj traseu Marcaj trasgq sugerat
pentru biciclete
sugerat pentru Acostament consolidat
9+420 | 9+652 232.00 biciclete 1=1.00m ’
Acostament T )
consolidat. 1=0.50m Sant trapezoidal din
’ ’ beton h=30cm
Marcaj traseu Marcaj trass:u‘ sugerat
pentru biciclete
sugerat pentru Acostament consolidat
9+652 | 9+745 93.00 biciclete - ’
1=0.50m
Acostament ) )
consolidat. 1=0.50m Sant trapezoidal din
’ ’ beton h=30cm
Marcaj traseu
sugerat pentru Marcaj traseu sugerat
9+745 | 9+944 199.00 biciclete pentru biciclete
Amenajare Amenajare existent
existenta
Marcaj traseu
sugerat pentru Marcaj traseu sugerat
9+944 | 9+956 12.00 biciclete pentru biciclete
Amenajare Consolidare taluz amonte
existenta
Marcaj traseu )
Marcaj traseu sugerat
sugerat pentru C
- pentru biciclete
biciclete Acostament consolidat
9+956 | 10+008 52.00 Acostament - ’
. = 1=0.50m
consolidat, 1=0.50m . . . .
. . . Rigola triunghiulara din
Rigola triunghiulara beton. h=30cm
din beton, h=30cm ’
Marcaj traseu Marcaj traseu sugerat
sugerat pentru bicicl
biciclete pentru bicic etq
Acostament consolidat,
10+008 | 10+161 153.00 Acostament

consolidat, 1=1.00m
Rigola triunghiulara
din beton, h=30cm

1=1.00m
Rigola triunghiulara din
beton, h=30cm
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Marcaj traseu

Marcaj traseu sugerat
pentru biciclete

sugerat pentru .
10+161 | 10+407 | 246.00 biciclete ACOStarffi“O%‘;lSOhdat’
Acostament . L .
consolidat. 1=1.00m Rigola triunghiulara din
o beton, h=30cm
i\faéi:i tr:jterllll Marcaj traseu sugerat
%aicicli to pentru biciclete
10+407 | 10+540 | 133.00 Acostament ACOStarffi“O%‘;lSOhdat’
consolidat, I=1.00m . L .
. . . Rigola triunghiulara din
Rigola triunghiulara beton. h=30
din beton, h=30cm on, ‘m
Marcaj traseu
sugerat pentru Marcaj traseu sugerat
biciclete pentru biciclete
Acostament Acostament consolidat,
10+540 | 10+630 90.00 consolidat, 1=0.50- I=1.00m
1.00m Rigola triunghiulara din
Rigola carosabila beton, h=30cm
prefabricata
i\l/lla::(r::i tr:r?frllll Marcaj traseu sugerat
gbicicﬁ: te pentru biciclete
104630 | 104662 | 32.00 Acostament ACOStarfj‘tO%ﬁSOhdat’
consolidat, I=1.00m . L .
! : . Rigola triunghiulara din
Rigola triunghiulara beton. he=30cm
din beton, h=30cm ’
xa;‘r’g tr:sterllll Marcaj traseu sugerat
%oicicfe te pentru biciclete
Acostament consolidat,
10+662 | 10+745 83.00 Acostament 1=1.00m
consolidat, I=1.00m e .
. . . Sant trapezoidal din
Rigola triunghiulara beton. h=30cm
din beton, h=30cm ’
xas:i tr:rfterill Marcaj traseu sugerat
gbicicfe to pentru biciclete
Acostament consolidat,
10+745 | 10+810 65.00 Acostament 1=1.00m
consolidat, I=1.00m e .
. . Sant trapezoidal din
Sant trapezoidal din _
beton, h=30cm beton, h=30cm
Pista de biciclete,
1=1.50m Pista de biciclete,
10+810 ) 10+847 1~ 37.00 Sant trapezoidal din 1=1.50m
beton, h=30cm
Pista de biciclete,
1=1.50m Pista de biciclete,
10+847 | 114004 | 157.00 Sant prefabricat din 1=1.50m

beton, h=20cm
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Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
114004 | 11+062 ) 58.00 Sant prefabricat din | Zid din blocheti, h=1.00-
beton, h=20cm 2.60m + parapet pietonal
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
114062 1 11+149 1 87.00 Sant prefabricat din Sant prefabricat din
beton, h=20cm beton, h=20cm
Pista de biciclete,
1=1.50m Pista de biciclete,
11+149 1 114300 ) 151.00 Sant prefabricat din 1=1.50m
beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
14300 11+457 | 157.00 Sant prefabricat din | Zid din blocheti, h=1.00-
beton, h=20cm 2.60m + parapet pietonal
Pista de biciclete,
1=1.50m Pista de biciclete,
H1+457 1 114340 83.00 Sant prefabricat din 1=1.50m
beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
1145401 114655 | 115.00 Sant prefabricat din | Zid din blocheti, h=1.00-
beton, h=20cm 2.60m + parapet pietonal
Pista de biciclete,
1=1.50m Pista de biciclete,
114655 | 11+682 | 27.00 Sant prefabricat din 1=1.50m
beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
11+682 | 11+805 | 123.00 Sant prefabricat din Sant prefabricat din
beton, h=20cm beton, h=20cm
Pista de biciclete,
Pista de biciclete, I=1.50m
11+805 | 11+877 ) 72.00 1=1.50m Sant prefabricat din
beton, h=20cm
Pista iie biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
114877 | 124021 | 144.00 Zid din blocheti, o .
_ Sant prefabricat din
h=1.00-2.60m +
. beton, h=20cm
parapet pietonal
Pista de biciclete,
Pista de biciclete, 1=1.50m
124021 | 12+083 62.00 1=1.50m Sant prefabricat din
beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
12+083 1 1243151 232.00 Sant prefabricat din Sant prefabricat din
beton, h=20cm beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
124315 | 12+445 | 130.00 1=1.50m 1=1.50m
Sant prefabricat din | Zid din blocheti, h=0.60-
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beton, h=20cm

1.40m + parapet pietonal

Pista de biciclete,
1=1.50m

Pista de biciclete,

12+445 1 124556 | 111.00 Sant prefabricat din 1=1.50m
beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
12+556 | 12+610 | 54.00 1=1.50m 1=1.50m
Pista de biciclete,
1=1.50m ) ..
12+610 | 124740 | 130.00 | Zid din blocheti, Pista de bioiclete,
h=0.60-1.40m + :
parapet pietonal
Pista ile biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
12+740 | 12+747 7.00 Zid din blocheti, S )
_ Sant prefabricat din
h=0.60-1.40m + o
) beton, h=20cm
parapet pietonal
Pista de biciclete,
Pista de biciclete, I=1.50m
124747 | 124812 65.00 1=1.50m Sant prefabricat din
beton, h=20cm
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
12+812 | 12+834 | 22.00 1=1.50m =1.50m
Pista de biciclete,
1=1.50m . ..
124834 | 124994 | 160.00 | Zid din blocheti, Pista de ioiclete,
h=0.60-1.40m + ~>um
parapet pietonal
Pista de biciclete,
1=1.50m
Zid din blocheti, . ..
124994 | 134039 | 45.00 | h=0.60-1.60m + Pista de biciclete,
. 1=1.50m
parapet pietonal
Sant trapezoidal din
beton, h=30cm
Pista de biciclete,
1=1.50m . ..
Zid din blocheti, Pista de bioiclete,
13+039 | 13+282 | 243.00 h=0.60-1.60m + Ny )
. Sant trapezoidal din
parapet pietonal beton. h=30cm
Sant trapezoidal din ’
beton, h=30cm
Pista iie biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
Zid din blocheti, S
134282 | 13+297 | 1500 | h=0.60-1.60m+ | 24 din blocheti, h=0.60-

parapet pietonal
Sant trapezoidal din
beton, h=30cm

1.60m + parapet pietonal
Sant trapezoidal din
beton, h=30cm
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Pista de biciclete, Pista iie biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
134297 | 134385 | 88.00 | Zid dinblocheti, | 24 din blocheti, h=0.60-
= 1.60m + parapet pietonal
h=0.60-1.60m + : .
rapet pictonal Sant trapezoidal din
parapet pietona beton, h=30cm
Pista ile biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
134385 | 13+693 | 308.00 Zl_d din blocheti, Zid din blocheti, h=0.60-
0=0.60-1.60m + 1 "\ harapet pictonal
parapet pietonal ) parapet p
Pista de biciclete,
1=1.50m . ..
13+693 | 13+725 | 32.00 | Zid din blocheti, Pista de bioiclete,
h=0.60-1.60m + :
parapet pietonal
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
13+725 | 13+994 | 269.00 1=1.50m 1=1.50m
Pista de biciclete,
1=1.50m . ..
134994 | 144015 | 21.00 | Zid din blocheti, Pista de bioiclete,
h=0.60-1.60m + :
parapet pietonal
Pista ile biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
14+015 | 14+205 | 190.00 Zl_d din blocheti, Zid din blocheti, h=0.60-
h=0.60-1.60m + |, o, barapet pietonal
parapet pietonal ' parapetp
Pista de biciclete, Pista de biciclete,
1=1.50m 1=1.50m
144205 | 1443551 350.00 Sant trapezoidal din | Zid din blocheti, h=0.60-
beton, h=30cm 2.00m + parapet pietonal
Pista de biciclete,
[=1.50m Pista de biciclete,
144535 | 144359 4.00 Sant trapezoidal din 1=1.50m
beton, h=30cm

In intravilanul loc. Cisnddioara, pe zona de inceput, unde amplasamentul o permite, se vor

realiza piste de biciclete prin extinderea carosabilului drumului judetean DJ106D cu un sistem
rutier dimensionat corespunzator pentru drumul judetean. Pistele de biciclete se vor realiza fie pe
o parte, fie pe ambele parti cf. tabel centralizator si vor fi delimitate de partea carosabild cu marcaj
rutier continuu.

De asemenea, datoritd specificului amplasamentului, pe anumite sectoare de drum in
intravilanul loc. Cisnadioara nu este posibild realizarea unor piste de biciclete, asadar se vor
realiza marcaje rutiere pentru traseu sugerat pentru biciclete pentru asigurarea continuitatii
traficului velo. Conform tabelelor centralizatoare, in zonele in care amplasamentul o permite se
vor efectua si acostamente consolidate pentru cresterea latimii benzilor drumului, implicit pentru
cresterea sigurantei participantilor la trafic.

Pe zona cuprinsd intre iesirea din loc. Cisnddioara si intersectia cu DJ106A, pistele de

biciclete vor fi delimitate de partea carosabila printr-o zona de siguranta, fiind incadrate cu
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marcaje si borduri prefabricate din beton 20x25cm cétre partea carosabild si borduri 10x15cm sau
lucrari de consolidare catre limita de proprietate conform partilor desenate.

Pe acest tronson, pistele de biciclete se vor realiza la cota carosabilului, dar vor fi
delimitate de acesta printr-o zona de siguranta de 0.50m latime alcatuitd din marcaje longitudinale
si borduri prefabricate din beton 20x25cm. Bordurile prefabricate se vor realiza discontinuu in
dreptul acceselor si la fiecare cca. 15.00m pentru a permite evacuarea apelor pluviale de pe
carosabil, cf. partilor desenate.

Pe pistele proiectate se vor realiza marcaje transversale corespunzatoare la cca. 20-25m,
precum si marcaje longitudinale cf. Plan de situatie.

Totodata, pe acest tronson, pistele se vor realiza cu structurd rutiera pentru piste de
biciclete de tip rigid, cu stratul de uzura din mixtura asfaltica BA16 rul. 50/70.

In dreptul intersectiilor cu drumuri laterale, se va asigura continuitatea pistei de biciclete
prin realizarea unui sistem rutier corespunzator pe drumurile laterale, precum si prin realizarea de
marcaje rutiere si a unei semnalizari rutiere corespunzatoare.

- Structuri rutiere

Solutia pentru realizarea structurii rutiere a pistelor proiectate a fost stabilitd astfel incat sa
se asigure confortul participantilor la trafic, precum si pentru asigurarea unei rezistente
corespunzatoare in timp.

Conditia principala pentru dimensionarea structurii rutiere a fost asigurarea la actiunea
fenomenlui de Inghet-dezghet, dar si dimensionarea din trafic rutier in zonele in care se realizeaza
extinderea partii carosabile /acostamente consolidate.

Astfel, structura rutiera proiectatd pentru pistele delimitate fizic de partea carosabila a
drumului judetean a fost verificata la actiunea inghet-dezghetului conform (STAS 1709-1/90,
STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90).

In cazul structurii rutiere folosita pentru extinderea carosabilului drumului judetean DJ106D
si la acostamentele consolidate, la dimensionare s-a tinut cont de normele TEM (Trans European
Motorway) si normele tehnice romanesti. Durata de viatd calculatd a sistemului rutier cu straturi
asfaltice este de 15 ani, Incdrcarea pe osie fiind 115 kN ai cdrei parametri sunt :

= sarcina pe rotile duble 57,5 kN,

= presiunea de contact 0,625 Mpa,

= raza suprafetei circulare echivalente suprafetei de contact pneu — drum 0,171m.

= stabilite conform stdrii tehnice actuale a drumului si in functie de zestrea existenta.

Structura rutierd va trebui sa fie intretinutd ulterior, conform prevederilor Normativului
AND 554.

Aceste structuri corespund clasei de trafic mediu, clasa in care se apreciaza ca se va incadra
drumul analizat pe o perioadd de perspectiva de 15 ani.

Structura rutiera proiectatd a fost verificata la actiunea inghet-dezghetului conform (STAS
1709-1/90, STAS 1709/2-90 si STAS 1709/3-90).

Astfel, se vor realiza urmatoarele structuri rutiere:

Structura rutiera tip 1 — se va aplica pentru realizarea pistelor de biciclete si a
acostamentelor consolidate intre: km 9+086 — km 94200 — dreapta, km 9+200 — km 9+745
stanga/dreapta, km 9+956 — km 10+810 stanga/dreapta.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016
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e 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1; AND
605-2016

e 20 cm strat de agregate naturale stabilizate cu lianti hidraulici, conform STAS
10473/2.

e 25 cm strat de fundatie din balast, conform SR EN 13242 si STAS 6400.

e 20 cm strat de forma din refuz de ciur / balast, conform SR EN 13242 si STAS
6400.

Structura rutierd tip 2 — se va realiza in zonele in care se vor realiza casete de largire a
carosabilului si a acostamentelor consolidate, pentru evitarea aparitiei crapaturilor in dreptul
rosturilor de executie dintre structura existentda si cea nouda: km 9+086 — km 9+200 — dreapta,
km 94200 — km 9+745 stanga/dreapta, km 9+956 — km 10+810 stanga/dreapta.

e 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016
e membrana antifisura, conform SR EN 13249:2001

Reparatii locale 1-3 cm, conform AND 547-2013

e Sistem rutier existent DJ106D.

Structura rutierd tip 3 — se va aplica pentru realizarea pistelor de biciclete delimitate fizic
fata de carosabilul drumului judetean, astfel: km 10+810 — km 14+559 stanga/dreapta.
e 4 cm strat de uzura din BAS8 rul 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016
e 10 cm strat de beton C16/20, cf. NE012-2
e 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400.

Pe zona cuprinsa intre km 9+745 — km 9+956, unde se vor realiza doar marcaje pentru
traseu sugerat pentru biciclete, se vor realiza reparatii locale cf. AND547-2013 pe toate zonele
unde existd degradadri ale sistemului rutier existent ce ar putea pune in pericol siguranta
biciclistilor.

In dreptul drumurilor laterale se va realiza o structura rutierd dimensionata corespunzator
traficului rutier, ce va fi prezentatd in Subcapitolul “Lucrari conexe” din prezenta documentatie
tehnica.

- Dispozitive de colectare si evacuare a apelor pluviale

Scurgerea apelor in conditii bune are un rol important in prevenirea degradarilor in
structura rutiera.

Primul lucru care trebuie avut in vedere este acela de a asigura in proiect partii carosabile
pante longitudinale si transversale astfel incat apele sa fie conduse spre lateral, catre gurile de
scurgere si santurile proiectate.

Referitor la scurgerea apelor de suprafata, se recomanda urmatoarele:

* Proiectarea dispozitivelor de scurgere a apelor de suprafatd in conformitate cu situatia
existenta, tindndu-se cont de latimile intre fronturile constructiilor existente cat si de
prezenta utilitdtilor existente (cdmine, stalpi): guri de scurgere, colector subteran,
santuri monolite si prefabricate, astfel incat apele sa fie colectate rapid de pe carosabil
si pistele de biciclete.

« In zona intersectiilor cu drumurile laterale se vor realiza podete tubulare pentru
asigurarea continuitatii santurilor.
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« Santurile si lucrarile de colectare si evacuare a apelor pluviale existente aflate in stare
buna si care nu vor fi afectate de lucrdrile realizate la pistele de biciclete, se vor
pastra.

Scurgerea apelor in conditii bune are un rol important in prevenirea degradarilor in structura

rutierd. In acest sens se va prevedea:

* crearea unuia sau mai multor tronsoane colector subteran ce vor fi deversate catre
emisari siguri.

» Realizarea unor santuri trapezoidale sau rigole triunghiulare/carosabile monolite sau
prefabricate din beton de-a lungul pistelor de biciclete/traseelor sugerate pentru
biciclete proiectate.

Pentru colectarea si evacuarea apelor pluviale din zona drumului judetean DJ106D si a
pistelor de biciclete proiectate, se vor realiza lucrari dupd cum urmeaza:

Dispozitive de scurgere a apelor pluviale

. Modalitatea de colectare si evacuare a
Nr. . De Pana | Lungime .
crt Denumire Ia Ia [m] apelor pluviale
o o STANGA DREAPTA
9+086 | 9+110 24.00 - Taluz
Colector subteran
9+110 | 9+200 90.00 - Dr315mm
9+200 | 9+314 114.00 Sant pamant Taluz
0+314 | 9+745 | 431.00 Taluz Sant trapezoidal din
beton, h=30cm
9+745 | 9+956 | 211.00 Amenajare existenta | Amenajare existenta
Rigola triunghiulara Rigola triunghiulara
91956 | 10+161 | 205.00 din beton, h=30cm din beton, h=30cm
Rigola triunghiulara
10+161 | 10+407 | 246.00 Taluz din beton, h=30cm
Rigola triunghiulara Rigola triunghiulara
10+407 | 10+540 | 133.00 din beton, h=30cm din beton, h=30cm
Rigola carosabila Rigola triunghiulara
- -
10+540 | 10+630 90.00 prefabricata din beton, h=30cm
Rigola triunghiulara Rigola triunghiulara
1 | Driogp | 107630 1076621 32.00 ) i beton, h=30cm | din beton, h=30cm
Rigola triunghiulara Sant trapezoidal din
10+662 | 10+745 83.00 din beton, h=30cm beton, h=30cm
Sant trapezoidal din Sant trapezoidal din
10+745 | 10+810 65.00 beton, h=30cm beton, h=30cm
104810 | 10+847 | 37.00 | Santtrapezoidal din Taluz
beton, h=30cm
104847 | 114062 | 215,00 | Santprefabricatdin Taluz
beton, h=20cm
Sant prefabricat din Sant prefabricat din
114062 1 11+149 1 87.00 beton, h=20cm beton, h=20cm
114149 | 11+682 | 533,00 | Santprefabricatdin Taluz
beton, h=20cm
Sant prefabricat din Sant prefabricat din
114682 1 114805 | 123.00 beton, h=20cm beton, h=20cm
11+805 | 124083 | 278.00 Taluz Sant prefabricat din
beton, h=20cm
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Sant prefabricat din Sant prefabricat din
12+083 | 124315 | 232.00 beton, h=20cm beton, h=20cm
124315 | 124556 | 241,00 | Santprefabricatdin Taluz

beton, h=20cm
12+556 | 12+740 | 184.00 Taluz Taluz
124740 | 124812 | 72.00 Taluz Sant prefabricat din
beton, h=20cm
12+812 | 124994 | 182.00 Taluz Taluz
124994 | 13+039 | 4500 | Santtrapezoidal din Taluz
beton, h=30cm

Sant trapezoidal din Sant trapezoidal din
13039 ) 13+297 | 258.00 beton, h=30cm beton, h=30cm
13+297 | 134385 | 88.00 Taluz Sant trapezoidal din

beton, h=30cm
13+385 | 14+205 | 820.00 Taluz Taluz
144205 | 14+559 | 35400 | Santtrapezoidaldin Taluz
beton, h=30cm

e Santuri trapezoidale monolite din beton C30/37

Pe anumite sectoare, scurgerea apelor se va realiza prin santuri trapezoidale din beton
C30/37, cu o adancime de 0.30, dupa cum urmeaza

SANT TRAPEZOIDAL DIN BETON, H=30cm

Nr. Dela.. | Panala... |, Lungime Pozitie Observatii
Crt. interval [m]
DJ106D
h=min. 30cm - descarcare
1 9+314.00 12.00 Dreapta podet drum lateral
2 9+314.00 | 9+745.00 431.00 Dreapta
3 10+662.00 | 10+810.00 148.00 Dreapta h=30cm
4 10+745.00 | 10+847.00 102.00 Stanga
5 | 124994.00 | 13+297.00 |  303.00 Stanga h-30em
Se va adapta sectiunea la
6 13+039.00 | 13+385.00 346.00 Dreapta amplasament
7 14+205.00 | 14+559.00 354.00 Stanga h=30cm
Total [m]= 1684.00

In lungul traseului, scurgerea apelor s-a proiectat functie de profilul longitudinal si de
configuratia zonei.

Santul va fi realizat din beton C30/37 in grosime de 10 cm, ce va fi dispus pe un strat de
balast de 10 cm.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP 012/1 —
2007.

e Santuri prefabricate din beton
Se vor realiza santuri prefabricate din beton cu adancimea de 0.20 m dupa cum urmeaza:

SANT PREFABRICAT DIN BETON, H=20cm

Lungime

Nr. Crt. interval [m]

Dela... Panala ... Pozitie Observatii
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DJ106D

1 10+847.00 | 11+805.00 958.00 Stanga
2 11+062.00 | 11+149.00 87.00 Dreapta
3 11+682.00 | 12+315.00 633.00 Dreapta h=20cm
4 12+083.00 | 12+556.00 473.00 Stanga
5 12+740.00 | 12+812.00 72.00 Dreapta
Total [m]= 2223.00

Santurile prefabricate se vor dispune pe un bat din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4-6%
cu grosimea de 10 cm.

Rigole triunghiulare monolite din beton C30/37

In zona de intravilan a localititii Cisnadioara, pe unele tronsoane, scurgerea apelor se va
realiza prin rigole triunghiulare monolite din beton C30/37, cu o adancime de 0.30, dupa cum

urmeaza:
RIGOLA TRIUNGHIULARA DIN BETON, H=30cm
Nr. Crt. Dela... Panala... . Lungime Pozitie Observatii
interval [m]
DJ106D
1 9+956.00 10+161.00 205.00 Stanga
2 9+956.00 10+662.00 706.00 Dreapta h=30cm
3 10+407.00 10+540.00 133.00 Stanga
4 10+630.00 10+745.00 115.00 Stanga
Total [m]= 1159.00

Rigola triunghiulara va fi realizata din beton C30/37 in grosime de 10 cm, ce va fi dispus
pe un strat de balast de 10 cm.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP 012/1 —

2007.

Santuri trapezoidale cu sectiune neprotejata din paméant

In zona de intravilan a localitatii Cisnddioara, pe zona de Inceput a traseului analizat se vor
realiza santuri trapezoidale cu sectiune neprotejata din pdmant astfel:

SANT CU SECTIUNE NEPROTEJATA DIN PAMANT

Lungime

Nr. Crt. Dela ... Panala ... . Pozitie Observatii
interval [m]
DJ106D
1 | 9+200.00 | 9+314.00 114.00 Stanga | -
Total [m]= 114.00

De asemenea, in zonele in care nu se va interveni asupra sistemelor existente de colectare
si evacuare a apelor pluviale, se recomanda decolmatarea santurilor de pdmant existente.

Rigole carosabile prefabricate
Se vor realiza rigole carosabile prefabricate dupd cum urmeaza:

RIGOLA CAROSABILA PREFABRICATA

Nr. Crt.

Dela...

Pana la ...

Lungime
interval [m]

Pozitie

Observatii

DJ106D
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1 | 10+540.00 | 10+630.00 90.00 Stanga | -

Total [m]= 90.00

Rigolele carosabile prefabricate se vor dispune pe un bat din beton C8/10 cu grosimea de 10
cm dispus pe un pat de balast de 10 cm.

Clasele de betoane trebuie sa corespunda claselor de expunere din Standardul CP 012/1 —
2007.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor la pistele de biciclete de pe acest drum,
sistemele de scurgere a apelor sd se mentina in stare de functionare prin curatiri si decolmatari ori
de cate ori este necesar. Aceasta sarcind revine Beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut
faptul ca apa care stagneaza pe platforma sau chiar la marginea platformei in santuri este un
important de degradare prematura a starii unui drum.

Prevederi tehnice privind executia santurilor:

- Betonul turnat in santurile si rigolele protejate cu pereu din beton trebuie protejat
impotriva soarelui sau a ploii incepand din momentul turnarii betonului prin acoperirea
cu acoperisuri mobile iar dupa ce priza este complet terminata prin stropire cu apa atat
cat este nevoie 1n functie de conditiile atmosferice.

- Suprafata pereului trebuie sa fie regulatd, neadmitandu-se abateri de peste 2,0 cm fata
de suprafata teoretica a taluzului.

- Santurile se vor adapta la situatia reala gasita in teren.

- In situatia in care santul proiectat se va descarca pe taluz in aval acesta se va continua
pe o lungime de minim 2.00m sau conform specificatilor din plansele desenate.

e Colector pluvial subteran
Colectorul pluvial subteran se va realiza pe un tronson cu o lungime totala de 83.00m:

= Tub PVC KG SN& Dn 315mm: L=83,00 m
Lungimea totala a colectorului subteran proiectat este de L=83m care va descarca in emisar

sigur conform Plan de Situatie in zona culeii pasarelei proiectate.

Pe tronsonul de colector pluvial subteran se vor realiza 2 camine de vizitare din tuburi de
beton prefabricate Dn800mm. Toate acestea vor fi prevazute cu capac tip carosabil greu, prevazut
cu sistem de inchidere, siguranta si garnitura antizgomot.

Colectorul pluvial subteran a fost tronsonat astfel:

Tronson colector
pluvial subteran

Lungime
tronson [m]

Diametru
conducta [mm]

Tip conducta

Lungime
tronson [m]

Cpl -

Cp2

57

315

PVC KG SN8

GV

26

315

PVC KG SN8

&3

Cp2 -

Datorita faptului ca zona in care se va realiza colectorul pluvial subteran este In curba, pe
traseul conductei se vor realiza coturi cu unghiul de 15° pentru preluarea curburii traseului intre
caminele de vizitare.

Tronsonul de canalizare Cpl-GV din tuburi PVC KG SN 8 DN315mm va prelua apele
pluviale din zona drumului judetean si a pistei de biciclete de pe partea dreapta si le va descarca in
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zona pasarelei metalice proiectate pe DJ la km 9+102. Tubul PVC va fi descarcat in zona culeii
pasarelei proiectate.

Camine de vizitare

Pe colectorul subteran proiectat se vor realiza 2 camine de vizitare din tuburi de beton
prefabricate Dn800mm. Toate acestea vor fi prevazute cu capac tip carosabil greu, clasa D400,
prevazut cu sistem de inchidere, siguranta si garnitura antizgomot.

Caminele de vizitare vor avea inele matate, scafele facute conform detaliilor tehnice si scari
de vizitare realizate din otel B500S Dn20mm cu imbracaminte din cauciuc, montate din 30 in
30cm.

Caminele de vizitare vor fi de trecere, de schimbare de directie si de intersectie.

Pentru o evacuare eficienta a apelor pluviale de pe suprafata carosabila se vor realiza guri de
scurgere in apropierea caminelor de vizitare, precum si in intersectile cu strazile adiacente.

Treptele de otel vor fi dispuse vertical asezate alternativ, avand urmatoarele dimensiuni:
latime 200mm, inaltimea 150mm iar distanta intre trepte pe verticala 300mm.

Strapungerea peretilor caminelor retelelor de apa si canalizare, respectiv de bransamente si
racorduri, se va realiza prin piese de trecere, etanse.

e Guri de scurgere

Pentru colectarea apelor de suprafata de pe partea dreaptd a drumului judetean din zona
colectorului subteran se vor realiza guri de scurgere. Gurile de scurgere vor fi racordate la
colectorul pluvial subteran proiectat.

Gurile de scurgere se vor realiza cu depozit de namol, si vor fi prevazute cu gratar metalic
de tip carosabil.

Racordurile se vor face din tuburi de PVC KG SN8 DN160mm pozate la adancimea minima
de inghet, cu panta continua catre colectorul subteran sau catre taluzul aval.

Racordurile gurilor de scurgere se vor cupla in colectorul subteran prin ramificatii sau sa de
bransare si etansare cu garnituri de cauciuc in interiorul tubului colector.

Astfel, se vor realiza 4 guri de scurgere pe tronsonul amintit.

De asemenea, 1n intravilanul loc. Cisnadioara, intre km 9+745 — km 9+956, gurile de
scurgere existente vor fi decolmatate si aduse la cota drumului, iar cele aflate in stare avansata de
degradare se vor inlocui.

- Poduri, podete, pasarele

De-a lungul tronsonului de drum judetean analizat, s-a identificat prezenta unor podete si a 2
poduri. Pentru asigurarea continuitdtii pistelor de biciclete proiectate in dreptul podurilor si
podetelor amintite, se vor realiza urmatoarele lucrari, dupa cum urmeaza:

PODURI, PODETE, PASARELE
Diametru
. Lungime Pozitie podet s
Nr. Crt. Tip podet [m] Kilometrica proiectat Observatii
[mm]
DJ106D
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Se va realiza extindere podet in amonte si
aval si se vor realiza timpane noi.
Podet Se va realiza camera de cadere acoperita in
2 ) - 9+611.00 - . .
existent amonte si canal de scurgere in aval.
i cadere acoperita in
3 deet i 104249 00 ) Se va realiza camera de P
existent amonte
4 deet i 104808.00 ) Se va realiza camera de cadere acoperita in
existent amonte
Se va realiza extindere podet in amonte si se
face ti 1 aval
5 deet i 114328.00 ) va reface timpanul ava o
existent Se va realiza camera de cadere acoperita in
amonte.
Se va realiza extindere podet in amonte si
6 Podet i 11444100 . . aval. .
existent Se va realiza camera de cadere acoperita in
amonte.
Se va realiza extindere podet in amonte si
7 Podet . 11+651.00 . . aval. .
existent Se va realiza camera de cadere acoperita in
amonte.
Podet Se va realiza extindere podet in aval.
8 . - 12+018.00 - Se va realiza camera de cadere acoperita in
existent
amonte.
i . . .
10 deet i 13453700 ) Se va realiza extindere podete in amonte si
existent aval.
Se va realiza extindere podet in amonte si
1.
1 Podet . 14+205.00 . ‘ ava -
existent Se va realiza camera de cadere acoperita in
amonte.
12 P'odet i 14+559.00 ) Podet existent in zona 1nt§rsectle1 cu DJ106A
existent - se va realiza prelungire podet in aval.

Vor fi respectate si prevederile normativelor PD 19-86 — Normativ departamental a
proiectelor tip de podete pentru drumuri si PD 95-2002 — Normativ privind proiectarea
hidraulica a podurilor si podetelor precum si STAS 10796/1/2/3-77.

Este obligatoriu ca dupa executarea lucrarilor pe tronson de drum, podetele sa se
mentina in stare de functionare prin curatiri si decolmatari ori de céte ori este necesar. Aceasta
sarcind revine beneficiarului pe tot parcursul anului, fiind stiut faptul cd apa care stagneaza pe
platforma sau chiar la marginea platformei in santuri este un important de degradare prematura a
starii unui drum.

In cazul podurilor existente, nu se va interveni asupra lor. Pentru asigurarea continuitatii
pistelor de biciclete in dreptul acestora, se vor realiza pasarele metalice proiectate cu ltimea
cuprinsd intre 1.50 si 3.00m.

e Pasareld metalica — km 9+102
Pasarela metalicd propusd se va executa in paralel cu podul existent, adiacent acestuia,
infrastructura si suprastructura acestuia.

Pasarela metalica propusd va avea urmatoarele caracteristici:

e Schema statica grinzi simplu rezemate
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e Lungime grinzi: 10.00m

e Numarul de deschideri si lumina lor: 1x9.14m

e Latimea totald intre fetele parapetilor: 3.00m

e Latimea totald a pasarelei: 3.08m

e Lungimea pasarelei: 10.84 m

e Panta longitudinala pasarela: 1%
Infrastructura

- Este formata din doua culeei, avand alcatuirea clasica: fundatie si elevatie formata din
zidul frontal, bancheta de rezemare si zidul de garda. Dimensiunile constructive vor fi
aceleasi pentru ambele culei. Culeile se vor realiza conform partilor desenate.

- Fundatia directa a culeilor este din beton simplu de clasa C20/25, fiind realizata din 2
blocuri de fundare cu dimensiunile L*I*h 4.10 x 2.60 x 1.00m, respectiv 3.60 x 2.10 x
1.00m.

- Latimea rostului elevatie-fundatie culee este de 1,10m, inaltimea totala a elevatiei fiind
de 3,83m.

- Elevatiile culeilor se vor realiza din beton turnat monolit C30/37, avand latimea
constanta pana la nivelul banchetei de rezemare.

- Suprafata din spatele culeelor, in contact cu terasamentul, va fi protejata prin
hidroizolatie din emulsie cationica.

- Pentru o conlucrare mai buna intre fundatia si elevatia culeilor se va arma zona rostului
cu bare din otel B500S..

- Partea de superioara a culeilor (bancheta de rezemare, precum si zidul de garda) se va
arma cu bare din otel B500S conform partilor desenate.

Suprastructura

- Structura de rezistenta a suprastructurii pasarelei proiectate este formata din doud profile
metalice UNP300 dispuse marginal cu lungimea de 10,00m si un profil metalic IPE300
dispus central. Acestea vor fi solidarizate in sens transversal prin antretoaze din profile
metalice IPE140 dispuse la distantd de Im in sens longitudinal. Antretoazele de capat
vor fi realizate din profile metalice UNP300 cu lungimea de 2.98m. Prinderile intre
profilele metalice longitudinale si cele transversale se va realiza cu cordoane de sudura
conform detaliilor de executie.

- Pe reazeme, profilele metalice UNP300 si profilul metalic IPE300 vor fi prinse cu cate
doud suruburi M20 si clasd minima 8.8 pe placute metalice 3150x250x30mm prinse pe
bancheta de rezemare.

- Fixarea placutelor metalice ce reprezintd rezemarea suprastructurii pe banchetele de
rezemare se va realiza prin armaturi inglobate in beton.

- Placutele metalice 3150x250x30 ce reprezinta reazemele suprastructurii sunt prevazute
cu cate doua ancore metalice tip ”U” realizate din otel BS00S 920, L=77cm, sudate de
partea inferioara a placutelor.

- (Calea pe pasarela se va realiza prin montarea unor gratare zincate pietonale cu
dimensiunea ochiurilor 34x38 sau similar si alcatuite din platbande cu sectinea 30x3.
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Dimensiunile plane ale gratarelor vor fi de 1000x1000mm, iar prinderea acestora de
structura de rezistentd se va realiza prin cleme de prindere compatibile cu elementele pe
care acestea urmeaza sa fie fixate (grinzi, antretoaze).

- De ambele parti ale pasarelei se vor monta parapeti metalici confectionati din teava
rectangulard: 50x40x3 pentru stalpii ce urmeaza a fi fixati de profilele metalice UNP300,
teava rectangulara 50x40x3 pentru elementele longitudinale, teava rotunda 60.3mm (2”),
g=2.9mm pentru mana curenta si bare de otel neted Dnl6mm pentru montantii verticali.
Toate prinderile se vor realiza prin cordoane de sudura.

- Toate elementele metalice utilizate la realizarea suprastructurii vor fi protejate
anticoroziv prin aplicarea a cel putin 2 straturi (grund, respectiv vopsea email neagra).

Rampe de acces

- Rampele de acces pe pasarela se vor realiza cu sistem rutier corespunzator celui de pe
pista de biciclete realizata in zona.

- Lucrarile de consolidare realizate adiacent pistelor de biciclete se vor racorda la culeile
proiectate ale pasarelei astfel incat sa se asigure racordarea corespunzatoare a pistelor de
biciclete la structura metalica proiectata.

- Se va realiza parapet metalic pietonal pe partea superioara a lucrarilor de consolidare.
Parapetul metalic realizat pe pasarela se va racorda la parapetul metalic realizat pe
rampe.

- Parapetul metalic pietonal se va proteja anticoroziv.

- Panta longitudinala maxima pe rampele de acces pe pasareld va fi de 7%, iar cea

transversald de 2%.

Lucrari conexe
- Se va decolmata local albia in zona lucrarilor.
Date tehnice privind dimensionarea hidraulica a pasarelei metalice:
e Sectiune 1-1 - Pasarela km 9+ 102 -Amplasament: Curs de apa Paraul Cisnadioara
e Coordonate: Mal drept: X (EST)=431391.98 Y (Nord)=467508.46, Mal stang:X (EST)
=431400.99 Y(NORD)=467503.70
e Q.1%=65.7 mc/s
e nivel apa la Q.1%: 494.50 [m]
e cota talveg: 492.00 [m]
e cota intrados pod: 495.50 [m]
e cota Mal drept: 495.92 [m]
e cota mal stang: 495.82 [m]
¢ inaltime de garda pod: 1.00 m
e A=20,41mp, P=12,35m, i=0.021, n=0.002, v=3.5m/s
e Pasarele metalice — km 13+395 — 2buc.

Pasarelele metalice propuse se vor executa in paralel cu podul existent, la o distanta de
min. 1.00m fata de acesta, atat in amonte cat si in aval. Pasarelele se vor realiza astfel incat sa
nu fie afectate infrastructura si suprastructura podului existent.

Cele 2 pasarele metalice se vor executa simetric.

Pasarelele metalice propuse vor avea urmatoarele caracteristici:
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e Nr. pasarele proiectate: 2buc.

e Schema statica grinzi simplu rezemate
e Lungime grinzi: 18.00m
e Numarul de deschideri si lumina lor: 1x17.14m
e Latimea totala intre fetele parapetilor: 1.50m
e Latimea totala a pasarelei: 1.58m
e Lungimea pasarelei: 18.84 m
e Panta longitudinala pasarela: 1%
Infrastructura

Este formata din doua culeei, avand alcatuirea clasica: fundatie si elevatie formata din
zidul frontal, bancheta de rezemare si zidul de garda. Dimensiunile constructive vor fi
aceleasi pentru ambele culei. Culeile se vor realiza conform partilor desenate.

Fundatia directa a culeilor este din beton simplu de clasa C20/25, fiind realizatd din 2
blocuri de fundare cu dimensiunile L*1*h 4.10 x 2.60 x 1.00m, respectiv 3.60 x 2.10 x
1.50m.

Latimea rostului elevatie-fundatie culee este de 1,10m, inaltimea totala a elevatiei fiind
de 3,83m.

Elevatiile culeilor se vor realiza din beton turnat monolit C30/37, avand latimea
constanta pana la nivelul banchetei de rezemare.

Suprafata din spatele culeelor, in contact cu terasamentul, va fi protejata prin
hidroizolatie din emulsie cationica.

Pentru o conlucrare mai buna intre fundatia si elevatia culeilor se va arma zona rostului
cu bare din otel B500S.

Partea de superioard a culeilor (bancheta de rezemare, precum si zidul de garda) se va
arma cu bare din otel B500S conform partilor desenate.

Suprastructura

Structura de rezistenta a suprastructurii pasarelei proiectate este formata din doua profile
metalice UNP300 dispuse marginal cu lungimea de 18,00m si un profil metalic IPE300
dispus central. Acestea vor fi solidarizate in sens transversal prin antretoaze din profile
metalice IPE140 dispuse la distantd de 1m in sens longitudinal. Antretoazele de capat
vor fi realizate din profile metalice UNP300 cu lungimea de 1.48m. Prinderile intre
profilele metalice longitudinale si cele transversale se va realiza cu cordoane de sudura
conform detaliilor de executie.

Pe reazeme, profilele metalice UNP300 si profilul metalic IPE300 vor fi prinse cu cate
doud suruburi M20 si clasd minima 8.8 pe placute metalice 1550x250x30mm prinse pe
bancheta de rezemare.

Fixarea placutelor metalice ce reprezintd rezemarea suprastructurii pe banchetele de
rezemare se va realiza prin armaturi inglobate 1n beton.

Placutele metalice 1550x250x30 ce reprezintd reazemele suprastructurii sunt prevazute
cu cate doua ancore metalice tip ”U” realizate din otel B500S 20, L=77cm, sudate de
partea inferioard a placutelor.
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- (Calea pe pasarelda se va realiza prin montarea unor gratare zincate pietonale cu
dimensiunea ochiurilor 34x38 sau similar si alcatuite din platbande cu sectinea 30x3.
Dimensiunile plane ale gratarelor vor fi de 1000x1000mm, iar prinderea acestora de
structura de rezistenta se va realiza prin cleme de prindere compatibile cu elementele pe
care acestea urmeaza sa fie fixate (grinzi, antretoaze).

- De ambele parti ale pasarelei se vor monta parapeti metalici confectionati din teava
rectangulara: 50x40x3 pentru stalpii ce urmeaza a fi fixati de profilele metalice UNP300,
teava rectangulard 50x40x3 pentru elementele longitudinale, teava rotunda 60.3mm (2”),
g=2.9mm pentru mana curentd si bare de otel neted Dn16mm pentru montantii verticali.
Toate prinderile se vor realiza prin cordoane de sudura.

- Toate elementele metalice utilizate la realizarea suprastructurii vor fi protejate
anticoroziv prin aplicarea a cel putin 2 straturi (grund, respectiv vopsea email neagra).

Rampe de acces

- Rampele de acces pe pasarela se vor realiza cu sistem rutier corespunzator celui de pe
pista de biciclete realizata in zona.

- Lucrarile de consolidare realizate adiacent pistelor de biciclete se vor racorda la culeile
proiectate ale pasarelei astfel incat sa se asigure racordarea corespunzatoare a pistelor de
biciclete la structura metalica proiectata.

- Se va realiza parapet metalic pietonal pe partea superioara a lucrarilor de consolidare.
Parapetul metalic realizat pe pasarela se va racorda la parapetul metalic realizat pe
rampe.

- Parapetul metalic pietonal se va proteja anticoroziv.

- Panta longitudinala maxima pe rampele de acces pe pasarela va fi de 7%, iar cea
transversald de 2%.

Lucrari conexe
- Se va decolmata local albia in zona lucrarilor.

Date tehnice privind dimensionarea hidraulica a pasarelei metalice:
Sectiune 2-12- Pasarela km 13+ 395 -Amplasament: Curs de apa Paraul Sevis (Raul Sebes)

- -Coordonate:
o Mal drept: X (EST)=430382.94 Y (NORD)=470536.23,
o Mal stang:X (EST)=430393.47 Y(NORD) =470551.24

- -Q.1%=167.0 mc/s

- -nivel apa la Q.1%: 493.15 [m]

- -cota talveg: 490.15 [m]

- -cota intrados pod: 494.15 [m]

- -cota Mal drept: 494.70 [m]

- -cota mal stang: 494.50 [m]

- -inaltime de garda pod: 1.00 m

- -A=46.35mp, P=21.69m, i=0.020, n=0.002, v=3.7m/s
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- Lucrari de consolidare/sistematizare

Pentru realizarea pistelor de biciclete de-a lungul drumului judetean DJ106D este nevoie

extinderea platformei drumului. In acest sens se vor prevedea lucrari de umpluturi, iar unde
amplasamentul o necesita se vor executa lucrari de consolidare sau de sprijinire a umpluturilor.

Astfel, lucrdrile de consolidare se vor realiza de tipul zidurilor de sprijin din blocheti

(pamant armat), ziduri de sprijin din beton armat tip ”’L” sau consolidari de taluz cu beton.

Ziduri de sprijin din blocheti (pAmant armat)

Se vor realiza ziduri de sprijin din blocheti (pdmant armat) dupd cum urmeaza:

ZID DE SPRIJIN DIN BLOCHETI

Nr Lungime
A Dela.. | Panala... interval Pozitie Obs.
Crt.
[m]
DJ106D
1 11+004.00 | 11+062.00 58.00 Dreapta H.e=1.00-2.60m
2 11+300.00 | 11+457.00 157.00 Dreapta H.e=1.00-2.60m
3 114+540.00 | 114+655.00 115.00 Dreapta H.e=1.00-2.60m
4 11+877.00 | 12+021.00 144.00 Stanga H.e=1.00-2.60m
5 12+315.00 | 12+445.00 130.00 Dreapta H.e=0.60-1.40m
6 12+610.00 | 12+747.00 137.00 Stanga H.e=0.60-1.40m
7 12+834.00 | 13+385.00 551.00 Stanga H.e=0.60-1.60m
8 13+282.00 | 13+385.00 103.00 Dreapta H.e=0.60-1.60m
9 13+404.00 | 13+725.00 321.00 Stanga H.e=0.60-1.60m
10 13+404.00 | 13+693.00 289.00 Dreapta H.e=0.60-2.00m
11 13+994.00 | 14+205.00 211.00 Stanga H.e=0.60-1.60m
12 14+015.00 | 14+555.00 540.00 Dreapta H.e=0.60-2.00m
Total [m]= 2756.00

Trebuie mentionat faptul cd in zonele unde elevatia zidului de sprijin este mai mica de

1.00m, umplutura din spatele blochetilor nu se va arma.
Astfel, zidurile din blocheti (pdmant armat) se vor executa dupa cum urmeaza:

Solutia tehnica a zidului din pamant armat:

o Fundatia zidului: fundatie directa realizata prin intermediul unui bloc de beton C20/25
avand latimea de 60cm si inaltimea de 60 cm;

Avand in vedere configuratia si panta terenului existent, fundatia se va realiza in
trepte 1n tronsoane avand lungimea multiplu de 45cm.

Avand in vedere faptul ca elevatia zidului de sprijin din pamant armat se executa
cu elemente modulare tip blocheti care trebuie sa fie dispusi pe un plan orizontal,
partea superioara a blocului de fundare trebuie sa fie plana.

o Elevatia zidului se va realiza din:

Elemente prefabricate din beton vibropresat (blocheti), fixati prin intermediul unor
conectori din fibra de sticla sau similar in blocul de fundare;

Golurile din primele 2 randuri de blocheti se vor umple cu beton C20/25, iar pentru
restul blochetilor se vor umple cu material drenant monogranular.

Umplutura din spatele blochetilor se va realiza din material necoeziv sau slab
coeziv armat cu geogrila monoaxiala, Rt=min 100 kN/mp.

Grinda de coronament (de parapet) din beton armat C30/37 la partea superioara a
elevatiei pe care se va fixa parapetul metalic pietonal. Aceasta se va realiza astfel
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incat sa asigure stabilitatea elevatiei prin conexiunea cu blochetii precum si
stabilitatea si rezistenta parapetului metalic.
Solutia constructiva a zidului din pamant armat:

Etapa 1- Lucrari pregatitoare

Pentru a asigura accesul in zona ce se va consolida este necesara realizarea unei platforme
tehnologice pe toata lungimea zidurilor din pamant armat, respectiv 10.00 m in amonte si aval de
zona consolidata pentru a creea rampele de acces.

Pentru a amenaja aceasta platforma sunt necesare lucrari de curatire a terenului, de
realizarea unei sapaturi de aproximativ 1.00m ce va include si lucrari de profilare si compactare.

Tot la aceasta etapa se vor realiza aprovizionarile cu materiale in amplasament (balast,
piatra sparta, geogrila, blocheti, armaturi etc)

Etapa 2- Lucrari pentru realizarea fundatiei
Fundatie directa realizata prin intermediul unui bloc de beton C20/25 avand latimea de
60cm si inaltimea de 60 cm;

Avand in vedere conformatia si panta terenului existent, fundatia se va realiza 1n trepte in
tronsoane avand lungimea multiplu de 45cm.

Blocul de fundare din beton C20/25 se va executa conform detaliilor din partea desenata,
respectandu-se instructiunile de turnare a betonului, de cofrare si de montarea armaturilor.

Etapa 3- Lucrari pentru realizarea elevatiei
Elevatia zidului de sprijin se va realiza in solutia pamantului armat.

Structurile de sprijin de tipul masivelor de pamant armat sunt sisteme de consolidare a
versantilor/taluzurilor 1n care se utilizeaza greutatea si masivitatea acestora.

Acest sistem prezintd avantajul utilizarii/reutilizarii materialelor locale, se executd in
sistem uscat putand fiind date in exploatare intr-un timp foarte scurt si sunt flexibile lucru ce
determind compatibilitatea acestor tipuri de structuri cu posibile deformatii ulterioare ale terenului
invecinat.

Realizarea structurilor de sprijin din pdmant armat presupune realizarea si profilarea
sapaturii cu trepte de Infrétire, executia unei umpluturii armate cu geogrile, inchiderea fetei vazute
cu elemente prefabricate din beton vibropresat si nu in ultimul rand asigurarea colectarii si
evacuarii apelor Tn mod corespunzator din zona structurii de sprijin.

Cerintele minime de rezistentd pe care trebuie sa le indeplineascd materialele din
componenta elevatiei sunt:

e FElemente de fatada prefabricate din beton vibropresat:
o Lungime L=450 mm
o Latime 1=443mm
o Inaltime h=200 mm
o Sau similar.
e Geogrile:
o Rezistenta la tractiune SOkN/mp
o Alungirea 11%

o Sau similar.
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Sapaturile se vor realiza astfel incét sa fie mentinut echilibrul natural al terenului din jurul
gropii astfel incat sa nu pericliteze constructiile invecinate. Pamantul rezultat din sdpaturd se va
depozita la o distantd mai mare de 1.00m. Se vor lua masuri de inlaturare rapida a apelor din
precipitatii sau provenite accidental.

Nu se recomanda realizarea lucrarilor de sapaturd in perioade cu precipitatii.

Umpluturile se vor realiza In straturi de maxim 20 cm cu un grad de compactare de 98-
100%. Acestea se vor realiza din materiale corespunzatoare conform SR EN 1997-1. Se interzice
realizarea umpluturilor din materiale cu umflari si contractii mari, maluri, argile moi, cu continut
de materii organice, resturi de lemn, bulgari, zdpada, gheata sau turba.

Umiditatea materialului folosit la umpluturi va fi cat mai aproape de umiditatea optima de
compactare.

Prin realizarea sapturilor necesare pentru dispunerea geogrile astfel incat sa se asigure
lungimea minima de ancoraj nu trebuie sa fie deranjat/dezechilibrat echilibrul limita al taluzelor
adiacente sapaturii.

Nu se va realiza umplutura armata in spatele blochetilor in cazul in care indltimea
elevatiei zidurilor de sprijin este mai mica de 1.00m.

Etapa 4- Lucrari pentru realizarea grinzii de coronament si lucrari conexe

Se va realiza grinda de coronament din beton armat C30/37 armat cu plasa sudata STNB
DN6mm 100x100. Aceasta va avea o latime la partea superioara de 0.55m si o inaltime de 20-
40cm peste elevatia zidului din blocheti si va fi prevazuta cu picurator.

Pe partea superioara a grinzii de coronament se va monta parapet metalic pietonal
proiectat.

Grinda de coronament se va realiza cu rosturi de turnare la fiecare 5.00m.

e Ziduri de sprijin din beton armat tip ”L”
Datoritd conformatiei reliefului si a extinderii platformei drumului pentru realizarea
pistelor de biciclete este necesara si realizarea de ziduri de sprijin din beton armat tip ”L”.

Zidurile din beton armat tip ”L” se vor realiza din beton armat C30/37, armatura fiind din
otel BS500S. Pentru realizarea acestora se vor respecta cu strictete toate dimensiunile
elementelor, cotate pe planse, precum si cerintele de calitate impuse;

Zidurile de sprijin din beton armat tip ”L” se vor adapta la situatia reala gasita in teren si
se vor turna monolit cu rosturi la fiecare 5.00m;

Stratul minim de acoperire cu beton este de 5.00cm;

Constructorul are obligatia de a verifica proiectul inainte de a trece la executie si de a
comunica proiectantului orice nepotrivire, eroare sau neclaritate pentru a face corectiile sau
clarificarile necesare.

Se vor realiza ziduri de sprijin din beton armat tip L astfel:

ZID DE SPRIJIN TIP "L"

Lungime
Nr.Crt. | Dela... | Panala... interval Pozitie Obs.
[m]
DJ106D
1 9+110.00 | 9+125.00 15.00 Dreapta H.e=1.50-2.00m
2 9+244.00 | 9+298.00 54.00 Dreapta H.e=1.50-2.00m
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H.e=1.50m - inclusiv refacere

3 9+383.00 | 9+408.00 25.00 Stanga carosabil DI106D

Total [m]= 94.00

e Consolidare taluz cu beton
Se va realiza o consolidare de taluz cu beton astfel:
CONSOLIDARE TALUZ
Lungime
Nr.Crt. | Dela... | Panala...| interval Pozitie Suprafata [mp]
[m]
DJ106D

1 | 9+944.00 | 9+956.00 12.00 Dreapta | 16

Total [m]= 12.00

Consolidarea se va realiza intre marginea partii carosabile si soclul gardului existent aflat
pe limita de proprietate.

Consolidarea se va realiza astfel: bordura prefabricata 20x25 cm la marginea partii
carosabile si pereu din beton C30/37 1n grosime de 10 cm armat cu plasa sudatd 6x100x100mm.
Pereul din beton se va realiza pe un strat din balast de 10 cm.

- Siguranta circulatiei

In cea mai mare parte lucrarile de realizare a pistelor de biciclete de-a lungul drumului
judetean DJ106D se vor executa sub circulatie, pe jumatate de cale sau pe cale intreaga, pe
tronsoane bine stabilite, in concordanta cu tehnologia de executie. Pentru aceasta se va intocmi un
plan de management a traficului si vor fi stabilite masurile speciale de sigurantd care vor fi
aplicate pe timpul executiei lucrdrilor. Fluentizarea traficului se va realiza prin dirijarea si
orientarea soferilor cu ajutorul unor semafoare temporizate sau piloti de circulatie, pozitionati la
capetele sectoarelor de lucru.

De asemenea, in faza de executie se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare:

- de avertizare a pericolului;

- de reglementare (de prioritate, de intearzicere si/sau restrictie, de obligatie);
- de orientare si informare;

- cusemne aditionale

Pentru a asigura o circulatie rutierd in deplina sigurantd la sfarsitul executiei lucrarilor, se va
reface sistemul de semnalizare prin realizarea marcajului longitudinal pe toatd lungimea afectata
de lucrari si se vor monta indicatoare rutiere suplimentare in zond dacd este necesar. Marcajele se
vor executa conform SR 1848-7.

Se vor monta semne de circulatie in toate zonele unde se impune montarea lor, conform SR
1848-1:2011, pe baza unui proiect de semnalizare rutiera avizat de Inspectoratul de Politie al
Judetului Sibiu, Serviciul rutier.

Se va asigura semnalizarea si marcajul corespunzdtor punctului de lucru pe timpul
executiei lucrarilor (conform Ordinului MT/MI/411/1112/2000, se vor monta parapete grele pe
amplasamente provizorii in zonele afectate), iar la finalizarea acestora se va asigura semnalizarea
si marcajul final al drumului.

Semnalizare orizontala si verticala

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de semnalizare orizontala , astfel:
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a)-marcaje longitudinale, pentru delimitarea partii carosabile si a pistelor de biciclisti si

pentru delimitarea sensurilor de circulatie pe pista cu dublu sens;

b)-marcaje transversale: pentru semnalizare sensuri si directii de circulatie pentru

biciclisti, marcaj speciale traseu sugerat pentru biciclete, alte tipuri de marcaje.

Se vor realiza marcaje longitudinale conform SR 1848-7:2015 astfel:

e linie discontinua simpla tip ,,M” ( 1.00m/1.00m) — marcaj de delimitare a partii
carosabile in intravilan, extravilan sau in zona intersectiilor, precum si pentru
delimitarea sensurilor de circulatie pe pista dublu sens.

e linie continua simpla tip ,,L” — marcaj de delimitare a partii carosabile in zonele cu
restrictii din extravilan si a marginii pistei de bicliclete.

Marcajele longitudinale se vor realiza cu o grosime de 15 cm conform STAS 1848-7. Pentru
realizarea lor se va utiliza o vopsea monocomponenta cu utilizare speciala pentru marcajele
rutiere.

Pistele de biciclete se vor semnaliza corespunzator conform normelor in vigoare, in special
in zona traversarilor peste drumul judetean DJ106D.

Proiectul de semnalizare rutierd va fi avizat de Inspectoratul de Politie al Judetului Sibiu,
Serviciul rutier.

De asemenea, pentru sporirea sigurantei participantilor la trafic, in special In zonele de
extravilan, pe bordurile 20x25cm de delimiteazd partea carosabild de pistele de biciclete
proiectate se vor dispune elemente reflectorizante (catadioptri).

Indicatoare

Se vor prevedea urmatoarele tipuri de indicatoare:
- de avertizare a pericolului;
- de reglementare (de prioritate, de intarzicere si/sau restrictie, de obligatie);
- de orientare (de intrare in localitate/iesire din localitate);
- cu semne aditionale.
Intersectii pista de biciclete cu alte cai de circulatie rutiera

Pentru traversarea partii carosabile a DJ106D de catre biciclisti si pentru asigurarea
continuitdtii pistelor proiectate, se vor realiza 2 traversdri supraindltate ce vor fi semnalizate
corespunzator in urma unui plan de semnalizare avizat de catre Politia Rutiera. Cele 2 traversari
suprainaltate se vor realiza dupa cum urmeaza:

e km 9+200 — in intravilanul loc. Cisnadioara, asigura tranzitia de la pista de bicicleta
dublu sens la pistele dispuse pe ambele parti ale DJ106D.

e km 144559 — in zona de intersectie cu DJ106A, se va amenaja denivelat Intreaga
intersectie dintre cele 2 drumuri si se va marca si semnaliza corespunzator conform
Plan de situatie.

De asemenea, in dreptul traversarii intersectiilor cu drumuri laterale, se va realiza o
semnalizare corespunzdtoare prin realizarea de marcaje transversale si longitudinale si prin
amplasarea de indicatoare rutiere.

Parapeti de siguranta

Pentru a asigura o circulatie pentru biclisti in deplina sigurantd se vor executa parapeti de
siguranta metalici de tip H4b sau parapeti metalici pietonali.

Astfel, se vor prevedea parapeti metalici pietonali dupd cum urmeaza:
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Parapet metalic pietonal

Nr Lungime
) Dela.. | Panala...| interval Pozitie Obs.
Crt.
[m]
DJ106D
1 11+004.00 | 11+062.00 58.00 Dreapta Pe zid din blocheti
2 11+300.00 | 11+457.00 157.00 Dreapta Pe zid din blocheti
3 11+540.00 | 11+655.00 115.00 Dreapta Pe zid din blocheti
4 11+877.00 | 12+021.00 144.00 Stanga Pe zid din blocheti
5 12+315.00 | 12+445.00 130.00 Dreapta Pe zid din blocheti
6 12+610.00 | 12+747.00 137.00 Stanga Pe zid din blocheti
7 12+834.00 | 13+385.00 551.00 Stanga Pe zid din blocheti
8 13+282.00 | 13+385.00 103.00 Dreapta Pe zid din blocheti
9 13+404.00 | 13+725.00 321.00 Stanga Pe zid din blocheti
10 13+404.00 | 13+693.00 289.00 Dreapta Pe zid din blocheti
11 13+994.00 | 14+205.00 211.00 Stanga Pe zid din blocheti
12 14+015.00 | 14+555.00 540.00 Dreapta Pe zid din blocheti
Total [m]= 2756.00

Parapetii metalici pietonali se vor fixa pe grinda de coronament a zidului de blocheti sau pe
fundatii izolate din beton cf. partilor desenate.

Pentru zonele in care se vor realiza lucrari de consolidare, iar pista de biciclete nu este
separata printr-o zona de siguranta fatd de partea carosabila (cu bordura prefabricata din beton), la
partea superioard a elevatiei zidurilor de sprijin proiectate se va dispune parapet metalic de
siguranta tip H4b, astfel:

Parapet metalic de siguranta tip H4B
Lungime
Nr. Dela ... Panala inte%val Pozitie Obs.
Crt.
[m]
DJ106D

1 9+110.00 | 9+125.00 15.00 Dreapta Pe zid tip "L"

2 9+244.00 | 9+298.00 54.00 Dreapta Pe zid tip "L"

3 9+383.00 | 9+408.00 25.00 Stanga Pe zid tip "L"

Total [m]= 94.00

- Lucrari conexe

e Accese la proprietati:
In dreptul acceselor la proprietiti, pentru a nu bloca accesul riveranilor, se vor realiza
urmatoarele:

-In cazul proprietitilor aflate intre km 9+086 — 10+810, pe zonele unde se va realiza
extinderea platformei drumului prin realizarea de acostamente consolidate si casete, asupra
acceselor existente se vor realiza lucrari de reparatii si de aducere la cota proiectatda a
marginii carosabilului.

- In cazul proprietitilor aflate intre km 10+810 — 14+559, nu se va realiza bordura prefabricata
din zona de sigurantd proiectatd, iar intre pista de biciclete si limita de proprietate se va
realiza structurd rutierd similard celei de pe pista de biciclete pentru a se realiza racordarea
lucrarilor proiectate la cota existenta.

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
-37-




- De asemenea, 1n cazul tuturor acceselor la proprietate din zonele unde se vor realiza
dispozitive de colectare si evacuare a apelor noi, pentru asigurarea continuitatii santurilor si
rigolelor proiectate in dreptul acceselor la proprietate, se vor realiza podete tubulare Dn200-
315mm.

In faza de executie, lucririle de realizare a acceselor la proprietiti se vor adapta situatiei
real gasite in teren.
¢ Drumuri laterale
Traseul proiectat al pistelor de biciclete intersecteaza o serie de strazi si drumuri laterale,
unele fiind asfaltate, iar altele prezentand o structurd rutiera de tip pietruire. Pentru a realiza
continuitatea traseului si pentru asigurarea confortului si sigurantei in trafic, drumurile laterale se
vor amenaja cu structura rutierd noud in zona intersectiei cu pista de biciclete, dupd cum urmeaza:

DRUMURI LATERALE

Nr. . Pozme: Parte Observatii Suprafata
crt. | kilometrica (mp)

DJ106D

Se amenajeaza pana la limita CF
1 9+220.00 Stanga Podet existent se inlocuieste cu podet tubular 15
proiectat DN315mm, L=6.00m

2 9+303.00 | Dreapta Se amenajeaza pana la limita CF 22

Se amenajeaza pana la limita CF

Podet existent se inlocuieste cu podet tubular 2

proiectat DN500mm, L=6.00m si se realizeaza
camera de cadere acoperita

3 9+315.00 | Dreapta

Intersectie cu strada si platforma asfaltata existente
4 | 9+750.00 | Stanga . - fu se Intervine ]
Se realizeaza marcaj traseu recomandat pentru

biciclete

5 9+874.00 | Dreapta Se amenajeaza pana la limita CF 28

Se amenajeaza pana la limita CF
6 10+161.00 | Dreapta Podet existent se inlocuieste cu podet tubular 46
proiectat DN315mm, L=6.00m

7 | 10+165.00 | Stanga Se amenajeaza pana la limita CF 30

8 10+378.00 | Stanga Se amenajeaza pana la limita CF 18

Se amenajeaza pana la limita CF
9 | 10+495.00 | Stanga Podet existent se inlocuieste cu podet tubular 14
proiectat DN315mm, L=6.00m

Se amenajeaza pana la limita CF
10 | 10+644.00 | Stanga Se realizeaza podet tubular proiectat DN315mm, 32
L=8.00m

Se amenajeaza pana la limita CF
11 | 10+668.00 | Dreapta Se realizeaza podet tubular proiectat DN315mm, 51
L=16.00m

12 | 12+776.00 | Stanga Se amenajeaza pana la limita CF 21

Se amenajeaza pana la limita CF
13 | 12+776.00 | Dreapta Se realizeaza podet tubular proiectat DN200mm, 23
L=8.00m

Se amenajeaza pana la limita CF
14 | 13+110.00 | Stanga Se realizeaza podet tubular proiectat DN315mm, 15
L=5.00m
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Se amenajeaza pana la limita CF
15 | 13+202.00 | Stanga Se realizeaza podet tubular proiectat DN315mm, 13
L=5.00m
16 | 13+548.00 | Stanga Se amenajeaza pana la limita CF 30
17 | 13+753.00 | Dreapta Se amenajeaza pana la limita CF 31
18 | 13+892.00 | Dreapta Se amenajeaza pana la limita CF 47
19 | 14+013.00 | Dreapta Se amenajeaza pana la limita CF 24
20 | 14+440.00 | Dreapta Se amenajeaza pana la limita CF 22
21 | 14+559.00 i Intersectie DJ106A - se arpenajeaza denivelat cf. 370
Plan de situatie

Drumurile laterale se vor amenaja cu urmatorul sistem rutier:
o 4 cm strat de uzura din BA16 rul 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-2016

o 6 cm strat de legatura din BAD22.4 leg 50/70, conform SR EN 13108-1; AND 605-
2016

o 20 cm strat de baza din balast stabilizat cu lianti hidraulici 4-6%, conform STAS
10473/1-87, SR EN 13282-1:2013

o 20 cm strat de fundatie din balast, conform SR EN 13242 si STAS 6400
o Zestre existenta.

Pentru asigurarea sigurantei tuturor participantilor la trafic, intersectiile se vor marca si
semnaliza corespunzator.

- Mutari si protejari de instalatii

De-a lungul traseului analizat, s-a observat prezenta unor retele hidroedilitare, retele de
gaz, precum si prezenta de stalpi de sustinere a retelelor aeriene.

Odata cu realizarea noului profil transversal, pot fi afectati stalpii de curent electric sau
telefonie. In baza masuritorilor topografice, s-a stabili necesitatea realizarii unor lucriri de
protejare sau relocare a unor stalpi.

Toate caminele existente se vor ridica la cota proiectata a stratului de uzura de pe pistele
de biciclete.

Conductele de gaz afectate de lucrdri vor fi protejate sau relocate dupa caz, conform
conditiilor impuse in avize.

Vor fi luate in considerare toate celelalte retele de utilitati subterane, conform avizelor
emise de detinatorii acestora.

e Aducere cimine la cota

In cadrul proiectului, datorita faptului ca se vor realiza lucrari de-a lungul drumului
judetean pentru constructia pistelor de biciclete, se impune aducerea caminelor existente la cota
proiectata, atat cele existente la momentul intocmirii documentatiei tehnice cat si cele ce se vor
realiza dupa intocmirea prezentei documentatii.

Aerisitoarele si capacele cdminelor de vizitare a utilititilor aflate in zona pistelor de
biciclete vor fi inaltate la cota finala de realizare a stratului de uzura.

Lucrérile cuprinse pentru ridicarea capacului de camin presupune:

- Se va asigura protectia locului lucrarii in trafic;
- Marcarea prealabila a pozitiei capacului;

- Taierea si spargerea covorului de asfalt, stratului de legatura;
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Scoaterea capacului, ramei si a sitemului rutier pana la adancimea de aproximativ 50
cm;

Curatirea marginii capacului;

Compactarea pamantului din jurul caminului;

Se verifica starea interioara a camerei de lucru, aceasta daca este necesara se va reface

pana la o cota egala cu cota caii din care se scade grosimea de aprox. 3 cm, grosime de
pozare;

Se asterne un pat de nisip pilonat care sa inglobeze caminul de utilitati in grosime de 10
cm, peste care se toarna cu rost de Scm la camin, o dala din beton simplu monolit
C30/37 sau prefabricata;

Se aseaza capacul caminului pe un strat de mortar de maxim 5 cm grosime, pozandu-se
la cota caii de rulare, la panta transversala a drumului. Nu se va aseza capacul din beton
direct peste buza cosului caminului intrucat la o rezamare neuniforma acesta se sparge.
Rosturile se vor mentine cu ajutorul polistirenului extrudat;

Se vor respecta timpii de intarire al betoanelor;

Se vor realiza straturile sistemului rutier propus inclusiv refacerea asfaltului pe spatiul
dintre rama si asfaltul caii.

Capacele de camin necarosabile ce vor intra in gabaritul partii carosabile, se vor inlocui
cu capace cu rama carosabile.

¢ Relocare stalpi

Pe traseul proiectat al pistelor de biciclete se observa prezenta unor stalpi de sustinere ai
retelelor aeriene. Stalpii din imediata apropiere a pistelor vor fi protejati, iar cei a caror amplasare

se afld pe traseul proiectat vor fi relocati.
La data intocmirii prezentei documentatii tehnice s-a putut observa prezenta urmatorilor

stalpi ce necesita relocare:

RELOCARE STALPI
Nr. crt. . P0z1t1¢=: Parte Observatii
kilometrica
DJ106D
1 14+460.00 Dreapta Stalp din lemn
2 14+495.00 Dreapta Stalp din lemn
3 14+530.00 Dreapta Stalp din lemn
4 14+555.00 Dreapta Stalp din lemn

Relocarea stalpilor afectati de lucrdri se va realiza in baza unor proiecte de specialitate,

nefacand obiectul prezentei documentatii.

- Lucrari pentru protectia mediului.

Datorita solutiilor tehnice adoptate, se vor taia un nr. redus de arbori. Arborii sandtosi din

zonele neafectate de lucrari se vor pastra.
Pentru zonele unde se vor amenaja spatii verzi s-au prevazut suprafete cu pamant vegetal
insdmantat cu iarba.

Prin proiect se vor realiza urmatoarele:

Asternerea stratului de pamant vegetal cu grosime de 10-20cm;
Semanare gazon pe taluzuri si suprafete orizontale;
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e Plantare arbusti/arbori — daca e cazul.
Pozitia exactd a arbustilor si arborilor plantati, precum si numarul lor, va fi stabilita de
catre Beneficiar si Constructor, iar decontarea se va realiza pe baza lucrarilor real executate.

- Situatia existenta a utilitatilor si analiza de consum

In cadrul proiectului, fiind vorba de realizarea de lucriri de realizare piste de biciclete, nu
au fost prevazute utilitati specifice de deservire a obiectivului.

Utilitatile care pot aparea in cadrul proiectului, nu fac obiectul acestei documentatii si se
refera exclusiv la organizarea de santier a viitorului constructor. Acestea vor face parte din oferta
pe care constructorul o va inainta in vederea adjudecdrii lucrarilor de executie stabilite prin
proiect.

Modalitatea de amplasare a organizarii de santier, cat si locatia, diferda de la constructor la
constructor functie de capacitatile fizice si a managementului de resurse umane

- Profilul si capacitatile de productie

Nu este cazul.

- Descrierea instalatiei si a fluxurilor tehnologice existente pe amplasament

Nu este cazul.

- Descrierea proceselor de productie ale proiectului propus, in functie de specificul
investitiei, produse si subproduse obtinute, marimea, capacitatea

Nu este cazul.

- Materie prime, energie si combustibilii utilizati, ca modul de asigurare a acestora

Nu este cazul.

- Racordarea la retelele utilitare existente in zona

Nu este cazul.

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului in zona afectata de executia
investitiei

Prin lucrarile specifice acestui proiect nu sunt afectate zone impadurite sau spatii verzi
declarate, deoarece se vor realiza lucrari de amenajare a unei piste de biciclete in ampriza
drumului judetean pe suprafata administrata de Judetul Sibiu. In situatia in care vor fi afectate
taluzele adiacente acestea se vor readuce la starea initiala si se vor insamanta natural.

Datorita solutiilor tehnice adoptate, nu se vor taia arbori.

Pentru zonele unde se vor amenaja spatii verzi s-au prevazut suprafete cu pamant vegetal
insamantat cu iarba. Tot pe spatiile verzi s-a dispus si plantarea de arbori si arbusti ornamentali
precum si plante floricole.

- Cai noi de acces sau schimbari ale a celor existente

Nu este cazul.

- Resurse naturale folosite in constructie si functionare

- Resurse naturale folosite in realizarea constructie:
o Balsat;

o Piatra sparta;
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Bitum;

Ciment;

Apa;

Pamant vegetal;

o Aditivi si adaosuri.

0O O O O

- Resurse naturale folosite in realizarea constructie:;
o Nu este cazul.

- Metode folosite in constructie

Pentru realizarea obiectivului de investitii sunt necesare parcurgerea urmatoarelor etape:
o Traseu pista de biciclete / traseu sugerat pentru biciclete;

Structuri rutiere;

Disporzitive de colectare §i evacuare a apelor pluviale;

Poduri, podete, pasarele;

Lucrari de consolidare;

Siguranta circulatiei;

Lucrari conexe;

Mutari si protejari de instalatii;

O O 0O 0O O 0O O O

Lucrari pentru protectia mediului.

- Planul de executie, cuprinzand faza de constructie, punerea in functiune,
exploatare, refacere si folosire ulterioara

Nu este cazul.

- Relatia cu alte proiecte existente sau planificate

Nu este cazul.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare

Nu este cazul, solutia propusa a se realiza are la baza studii topografice, geotehnice.

Scenariile luate in considerare la faza SF sunt urmatoarele:

S-au avut in vedere trei scenarii tehnico-economice posibile. Scenariile propuse se refera la
modul de realizare a structurii din pista de biciclete. Scenariile nu se refera la posibilitatea de a
modifica traseul propus, deoarece conform caietului de sarcini pista de biciclete propusa trebuie
sa se Incadreze in proportii cat mai mari in limitele de proprietate, in limitele CF-urilor.

Pentru a respecta recomandarile/conditiile din caietul de sarcini traseul pistei de biciclete s-a
propus a se realiza in mare parte pe ambele parti ale drumului judetean iar in intravilanul
localitatii Cisnadioara traseul pistelor se va realiza ca traseul sugerat pe partea carosabila cu
prioritizarea circulatiei nemotorizate.

Indiferent de scenariul ales urmatorii indicatori tehnici trebuie implementati:

Amenajare pista pentru bicilete Sibiu-Cisnadioara in ampriza drumului
judetean DJ 106D
Nr.crt. Denumire Valoare ‘ UM
1 Denumire drum judetean: DJ106D
et . km 9+086-km
2 Pozitii kilometrice 144559
3 Lungime in ax drum judetean 5.473,00 \ m
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Lungime pista cu latimea de 2.50-3.00m

4 (amplasata pe partea dreapta) 114,00 m
Lungime pista cu latimea de 1.50m
> (amplasata pe ambele parti ale drumului) 7.837,00 m
Lungime traseu recomandat pentru biciclete - cu
6 marcaj 2.881,00 m
(amplasata pe ambele parti ale drumului)
Lungime zid de sprijin din pamant armat cu
7 element‘e de fatada dlp elgmente prefgb'rlcate‘ din 2.756.,00 m
beton vibropresat cu inaltimea elevatiei cuprinsa
intre 0.6-2.6m
2 Lungime zid de sprijin tip "L" din beton armat cu 94.00 m
o inaltime cuprinsa intre 1.50-2.00m ’
9 Consolidare taluz amonte drum 12,00 m
Lungime parapet metalic de siguranta din
10 confectie metalica si cabluri de otel cu inaltimea 2.756,00 m
de 1.40m
11 Lungime parapet metalic de siguranta tip H4b 94,00 m
12 Santuri monolite din beton C30/37 (h=0.30) 1.684,00 m
13 Santuri trapezoidale din elemente prefabricate 2.223.00 m
(h=0.20m)
14 Rigola triunghiulara din beton C30/37 (h=30cm) 1.159,00 m
15 Rigola carosabila prefabricata 90,00 m
16 Sant cu sectiune neprotejata din pamant 114,00 m
17 Colector pluvial DN3 15mm amplasat sub pista de 83,00 m
biciclete
18 Guri de scurgere 4,00 buc
19 Camine de vizitare colector 2,00 buc
20 Camere de cadere/captare acoperite 11,00 buc
21 Podete existente extinse/reparate 10,00 buc
22 Pasarele metalice proiectate 3,00 buc
23 Acese la proprietati refacute 80,00 buc
24 Reparatii si aducere 'la cota proiectata accese 25,00 buc
existente
25 Racordarc? sl amenajare 1nter§§ct11 cu alte flrumurl 21,00 buc
laterale in vederea racordarii la pista proiectata
26 Suprafata refacuta DJ106D 75,00 mp
27 .Suprqfata piste dc? biciclete cu asfalt 1477500 | mp
(inclusiv zona de siguranta cu bordura)
Suprafata extindere carosabil DJ (structura rutiera
28 casete pe pista de biciclete si acostamente 2.890,00 mp
consolidate)
29 Suprafata construita 29.600,00 | mp

Scenariul 0

— fara proiect.

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
- 43 -




Scenariul 1

Amenajare piste de biciclete cu structura rutierd rigidd cu un singur strat de asfalt, de-a
lungul drumului judetean DJ106D (km 9+086-km 14+559) astfel:

- 4 cm strat de uzura din BA8 rul 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016
- 10 cm strat de beton C16/20, cf. NE012-2
- 30 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400

Scenariul nr. 1
Capitolul 4 - Cheltuieli Valoare Valoare
pentru investitia de baza TVA TOTALA
[LEI] [LET] [LET]
6.297.095,18 1.196.448,09 | 7.493.543,27

Scenariul 2

Amenajare pistd de biciclete cu structurd rutierd elastica cu doua straturi de asfalt, de-a
lungul drumului judetean DJ106D (km 9+086-km 14+559) astfel:

- 4 cm strat de uzura din BA8 rul 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016

- 5 cm strat de legatura din BAD22.,4 leg 50/70, cf. SR EN 13108-1; AND 605-2016
- 12 cm strat de baza din piatra sparta cf. SR EN 13242 si STAS 6400

- 20 cm strat de fundatie din balast, cf. SR EN 13242 si STAS 6400

Scenariul nr.2
Capitolul 4 - Cheltuieli Valoare Valoare
pentru investitia de baza TVA TOTALA
[LEI] [LEI] [LET]
7.500.000,00 1.425.000,00 | 8.925.000,00

Scenariul 0

Conform acestei ipoteze nu se vor realiza trasee special amenajate pentru circulatia
biciclistilor pe sectorul de drum judetean DJ106D cuprins intre km 9+086-km 14+559 de pe
teritoriul administrativ al UAT Cisnadie respectiv al Mun. Sibiu.

In aceste conditii :

Riscul de producerea unor accidente grave intre biciclisti si autovehicule va creste semnificativ
avand in vedere amplasamentul sectorului de drum analizat si numarul mare de utilizatori ai
mersului pe biciclete din UAT Cisnddie precum si din Mun. Sibiu. Sectorul analizat este amplasat
intr-o zona frecventata de catre biciclisti. Acest lucru va duce la crearea de pagube materiale,
umane si implicit in lipsa increderii cetatenilor in autoritatile judetene.

- Alte activitati care pot aparea ca urmare a proiectului ( extragerea de agregate,
asigurarea unor noi surse de apa, surse sau linii de transport al energiei, cresterea
numarului de locuinte, eliminarea apelor uzate si a deseurilor)

Nu este cazul.

- Alte autorizatii cerute pentru proiect

Conform certificatului de urbanism nu sunt necesare alte autorizatii.

DOCUMENTATIE OBTINERE AVIZ DE MEDIU
- 44 -



IV. DESCRIEREA LUCRARILOR DE DEMOLARE NECESARE

Nu

- Planul de executie a lucrarilor de demolare, de refacere si folosire ulterioara a
terenului;

este cazul.

- Descrierea lucrarilor de refacere a amplasamentului;

Taluzele afectate de lucrari vor fi readuse la starea initiala prin acoperire cu un strat de pamant
vegetal insamantat artificial.

Nu

Nu

Nu

- Cai noi de acces sau schimbari ale celor existente, dupa caz;

este cazul.

- Metode folosite in demolare;

este cazul.

- Detalii privind alternativele care au fost luate in considerare;

este cazul.

- Alte activitati care pot aparea ca urmare a demolarii (de exemplu, eliminarea
deseurilor);

Nu

este cazul.

V. DESCRIEREA AMPLASARII PROIECTULUI

- Distanta fata de granite pentru proiecte care cad sub incidenta Conventiei
privind evaluarea impactului asupra mediului in contextul transfrontiera,
adoptata la ESPOO la 25 februarie 1991, ratificata prin Legea nr. 22/2001

Nu

este cazul.

- Localizarea amplasamentului in raport cu patrimoniul cultural potrivit Listei
monumentelor istorice, actualizata, aprobata prin Ordinul ministrului culturii si
cultelor nr. 2.314/2004, cu modificarile ulterioare, si Repertoriului arheologic
national previazut de Ordonanta Guvernului nr. 43/2000 privind protectia
patrimoniului arheologic si declararea unor situri arheologice ca zone de interes
national, republicata, cu modificarile si completarile ulterioare;

Nu este cazul.

- Harti, fotografii ale amplasamentului care pot oferi informatii privind
caracteristicile fizice ale mediului, atat naturale cat si artificiale si alte informatii.

Distanta fata de arii naturale protejate:

Cea mai apropiatad arie protejatd este aria ROSCIO132 — Oltul Mijlociu — Cibin —

Hartibaciu, insd amplasamentul pe care se vor realiza lucrarile nu se afld intr-o zona protejata.
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Poze din amplasament:

Foto nr. 1
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Foto nr. 2

- Folosintele actuale si planificate ale terenului atat pe amplasament, cit si pe zone
adiacente acestuia

Terenul va avea aceiasi utilizare, anume cea de drumuri publice.

- Politici de zonare si folosire a terenului

Nu exista politici de zonare, folosirea terenului este de drum public. Folosirea terenului va
ramane neschimbata.

- Areale sensibile

Nu este cazul.
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- coordonatele geografice ale amplasamentului proiectului, care vor fi prezentate
sub forma de vector in format digital cu referintd geografica, in sistem de
proiectie nationala Stereo 1970

- Coordonate amplasament:

Coordonatele geografice ale amplasamentului
in sistem de proiectie nationald STEREO 1970

Denumire X (EST) Y(NORD)

DJ 106D
km 9+086.00 Inceput 431410.408 467500.024
km 14+559.00 Sfarsit 430664.160 471635.065

- Detalii privind orice varianta de amplasament care a fost luata in considerare

Nu este cazul, solutia propusa a se realiza are la baza studii topografice, geotehnice.
Pista se va realiza pe amplasamentul drumului existent.

VI. DESCRIEREA TUTUROR EFECTELOR SEMNIFICATIVE POSIBILE ASUPRA
MEDIULUI ALE PROIECTULUI IN LIMITA INFORMATILOR DISPONIBILE

A. Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor in
mediu:

Constructia si apoi utilizarea investitiei nu presupune deteriorarea mediului inconjurator,
deci nu se pune problema realizarii unor lucrari speciale de reconstructie ecologica.

Realizarea acestei investitii va avea un efect benefic asupra mediului Tnconjurator si nu
este necesara refacerea cadrului ecologic.

In momentul incheierii acestei investitii se vor trasa masuri specifice de redare in circuit a
eventualelor suprafete de teren ocupate de organizarea de santier, platforme de depozitare, etc.

Pe de alta parte, Insdsi realizarea pistelor de biciclete reprezinta o masura de protectie
ecologica a zonei, lucrdrile proiectate urmand a asigura atat protectia solului si subsolului, a
biosferei, a asezdrilor umane, a sandtdtii oamenilor, cat si protejarea obiectivelor de interes
public.

Nu sunt afectate constructiile si asezarile umane din vecinatate.

Toate accesele vor fi racordate la noua cota a partii carosabile astfel incat accesul in si din
gospodarii/proprietati sa fie usor.

Din punct de vedere al mediului inconjurator lucrarile proiectate nu creeaza
disfunctionalitati fata de situatia existenta.

Lucrdrile privind realizarea pistei de biciclete propuse prin prezentul proiect nu reprezinta
si nu produc surse de poluare a apelor, solului si subsolului, nu produc vibratii si radiatii. De
asemenea nu produc poluarea ecosistemelor terestre si acvatice, a asezarilor umane si a altor
obiective de interes public si nu produc substante toxice periculoase sau de orice altd natura.

a) Protectia calitatii apelor

La lucrarile de drumuri se va asigura protectia apelor de suprafatd, subterane si a
ecosistemelor acvatice, care are ca obiect mentinerea si ameliorarea calitatii si productivitatii
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naturale ale acestora, in scopul evitarii unor efecte negative asupra mediului, sanatatii umane si
bunurilor materiale.

Executia lucrarilor de infrastructurd se va face astfel incat contaminarea potentiald a
cursurilor de apa si a panzei freatice sa fie evitata

- Surse de poluanti pentru ape
In perioada de executie a lucrarilor sursele posibile de poluare a apelor pot fi:
» Executia propriu-zisa a lucrarilor;

» Traficul de santier rezultat din circulatia vehiculelor grele pentru transport de
materiale, si personal la punctele de lucru, utilajele;

» Organizarile de santier care pot avea in componenta lor statii de asfalt si betoane,
statii de intretinere a utilajelor si masinilor de transport, cantine, spatii pentru
dormitoare, birouri etc.

In perioadele ploioase, poluantii din aer sunt transferati in ceilalti factori de mediu (apa de
suprafata si subterana, sol etc).

- Locul de evacuare sau emisar

In cadrul proiectului apele de suprafata vor fi colectate prin santuri betonate. Apele
colectate vor deversa prin intermediul podetelor tubulare existente sau proiectate in emisari siguri.

Amplasarea podetelor noi se va face astfel incat sa se evite :

- modificarea dinamicii scurgerii apelor prin reducerea sectiunii albilor;

- intreruperea scurgerii apelor subterane

In cadrul proiectului nu se vor devia cursuri de apa existente.

Deversarea apelor uzate menajere in santurile adiacente investitiei este interzisa.
- Statiile si instalatiile de epurare sau de preepurare a apelor uzate prevazute

Nu este cazul.

b) Protectia aerului

- Surse de poluanti pentru aer, poluanti inclusiv surse de mirosuri
In perioada desfasurarii lucrarilor proiectate emisiile de substante poluante evacuate in
atmosfera provin de la urmatoarele surse:
e Sursele liniare - traficul rutier zilnic desfasurat in cadrul santierului;
e Sursele de suprafata - functionarea utilajelor in zona fronturilor de lucru;
e Sursele punctiforme - functionarea statiilor de asfalt si betoane. (nu se vor realiza
in amplasament)
Efectele generate de sursele punctiforme si de suprafata se fac resimtite pe arii mai
restranse decat in cazul surselor liniare de tipul traficului.
Activitatea de constructie poate avea temporar impact local apreciabil asupra calitatii
atmosferei.
Impactul negativ asupra calitatii aerului este mai semnificativ in zona unde functioneaza
statiile de asfalt (in baza de productie)

In perioada de operare a lucrarilor proiectate nu vor aparea surse suplimentare de poluare a

aerului fata de situatia existenta.
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Sursa de poluare va fi aceeasi ca si in prezent si anume traficul rutier care se desfasoara in
zona.

Masuri de protectie:

Utilajele vor fi periodic verificate din punct de vedere tehnic in vederea cresterii
performantelor. O alta posibilitate de limitare a emisiilor de substante poluante provenite de la
utilaje consta in folosirea de utilaje si camioane de generatie recenta, prevazute cu sisteme
performante de minimizare si retinere a poluantilor in atmosfera.

Pentru limitarea disconfortului ce poate sa apara mai ales pe timpul verii se vor alege
trasee optime pentru vehiculele ce deservesc santierul, mai ales pentru cele care transporta materii
prime si materiale de constructie ce pot elibera in atmosfera particule fine. Drumurile de acces la
santier, daca va fi cazul, pot fi udate periodic.

Transportul materialelor de constructie se va face pe cat posibil acoperit.

Pentru perioada de functionare nu sunt necesare masurii de protective, lucrarile de
amenajare vor contribui la cresterea fluentei traficului si implicit la reducerea nivelului emisiilor
de substante poluante in aer.

- Instalatiile pentru retinerea si dispersia poluantilor in atmosfera

Nu este cazul.

¢) Protectia impotriva zgomotului si vibratiilor

- Surse de zgomot si de vibratii
Acest tip de poluare va avea caracter temporar, doar pe perioada executiei lucrarilor.
Lucrarile proiectate prezentate mai sus implica urmatoarele surse de zgomot si vibratii:

» Procesele tehnologice, pentru care este necesar sa functioneze unele grupuri de
utilaje. Aceste utilaje in lucru reprezinta tot atatea surse de zgomot;

» Circulatia mijloacelor de transport in cadrul santierului.

» Functionarea instalatiilor, utilajelor, echipamentelor in cadrul bazei de productie
(in baza de productie)

Nivelul sonor depinde in mare masura de urmatorii factori:

» Fenomenele meteorologice si in particular, viteza si directia vantului, gradientul
de temperatura si de vant;

> Absorbtia undelor acustice de catre sol, fenomen denumit “efect de sol";

» Absorbtia in aer, dependenta de presiune, temperatura, umiditatea relativa,
componenta spectrala a zgomotului;

» Topografia terenului si vegetatia.

Se va acorda o atentie sporita manevrarii utilajelor in apropierea zonelor locuite si a
obiectivelor care isi desfasoara activitatea langa strada. Functionarea acestora va fi verificata
periodic.

Lucrarile se vor realiza, pe cat posibil, in timpul zilei, respectand un program care sa nu
afecteze orele de odihna ale populatiei rezidente.

Realizarea lucrarilor proiectate, prezentate mai sus vor duce la cresterea fluentei circulatiei
biciclistilor si a celor auto si implicit la reducerea nivelului de zgomot si vibratii. Astfel,
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imbunatatirea suprafetei de rulare si circulatia fluenta fara franari si accelerari, va avea un impact
pozitiv.
- Amenajarile si dotarile pentru protectia impotriva zgomotului si a vibratilor

Nu este cazul.

d) Protectia impotriva radiatiilor

Nu au exista informatii despre posibile surse de radiatii.

e) Protectia solului si subsolului

- Surse de poluanti pentru sol, subsol si ape freatice si de adancime

Lucrarile necesare realizarii/intretinerii pistelor de biciclete, nu vor afecta calitatea solului
deoarece, fiind vorba de amenajarea unei piste, nu se pot inregistra dezechilibre ale ecosistemelor
sau modificari ale habitatelor.

Totusi, posibilele surse care ar putea influenta negativ indicatorii de calitate ai solului ca
urmare a desfasurarii activitatilor ce se vor desfasura pe amplasamentul investitiei, sunt
urmatoarele:

- depozitarea necorespunzatoare a materialelor rezultate din operatiile de sapatura;
- scurgerile accidentale de carburanti si lubrefianti de la utilajele si mijloacele de
transport;

Antreprenorul lucrérilor de drumuri pe parcursul desfasurarii lucrarilor de executie a
pistelor de biciclete si a lucrarilor conexe, va lua masuri pentru asigurarea stabilitatii solului,
coreland lucrarile de constructie cu lucrarile de ameliorare a terenurilor afectate.

Pe durata exploatdrii si intretinerii pistelor de biciclete se vor respecta masurile de
protectie a mediului in conformitate cu legislatia in vigoare:

-se vor mentine in stare de functionare amenajarile antiplouante si protectia mediului

-se vor marca zonele sensibile ecologic, cu indicarea regimului de circulatie si prin
informarea publicului asupra importantei ecologice a obiectivului;

-prin grija beneficiarului dupa realizarea investitei se recomanda realizarea de plantatii
rutiere pentru protectia solului.

Pe perioada de desfasurarea a lucrarilor de executie aferente realizarii lucrarilor proiectate
organizarea de santier va fi dotata cu WC ecologic.

- Lucrarile si dotarile pentru protectia solului si subsolului.

Nu este cazul.

f) Protectia ecosistemelor terestre si acvatice

Lucrarile proiectate in cadrul acestui proiect nu afecteaza ecosistemele terestre (flora,
fauna) sau cele acvatice.

- Identificarea arealelor sensibile ce pot fi afectate de proiect
Nu este cazul.

- Lucrarile, dotarile si masurile pentru protectia biodiversitatii, monumentelor naturii si
arilor protejate.
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Nu este cazul.

g) Protectia asezarilor umane si a altor obiective de interes public

Amenajarea pistei, pe langad faptul cad nu va afecta constructiile si asezarile umane din
vecinatate, va ajuta si la reducerea poluarii cu praf si la eliminarea deteriorarii terenurilor limitrofe
drumului si locuintelor datorata inexistentei unei dirijari corecte a apelor pluviale. Solutia tehnica
proiectatd nu prevede utilizarea sau manipularea de substante toxice periculoase pe parcursul
executiei sau intretinerii ulterioare a pistelor de biciclete.

Existenta santierului si desfasurarea lucrarilor pot fi surse de poluare pentru acest factor.

Constructorul va elabora o documentatie privind dirijarea traficului, stabilind reguli stricte
pentru asigurarea fluentei circulatiei si evitarea coliziunii, folosind o sernnalizare luminoasa
corespunzatoare;

Traficul de santier va fi dirijat astfel incat sa evite ambuteiaje de autovehicule in zonele de
lucrari;

Lucrarile de deviere a circulatiei vor avea un caracter temporar.

Prin lucrarile proiectate va creste comfortul asezarilor umane si va fi asigurat accesul la
obiectivele de interes public.

Prin finalizarea investitiei, peisajul nu va suferi modificari semnificative. Pentru a
restrange efectul asupra peisajului, prin graficele de lucrari se va prevedea o esalonare a executiei,
astfel incat o portiune inceputa sa fie terminatd integral si redatd zonei intr-o perioada cat mai
scurtd de lucru.

- Identificarea obiectivelor de interes public, distanta fata de asezarile umane, respectiv
fata de monumentele istorice si de arhitectura, alte zone asupra carora exista instituit
un regim de restrictie, zone de interes traditional.

Nu este cazul.

- Lucrarile dotarile si masurile pentru protectia asezarilor umane si a obiectivelor
protejate si/sau de interes public.

Nu este cazul.

h) Prevenirea si gestionarea deseurilor generate pe amplasament in timpul realizarii
proiectului/in timpul exploatarii, inclusiv eliminarea

- Lista deseurilor
Principalele produse generate de activitatea de constructie si intretinere a pistei de biciclete, ce
pot fi clasate ca deseuri, sunt materiale rezultate din decapari si din sapaturi.
In activitatea de constructie si intretinere a infrastructurilor rutiere, se va tine seama de
reglementdrile in vigoare privind colectarea, transportul, depozitarea si reciclarea deseurilor.
Prin realizare lucrarilor proiectate pot sa apara urmatoarele tipuri de deseuri:
- deseuri de piatra si sparturi de piatra;
- beton, caramizi, materiale ceramice;
- lemn;
- sticla;
- materiale plastice;
- amestecuri metalice;
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- pamant si materiale excavate;
- desecuri amestecate de materiale de constructie.

Examinand lista de mai sus, se constatd ca nu apar deseuri periculoase.

- Programul de prevenire si reducere a cantitatilor de deseuri generate si planul de
gestionare a deseurilor.

e se vor recicla deseurile refolosibile iar o parte din deseurile rezultate din lucrarile
de constructie pot fi refolosite prin integrarea lor in lucrarile de umpluturi. Celelate
deseuri se vor depozita in spatii special amenajate.

e se vor respecta conditiile de refacere a cadrului natural in zonele de depozitare.

e intretinerea utilajelor si vehicolelor folosite in activitatea de constructie si
intretinere se efectueaza doar in locuri speciale in service autorizat sau in baza de
intretinere a constructorului. Este interzis ca utilajele sa fie reparate in zona
amenajata pentru organizarea de santier sau in amplasamentul lucrarii.

e deseurile de tip menjer se se vor colecta in pubele sanjabile ce vor fi evacuate prin
contract cu firmele de salubritate.

i) Gospodarirea substantelor si preparatelor chimice periculoase

Conform Catalogului European al Deseurilor CED - principalele deseuri rezultate din
activitatile de constructie a drumului, nu se incadreaza in categoria deseurilor periculoase.

B. Utilizarea resurselor naturale, in special a solului, a terenurilor, a apei si a
biodiversitatii.
In cadrul proiectului pentru executia lucrarilor propuse s-au prezentat materialele si

resursele folosite, iar pentru utilizarea investitiei nu se impune utilizarea unor resurse naturale, a
solului, a terenurilor, a apei sau a biodiservitatii.

VII. DESCRIEREA ASPECTELOR DE MEDIU SUSCEPTIBILE A FI AFECTATE IN MOD
SEMNIFICATIV DE PROIECT

- impactul asupra populatiei, sinatitii umane, biodiversititii (acordind o atentie
speciala speciilor si habitatelor protejate), conservarea habitatelor naturale, a
florei si a faunei salbatice, terenurilor, solului, folosintelor, bunurilor materiale,
calitatii si regimului cantitativ al apei, calitatii aerului, climei (de exemplu, natura
si amploarea emisiilor de gaze cu efect de sera), zgomotelor si vibratiilor,
peisajului si mediului vizual, patrimoniului istoric si cultural si asupra
interactiunilor dintre aceste elemente. Natura impactului (adica impactul direct,
indirect, secundar, cumulativ, pe termen scurt, mediu si lung, permanent si
temporar, pozitiv si negativ);

Nu este cazul.

- Extinderea impactului (zona geografica, numairul populatiei/habitatelor/speciilor
afectate)

Nu este cazul.
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- Marimea, magnitudinea si complexitatea proiectului

Nu este cazul.

Nu

Nu

Nu

Nu

- Probabilitatea impactului

este cazul.

- Durata, frecventa si reversibilitatea impactului

este cazul.

- Masuri de evitare, reducere sau ameliorare a impactului semnificativ asupra
mediului.

este cazul.

- Natura transfrontiera a impactului

este cazul.

VIII. PREVEDERI PENTRU MONITORIZAREA MEDIULUI - DOTARI SI MASURI

Europ

PREVAZUTE PENTRU CONTROLUL EMISIILOR DE POLUANTI IN MEDIU,
INCLUSIV  PENTRU CONFORMAREA LA  CERINTELE PRIVIND
MONITORIZAREA EMISIILOR PREVAZUTE DE CONCLUZIILE CELOR MAI
BUNE TEHNICI DISPONIBILE APLICABILE. SE VA AVEA IN VEDERE CA
IMPLEMENTAREA PROIECTULUI SA NU INFLUENTEZE NEGATIV
CALITATEA AERULUI IN ZONA.

Scopul proiectului este de utilitate publica. Pentru incadrarea in prevederile Uniunii
ene privind protectia mediului si ecosistemelor existente proiectul va respectat simultan

legislatia nationala si europeana in domeniu.

Datorita faptului ca lucrarile proiectate sunt situate in ampriza drumului existent,

nu sunt afectate conditiile de mediu din zona, nici in timpul executiei lucrarilor, nici in perioada
de exploatare a acestora. Taluzele afectate in urma realizarii lucrarilor proiectate vor fii aduse la

starea

initiala prin acoperirea acestora cu un strat de pamant vegetal insamantat artificial cu

seminte de graminee si prin plantarea de arbori sau arbusti cu rol de stabilizare, in rest nu sunt
necesare alte masuri de monitorizare a mediului.

Beneficiile ce vor rezulta in urma realizarii investitiei propuse:

Prin amenajarea pistei vor apirea urmaétoarele influente favorabile asupra mediului:

reducerea poluarii;

reducerea zgomotului;

din punct de vedere economic:

reducerea consumului de carburant;

reducerea timpilor de parcurs social;

din punct de vedere social:

deplasari mai rapide;
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- noi posibilitati de dezvoltare a zonei;

Aceste elemente reprezinta efectele pozitive ce rezida din imbunatatirea conditiilor de trafic,
ce apar in urma realizarii lucrarilor.

In consecintd, In documentatie nu au fost prevazute decat cateva recomandiri pentru
perioada de executie a lucrarilor, menite sa sprijine beneficiarul in monitorizarea factorilor de
mediu pe parcursul executiei lucrarii.

Masuri de protectie a mediului propuse:

In urma evaluarii potentialilor factori de risc pentru mediu, mentionati mai sus, propunem
urmarirea respectarii, pe durata realizdrii si exploatarii lucrarii, a urmatoarelor masuri.

Zona de masuri preventive si de protectie propuse

1. Calitatea aeruluti :

* transportarea agregatelor care intrd in componenta straturilor rutiere se va realiza cu
autovehicule care in intravilanul localitatiilor vor avea prevazuta limitare de viteza, impusa de
administratorul de drum in vederea diminuarii poludrii aerului

* beneficiarul va avertiza constructorul in cazul in care acesta din urma va utiliza vehicule,
echipamente sau masini care emand gaze in cantitate ridicatd, va dispune ca acestea sd fie
indepartate in cel mai scurt timp din santier.

2. Eroziunea solului :

* se vor face pe cat posibil lucrdri de inierbare a zonelor afectate pentru stoparea erodari
terenului.

3.Contaminarea solului cu combustibil sau lubrefianti :

 vehiculele si utilajele vor fi astfel intretinute si folosite incéat pierderile de ulei sau de
combustibil sa nu contamineze solul.

* depozitarea pe santier a combustibilului se va face pe cat posibil departe de zonele de
protectie ale surselor de apa sau de fantani

* spalarea autovehiculelor si a utilajelor, In timpul procesului tehnologic, se va face numai
intr-un loc special desemnat de beneficiar, departe de sursele de apa

4. Zgomot :

* pe cat posibil, se va urmari ca activitatile zgomotoase sa se realizeze in zona institutiilor de
invatamant, institugiilor publice si dispensarului uman, in afara orelor de functionare a acestora.

* se va interzice desfasurarea activitatilor zgomotoase in zona locuintelor intre orele 6 - 8
dimineata.

Lucrdrile proiectate ce urmeaza a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra
solului, drenajului, microclimatului, apelor de suprafatd, vegetatiei, faunei sau din punct de vedere
al zgomotului si mediului inconjurator. Prin executarea lucrdrilor de consolidare propuse, vor
aparea unele influente favorabile asupra factorilor de mediu, cat si din punct de vedere economic
st social.

In ansamblu, se poate aprecia ca din punct de vedere al mediului ambiant, lucrarile
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ce fac obiectul prezentului proiect nu introduc disfunctionalitati suplimentare fata de situatia

actuala, ci dimpotriva au un efect pozitiv.

Lucrari de reconstructie ecologica

In acest domeniu se propune realizarea urmatoarelor:

datorita folosirii drumurilor publice pentru transportul betoanelor sau al altor materiale,
se va executa curatarea pneurilor de padmant sau de alte reziduuri din santier.

utilajele si mijloacele de transport vor fi verificate periodic in ceea ce priveste nivelul
de monoxid de carbon si concentratiile de emisii in gazele de esapament si vor fi puse
in functiune numai dupa remedierea eventualelor defectiuni.

se va exercita un control sever la transportul de beton din ciment cu autobetoniere,
pentru a se preveni in totalitate descarcari accidentale pe traseu sau spalarea tobelor si
aruncarea apei cu lapte de ciment in parcursul din santier sau drumurile publice.
procesele tehnologice care produc praf vor fi reduse in perioadele cu vant puternic sau
se va urmdri o umectare mai intensa a suprafetelor.

la sfarsitul sdptdmanii se va efectua curatirea fronturilor de lucru, eliminandu-se toate
deseurile.

Dupa finalizarea lucrarilor, zonele afectate vor fi curatate si nivelate, iar terenul readus la

starea initiald, prin acoperirea cu pamant vegetal si plantarea de vegetatie.

Recomandari specifice:

restrictionarea suprafetelor sapate si a celor denudate;

limitarea dezvoltarii de infrastructuri conexe (drumuri de acces, puncte de cazare,
puncte de oprire etc.) temporare (pe durata lucrarilor de constructie) si permanente (in
faza de operare)

management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate
conform normelor 1n vigoare);

realizarea unui management eficient al depozitarii hidrocarburilor in perimetrul
santierului, astfel incat acestea sd nu fie niciodatd depozitate in sau in apropierea
zonelor protejate;

realizarea unui management eficient al deseurilor, prin asigurarea transportarii lor
imediate n cazul in care se lucreaza in apropierea zonelor protejate;

monitorizarea periodicd a stdrii vegetatiei din zona adiacentd strzilor (in special in
vederea urmaririi speciilor potential invazive ce pot sd patrunda in zonele protejate) si
aplicarea unor masuri de management specifice in cazul in care se constatd degradari
ale acestor sisteme;

mentinerea suprafetelor de protectie in jurul habitatelor valoroase din zond si din
apropierea zonei de constructie §i a panourilor care sa ecraneze poluarea cu praf si
compusi toxici din gazele de esapament;

depozitarea pamantului sapat, a sterilului si a altor materiale la o distanta care sa nu
permita scurgeri accidentale in albia apelor de suprafata;

management corespunzator al traficului utilajelor (carburanti cu limite de toxicitate
conform normelor in vigoare);

se va impune planificarea §i sustinerea materiala a unui program de realizare,

monitorizare a masurilor de reducere a impacturilor, prin termenii de referinta si buget.
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IX. LEGATURA CU ALTE ACTE NORMATIVE SI/SAU PLANURI/ PROGRAME/
STRATEGII/ DOCUMENTE DE PLANIFICARE

A. Justificarea Incadrarii proiectului, dupa caz, in prevederile altor acte normative nationale
care transpun legislatia Uniunii Europene: Directiva 2010/75/UE (IED) a Parlamentului European
si a Consiliului din 24 noiembrie 2010 privind emisiile industriale (prevenirea si controlul integrat
al poluarii), Directiva 2012/18/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 4 iulie 2012
privind controlul pericolelor de accidente majore care implicd substante periculoase, de
modificare si ulterior de abrogare a Directivei 96/82/CE a Consiliului, Directiva 2000/60/CE a
Parlamentului European si a Consiliului din 23 octombrie 2000 de stabilire a unui cadru de
politicd comunitarda in domeniul apei, Directiva-cadru aer 2008/50/CE a Parlamentului European
si a Consiliului din 21 mai 2008 privind calitatea aerului inconjurator si un aer mai curat pentru
Europa, Directiva 2008/98/CE a Parlamentului European si a Consiliului din 19 noiembrie 2008
privind deseurile si de abrogare a anumitor directive, si altele).

Nu este cazul.

B. Se va mentiona planul/programul/strategia/documentul de programare/planificare din care
face proiectul, cu indicarea actului normativ prin care a fost aprobat.

Nu este cazul.

X. LUCRARI NECESARE ORGANIZARII DE SANTIER
Organizarea de santier va fi realizatd de antreprenorul care va castiga licitatia de
executie.

Organizare de santier se va realiza astfel:
e descrierea lucrarilor necesare organizarii de santier:
o Lucrarile pentru organizarea de santier cuprind:
= Curatarea si nivelarea terenului;
= Imprejmuirea incintei;
= Constructii sumare, provizorii (magazii, platforme, vestiare, WC-ecologic
etc)

e localizarea organizarii de santier:

o Organizarea de santier se va realiza pe amplasamentul investitiei;

o Prin realizarea organizarii de santier nu se vor realiza expropieri si nici nu se vor
ocupa provizoriu spatii verzi adiacente drumului.

e descrierea impactului asupra mediului a lucrarilor organizarii de santier:

o Impactul asupra speciilor si habitatelor de interes comunitar rezultat din lucrarile
propuse in organizarea de santier este de scurta durata, de mica amploare si fara
influenta asupra factorilor de mediu datorita faptului ca se utilizeaza
amplasamentul existent al investitiei si se refera la:

= Ocuparea terenului;
* Imprejmuirea zonelor de lucru montarea de indicatoare;
= Amenajari sumare, provizorii;
= Depozitarea provizorie a materialelor si a deseurilor;
= Activitatea zilnica din organizarea de santier.
e Surse de poluanti si instalatii pentru retinerea, evacuarea si dispersia poluantilor
in mediu in timpul organizarii de santier:
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o Vehicule rutiere pentru transportul materialelor pe santier;
o Manipularea materialelor de constructie sub forma de pulberi
e Dotari si masuri prevazute pentru controlul emisiilor de poluanti in mediu:
o In cadrul proiectului prin grija Beneficiarului si a proiectantilor se vor dispune
urmatoarele masurii pe care constructorul trebuie sa le respecte:
= Limitarea la maximum a deplasarilor cu vehicule grele, zgomotele
utilajelor si emisile in aer;
= Deseurile rezultate si depozitate in organizarea de santier se va realiza pe
platforme special amenajate si transportate in cel mai scurt timp posibil la
un depozit special din zona.
= Organizarea de santier se va amenaja astfel incat sa faciliteze intretinerea
utilajelor iar pentru reparatii se vor folosi firme specializate si se va urmarii
sa se realizeze in service-uri autorizate.
= In zona amplasamentului nu se vor depozita carburanti sau substante
periculoase;
= Nu se vor spala utilajele in zona amplasamentului;
= Depozitarea pamantului rezultat din sapaturi se va face pe o suprafata cat
mai mica iar pamantul in exces se va transporta in depozite special
amenajate;
= Organizarea de santier va fi protejata cu plase de protectie.

XI. LUCRARI DE REFACERE A AMPLASAMENTULUI LA FINALIZAREA
INVESTITIEIL IN CAZ DE ACCIDENTE SI/SAU LA INCETAREA ACTIVITATII,
IN MASURA IN CARE ACESTE INFORMATII SUNT DISPONIBILE:

e lucrarile propuse pentru refacerea amplasamentului la finalizarea investitiei, in caz de
accidente si/sau la Incetarea activitatii:

o acoperirea cu pamant vegetal, insdmantare si plantare de vegetatie specifica sitului
(daca este cazul);

o Deseurile generate vor fi colectate selectiv si transportate la firmele specializate
pentru eliminare.

e aspecte referitoare la prevenirea si modul de rdspuns pentru cazuri de poludri
accidentale:

o In situatia unor poluari accidentale (eventuale scurgeri de carburanti, lubrifianti) in
vederea limitarii si inlaturarii pagubelor, se vor lua masuri imediate prin utilizarea
de materiale absorbante, strangerea in saci a materialui rezultat, transportul si
depozitarea temporara in organizarea de santier, dupa care se vor preda
societatiilor specializate pentru eliminare.

e aspecte referitoare la inchiderea/dezafectarea/demolarea instalatiei — nu este cazul;
e modalitdti de refacere a starii initiale/modernizare in vederea utilizdrii ulterioare a
terenului — nu este cazul.

XII. ANEXE

Parti desenate: Plan de incadrare, plan de situatie, profile transversale tip si detalii de executie.
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XIII. PENTRU PROIECTELE CARE INTRA SUB INCIDENTA PREVEDERILOR ART. 28
DIN ORDONANTA DE URGENTA A GUVERNULUI NR. 57/2007 PRIVIND
REGIMUL  ARIILOR NATURALE PROTEJATE, CONSERVAREA
HABITATELOR NATURALE, A FLOREI SI FAUNEI SALBATICE, APROBATA
CU MODIFICARI SI COMPLETARI PRIN LEGEA NR. 492011, CU
MODIFICARILE SI COMPLETARILE ULTERIOARE, MEMORIUL VA FI
COMPLETAT CU URMATOARELE:

Prin Decizia etapei de evaluare initiala Nr. 179/28.07.2022 s-a decis cd proiectul nu
intra sub incidenta art. 28 din OUG 57/2007 privind regimul ariilor naturale protejate,
conservarea habitatelor naturale, a florei si faunei salbatice, cu modificarile si completarile
ulterioare.

XIV. PENTRU PROIECTELE CARE SE REALIZEAZA PE APE SAU AU LEGATURA CU
APELE, MEMORIUL VA FI COMPLETAT CU URMATOARELE INFORMATII,
PRELUATE DIN PLANURILE DE MANAGEMENT BAZINALE, ACTUALIZATE:

Prin Decizia etapei de evaluare initiala Nr. 179/28.07.2022 s-a decis ca proiectul intra
sub incidenta prevederilor art. 48 si 54 din Legea Apelor nr. 107/1996, cu modificarile si
completarile ulterioare.

Localizarea proiectului:
Prezenta documentatie tehnica a fost Intocmitd la cererea Beneficiarului, JUDETUL
SIBIU, si are ca obiect realizarea unor trasee pentru circulatia nemotorizata cu bicicletele pe
drumul judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559 pe teritoriul administrativ al Mun. Sibiu si al
UAT Cisnadie care va extinde traseul pistei existente Cisnadie-Cisnadioara si va intersecta pista de
biciclete existentd pe directia Mun. Sibiu - Rasinari, asigurand o legatura directa intre Cisnadie si
mun. Sibiu.

Traseul pistelor de biciclete propus are o lungime totald in axul drumului judetean de
5473.00m si incepe de la limita de intravilan a loc. Cisnadioara din pista de biciclete existenta
inainte de podul peste Paraul Cisnddie, strabate loc. Cisnadioara, traverseaza Raul Sevis si se
termina la intersectia drumului judetean DJ106D cu drumul judetean DJ106A in zona padurii
Dumbrava.

Coordonate STERO amplasament zona analizata DJ106D:

- Pct.1-START (km 9+086.00): X =431410.408 Y =467500.024;
- Pct.2-STOP (km 14+559.00): X =430664.160 Y =471635.065
Traseul pistei de biciclete propus raportat la partea carosabila a drumului judetean se va realiza
astfel:

- Pe o singura parte a drumului judetean: Partea dreaptd intre km 9+086 — km 9+200,
L=114.00m cu o latime utila de 2.50-3.00m

- Pe ambele parti ale drumului judetean: cu o latime utila de 1.50m pe fiecare parte,
L=7837.00m (lungime cumulata stanga+dreapta)

- Pe ambele parti ale drumului judetean — traseu sugerat biciclete (marcaj/se suprapune
cu partea carosabila din drumul judetean) — L=2881.00m. (lungime cumulata
stanga+dreapta).

Traseul pistei de biciclete propus intersecteaza doua cursuri de apa conform celor descrise

mai sus, in zona carora se vor realiza pasarele metalice.
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Conform adresei dvs.,nr.10/25.06.2022, inregistrata la ABA Olt cu nr.11312/EMID/
25.07.2022, prin care solicitati debitele maxime cu probabilitatea de depasire 1% si 5% pe
paraul Cisnadie in sectiunea identificata prin coordonate STEREO 70 (x = 431396, y =
467503) si pe paraul Sevis in sectiunea identificata prin coordonate STEREO 70( x =
430395, y=470540), jud, Sibiu, va comunicam urmatoarele:

1.Paraul Cisnadie - aval loc. Cisnadioara, jud Sibiu; F= 142 kmp ;
Q1% = 65.7 mc/s; Q5% = 35.4 mc/s;
2 Paraul Sevis — extravilan loc. Cisnadioara, jud. Sibiu; F =75.6 kmp ;
Q1% = 167 mc/s; Q5% = 89.9 mc/s;
Debitele maxime au fost calculate pentru regimul natural de curgere, in sectiunile
mentionate mai sus, conform metodologiei si instructiunilor de calcul in vigoare, prin metode
indirecte de calcul $i nu contin sporul de siguranta

Cursul de apa:
Paraul Cisnadie si Paraul Sevis (Raul Sebes).

Denumirea si codul cadastral:

Réul Sebes (Sevis), cod cadastral VIII-1.120.9 pentru Paraul Cisnadie nu detin date.
Corpul de apa:

Sebes (Sevis) cod RORWS.1.120.9 B1 pentru Paraul Cisnadie nu detin date.
Amplasament:

Prezenta documentatie a fost elaboratd la cererea Judetului Sibiu, In conformitate cu

strategia judeteana, nationald si europeana de a infiinta, moderniza sau extinde trasee destinate
traficului nemotorizat, In scopul maririi confortului si sigurantei traficului rutier si al biciclistilor
prin: infiintarea unor trasee destinate circulatiei nemotorizate pe o parte sau ambele partii
ale drumului judetean DJ106D intre km 9+086-km 14+559 pe teritoriul administrativ al
Mun. Sibiu si al UAT Cisniadie avand sisteme de siguranta care sa fie prevazute cu elemente de
separarea fluxurilor de circulatie (auto-nemotorizat) si de semnalizare rutiera corespunzatoare
(marcaje si indicatoare)

Lucrarile se vor realiza pe urmatoarele CF :

Centralizator amplasament
km 9+086-km 14+559
Propietar: Judetul Sibiu

Suprafata Lungime
Nr. crt. Nr. extras CF. (mp) Amplasament pista (m)
1 112360 | 12.512,00 UAT
1.724,00
2 111819 | 11.889,00 CISNADIE
3 128931 | 25.939,00
4 130769 3.360,00 icipi
3 Municipiul 3749,00
5 128811 964,00 SIBIU
6 128806 | 16.161,00
Total= 70.825,00 5.473,00
Suprafata construita (mp)= 29.600,00
Lungime drum judetean DJ106D (m)= 5.473,00

2. Indicarea starii ecologice/potentialului ecologic si starea chimica a corpului de apa de
suprafata; pentru corpul de apa subteran se vor indica starea cantitativa si starea chimica a

corpului de apa.
Starea chimica a corpului de apa conform Planului National de Management este BUNA.
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Starea ecologica/potentialul ecologic al corpului de apa de suprafata conform Planului National
de Management este : Stare BUNA/POTENTIAL BUN

3. Indicarea obiectivului/obiectivelor de mediu pentru fiecare corp de apa identificat, cu
precizarea exceptiilor aplicate si a termenelor aferente, dupa caz.

Obiectivele de mediu prevazute in Directiva Cadru Apa reprezintd unul dintre elementele cheie
ale acestei reglementari europene, avand ca scop protectia pe termen lung, utilizarea si
gospodarirea durabila a apelor.

Directiva Cadru Apa stabileste in Art. 4 (in special pct. 1) obiectivele de mediu, incluzand in
esentd urmatoarele elemente:

- pentru corpurile de apa de suprafatd: atingerea starii ecologice bune si a starii chimice
bune, pentru corpurile de apa naturale, respectiv a potentialului ecologic bun si a starii
chimice bune pentru corpurile de apa puternic modificate si artificiale;

- pentru corpurile de apa subterane: atingerea starii chimice bune si a stdrii cantitative bune;

- reducerea progresiva a poludrii cu substante prioritare si incetarea sau eliminarea treptata a
emisiilor, evacuarilor si pierderilor de substante prioritare periculoase in apele de suprafata,
prin implementarea masurilor necesare;

- ,,prevenirea sau limitarea” evacuarii de poluanti in apele subterane prin implementarea de
masuri;

- inversarea tendintelor de crestere semnificativa si durabild a concentratiilor de poluanti n
apele subterane;

- nedeteriorarea starii apelor de suprafatd si subterane, (art. 4.1.(a) (i), art. 4.1.(b) (i) ale
DCA);

- pentru zonele protejate: atingerea obiectivelor prevazute de legislatia specifica.

Pentru corpurile de apa de suprafata:

Pentru corpurile de apa de suprafatd din Bazinul Hidrografic Olt prin Planul de management
bazinal au fost stablite obiectivele de mediu aferente, in functie si de categoria corpului de apa de
suprafata, respectiv: corpuri de apa naturale (rauri), corpuri de apa puternic modificate (rauri,
lacuri de acumulare), si corpuri de apa artificiale. Pentru zonele protejate care includ corpuri de
apa de suprafata, obiectivele sunt cele prevazute de legislatia specifica.

In Planul de Management al Bazinului Hidrografic Olt sunt prezentate obiectivele de mediu la
nivel de corp de apa de suprafata, exceptiile aplicabile corpurilor de apa, precum si informatii
privind cauzele/ situatiile de aplicare a exceptiilor.

Intocmit,

Ing. Girdan Bogdan
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